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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Gnieznienskiego

1. Przedmiot opracowania

Podstawa prawng uchwalenia planu transportowego jest ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o
publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2025 r. poz. 285 z pdzn. zm.), zwana dalej
,Ustawa”, oraz rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szcze-
gélowego zakresu planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz. U.
z2011 r. Nr 117, poz. 684), zwane dalej ,,Rozporzadzeniem”.

Ustawa oraz akty wykonawcze wydane na jej podstawie okreslajg zakres analiz, zalozen
1 ustalen planu transportowego, a takze zasady organizacji i funkcjonowania publicznego trans-
portu zbiorowego.

Zgodnie z zapisami ustawy, organizatorami publicznego transportu zbiorowego, w za-
lezno$ci od zasiggu przewozow, sg: gmina, zwigzek miedzygminny, powiat (miasto na prawach
powiatu), zwigzek powiatow, wojewodztwo lub minister wiasciwy do spraw transportu.
Ustawa, powierza organizatorowi do wykonania trzy zadania (art. 8):

1. planowanie rozwoju transportu,

2. organizowanie publicznego transportu zbiorowego,

3. zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym.
Zakres przedmiotowy planu transportowego zostat okreslony w art. 12 ustawy oraz rozporza-
dzenia w sprawie szczegotowego zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego trans-
portu zbiorowego.

Plan transportowy uchwalony przez wlasciwe organy jednostek samorzadu terytorial-
nego jako akt prawa miejscowego, jest podawany do publicznej wiadomosci przez jego oglo-
szenie we wiasciwym dla organizatora dzienniku urzegdowym. W procedurze jego uchwalania
nalezy uwzgledni¢ etap przeznaczony na konsultacje spoteczne, zorganizowane w formie okre-
Slonej w art. 10, podczas ktdrych swoje opinie moga zglasza¢ wszyscy interesariusze planu.
Jednoczesnie przed uchwaleniem organizator ma obowigzek uzgodni¢ projekt z wlasciwymi
organami sgsiadujacych jednostek, wskazanymi w art. 13 ust. 1-3 Ustawy.

Niniejszy plan transportowy jest ukierunkowany na rozwoj i doskonalenie funkcjono-
wania transportu publicznego w Powiecie Gnieznienskim dla podnoszenia jakos$ci Zycia miesz-
kancow, przy rownoczesnej poprawie efektywnosci 1 konkurencyjnosci zbiorowego transportu
publicznego. Wizja transportu publicznego w Powiecie Gnieznienskim zaktada funkcjonowa-
nie oraz rozw0j nowoczesnego 1 proekologicznego transportu zbiorowego, spetniajacego ocze-
kiwania pasazerow — w sposOb tworzacy z tego transportu realng alternatywe dla podrézy rea-
lizowanych wtasnym samochodem osobowym, dostepnego takze dla os6b o ograniczonej zdol-
nos$ci ruchowe;.

1.1.  Cel opracowania

Podstawowy cel opracowania planu transportowego to poprawa jakosci systemu transporto-
wego 1 jego rozwoj zgodny z zasadami zrownowazonego rozwoju. Jakos¢ systemu transporto-
wego bedzie bowiem decydujagcym czynnikiem, warunkujagcym jako$¢ zycia mieszkancow i
rozwo6j gospodarczy obszaru objetego planem transportowym. Stosowanie zasady zréwnowa-
zonego rozwoju bedzie zapewniato réwnowage miedzy aspektami spolecznymi, gospodar-
czymi, przestrzennymi oraz ochrony srodowiska.
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Gléwnym celem planu jest osiggnigcie takiej sprawnosci funkcjonowania transportu,
przy rosngcej motoryzacji, aby poprzez wzmocnienie roli transportu publicznego co najmniej
powstrzymac zjawisko przenoszenia si¢ pasazerow z transportu publicznego do indywidual-
nego. Aby ten cel byt mozliwy do osiagnigcia, oferta transportu publicznego musi by¢ konku-
rencyjna w stosunku do transportu indywidualnego, a wi¢c charakteryzowac si¢ wysoka jako-
$cig, a w strefach z ograniczonym indywidualnym ruchem samochodowym, transport publiczny
musi przejac jego role. System transportowy powinien by¢ wewngtrznie zrownowazony, co
oznacza symbioz¢ miedzy ruchem samochodowym, transportem publicznym (kolejowym 1 au-
tobusowym), ruchem pieszym i rowerowym. Rozwdj infrastruktury drogowej nie moze odby-
wac si¢ kosztem ograniczania rozwoju infrastruktury dla transportu publicznego, ruchu pie-
szego, czy rowerowego, a mieszkancy powinni mie€ jak najszersza mozliwos¢ wyboru srodka
transportowego. Mieszkancy oprocz mozliwosci poruszania si¢ samochodem powinni miec
tworzone warunki do podrézowania transportem publicznym, rowerem, czy pieszo, a ruch sa-
mochodowy nie moze takiej ewentualnosci wykluczac.

Cel nadrze¢dny planu transportowego powinien by¢ osiggany poprzez realizacj¢ naste-
pujacych celow szczegotowych:

e poprawa dostepnosci transportowej i jakosci transportu,

e zagwarantowanie dostepnosci dla osob z niepelnosprawnosciami,

e poprawa efektywnos$ci funkcjonowania systemu transportowego,

e wspieranie konkurencyjnosci gospodarki powiatu,

e poprawa bezpieczenstwa - redukcja liczby wypadkéw i ograniczenie ich skutkow oraz
poprawa bezpieczenstwa osobistego uzytkownikoéw transportu,

e ograniczenie negatywnego wplywu transportu na sSrodowisko naturalne 1 warunki zycia.

1.2.  Zakres planu

Plan transportowy jest dokumentem sktadajacym si¢ z:

— czesSci diagnostycznej, obejmujacej charakterystyke spoteczno-gospodarcza obszaru obje-
tego planem, sie¢ komunikacyjng tego obszaru oraz ocene spolecznych potrzeb przewozo-
wych wraz z preferencjami wyboru §rodkéw transportu,

— czegs$ci planistycznej, obejmujacej finansowanie rozwoju transportu, planowang oferte prze-
wozowg oraz pozadany standard ustug przewozowych, zasady organizacji rynku przewo-
zO6w oraz kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Przy opracowywaniu niniejszego dokumentu uwzgledniono zapisy plandéw transportowych
wyzszego rzedu, tj. planu krajowego 1 wojewodztwa wielkopolskiego.

Przyjeta struktura planu transportowego jest zgodna z art. 12 ust. 1 ustawy oraz rozpo-
rzadzenia w sprawie szczegdtowego zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego. Elementy planu obejmujacego obszar Powiatu Gnieznienskiego sg na-
stepujace:

e uwarunkowania rozwoju sieci publicznego transportu zbiorowego;

e charakterystyka spoteczno-gospodarcza obszaru, obj¢tego planem,;

e opis sieci komunikacyjnej, na ktorej planowane jest wykonywanie przewozow;
e preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkdéw transportu;

e zasady organizacji rynku przewozow;
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1.3.

organizacj¢ systemu informacji dla pasazera;

planowana oferta przewozowa oraz pozadany standard ustug przewozowych, uwzgled-
niajacy poziom jakosciowy i wymagania ochrony srodowiska naturalnego oraz dostep-
nos¢ podréznych do infrastruktury przystankowej;

zrodta 1 formy finansowania ustug przewozowych;

kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Definicje i okreslenia

Uzywane w opracowaniu wyrazenia zostaty zdefiniowane w ustawie z dnia 16 grudnia 2010 r.
o publicznym transporcie zbiorowym w art. 4 ust. 1 (oraz uzupelione w oparciu o inne akty

prawne) i oznaczaja:

plan transportowy — plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbioro-
wego,

publiczny transport zbiorowy — powszechnie dost¢pny regularny przew6z os6b wyko-
nywany w okreslonych odstgpach czasu 1 po okreslonej linii komunikacyjnej, liniach
komunikacyjnych lub sieci komunikacyjne;j,

zintegrowany system taryfowo-biletowy — rozwigzanie polegajace na umozliwieniu wy-
korzystywania przez pasazera biletu, uprawniajacego do korzystania z r6znych srodkow
transportu na obszarze wlasciwosci organizatora publicznego transportu zbiorowego,
CNG (od ang. compressed natural gas) — sprezony gaz ziemny w rozumieniu art. 2 ust.
1 pkt 7 ustawy z dnia 25 sierpnia 2006 r. o systemie monitorowania i kontrolowania
jakosci paliw,

sie¢ komunikacyjna — uktad linii komunikacyjnych obejmujacych obszar dzialania or-
ganizatora publicznego transportu zbiorowego lub czes$¢ tego obszaru,

P&R (Park&Ride) — system parkingéw przeznaczonych dla oséb korzystajagcych
z publicznego transportu zbiorowego, pozwalajacy na pozostawienie samochodu o0so-
bowego (lub innego pojazdu indywidualnego) i kontynuowanie podrdzy transportem
zbiorowym,; parkingi takie lokalizowane sg przy stacjach i przystankach kolejowych,
petlach komunikacji zbiorowej, przystankach weztowych obstugiwanych komunikacja
zbiorowa; korzystajacy po zrealizowaniu celu podrézy powraca komunikacja zbiorowa
na taki parking, kontynuujac powr6t pojazdem indywidualnym,

operator publicznego transportu zbiorowego — samorzadowy zakltad budzetowy oraz
przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalno$ci gospodarczej w zakresie prze-
wozu 0s6b, ktory zawart z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe o
swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, na linii komunika-
cyjnej okreslonej w umowie,

organizator publicznego transportu zbiorowego — wtasciwa jednostka samorzadu tery-
torialnego albo minister wlasciwy do spraw transportu, zapewniajacy funkcjonowanie
publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze; organizator publicznego trans-
portu zbiorowego jest ,,wtasciwym organizatorem”, o ktérym mowa w przepisach roz-
porzadzenia (WE) nr 1370/200713,
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przewoznik — przedsigbiorca uprawniony do prowadzenia dziatalno$ci gospodarczej w
zakresie przewozu osob na podstawie potwierdzenia zgloszenia przewozu, a w trans-
porcie kolejowym — na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu,

przewdz o charakterze uzyteczno$ci publicznej — powszechnie dostgpna ustuga w za-
kresie publicznego transportu zbiorowego wykonywana przez operatora publicznego
transportu zbiorowego w celu biezacego i nieprzerwanego zaspokajania potrzeb prze-
wozowych spolecznosci na danym obszarze,

publiczny transport zbiorowy — powszechnie dostgpny regularny przew6z os6b wyko-
nywany w okreslonych odstgpach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej, liniach
komunikacyjnych lub sieci komunikacyjnej,

umowa o $wiadczenie ustug przewozowych w zakresie publicznego transportu zbioro-
wego —umowa migdzy organizatorem publicznego transportu zbiorowego a operatorem
publicznego transportu zbiorowego, ktdra przyznaje temu operatorowi prawo i zobo-
wigzuje go do wykonywania okreslonych ustug zwigzanych z wykonywaniem prze-
wozu o charakterze uzytecznosci publicznej,

parking B+R — parking dla rowerdéw zintegrowany z przystankiem komunikacji zbioro-
wej,

gminne (miejskie) przewozy pasazerskie — przewo6z os6b w ramach publicznego trans-
portu zbiorowego wykonywany w granicach administracyjnych jednej gminy (miasta)
lub gmin sasiadujacych, ktore zawarly stosowne porozumienie lub ktére utworzyty
zwigzek miedzygminny; inne niz przewozy powiatowe, wojewddzkie i miedzywoje-
wodzkie,

powiatowe przewozy pasazerskie - przew6z oséb w ramach publicznego transportu
zbiorowego wykonywany w granicach administracyjnych co najmniej dwoch gmin i
niewykraczajacy poza granice jednego powiatu albo w granicach administracyjnych po-
wiatow sgsiadujacych, ktore zawarty stosowne porozumienie lub ktore utworzyty zwig-
zek powiatdw; inne niz przewozy gminne, wojewodzkie 1 migdzywojewodzkie,
rekompensata - $rodki pieni¢zne lub inne korzysci majatkowe przyznane operatorowi
publicznego transportu zbiorowego w zwigzku ze §wiadczeniem uslug w zakresie pu-
blicznego transportu zbiorowego.
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2. Charakterystyka spoleczno—gospodarcza obszaru objetego planem

2.1.  Informacje ogolne o Powiecie Gnieznienskim

Powiat Gnieznienski potozony jest we wschodniej czesci wojewodztwa wielkopolskiego. Jego
powierzchnia wynosi okoto 1254 km?, co stanowi ok. 4,2% powierzchni wojewodztwa. Pod
wzgledem obszaru powiat ten nalezy do wiekszych jednostek w regionie i wyraznie przekracza
srednig powierzchni¢ powiatu w Polsce, ktora wynosi ok. 830 km?.

Powiat zamieszkuje prawie 141 tys. mieszkancow, co stanowi blisko 4% ludnosci wo-
jewodztwa wielkopolskiego. Pod wzgledem demograficznym Powiat GnieZznienski rowniez
plasuje si¢ powyzej $redniej krajowej dla powiatow ziemskich, gdzie przeci¢tna liczba miesz-
kancow jest zauwazalnie nizsza.

Mapa 1. Mapa Wojewodztwa Wielkopolskiego z podziatem na powiaty

=

Czarnkowsko-

i‘h‘ﬁg‘:;mm p
e

=5

miasta na
prawach
powiatu

- Kalisz

- Konin

- Leszno

- Poznan

Ostrze-
szowski

1
2
3
4

Zrédio: hitps://commons.wikimedia.org

000" 8
blueocean



https://commons.wikimedia.org/

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Gnieznienskiego

Mapa 2. Podziat administracyjny Powiatu Gnieznienskiego,

Rodzaj gminy:

Niechanowo

Il gminy miejskie
B gminy miejsko - wiejskie
[1 gminy wiejskie

Zrédlo: Strategia potrzeb zdrowotnych Powiatu Gnieznieriskiego

W sktad powiatu wchodzi jedno miasto na prawach gminy miejskiej — Gniezno —
petiace funkcje¢ siedziby wtadz powiatu oraz waznego osrodka administracyjnego, gospodar-
czego 1 kulturowego regionu.

Ponadto powiat obejmuje:
> gminy miejsko-wiejskie:
o Czerniejewo

o Klecko
o Trzemeszno
o Witkowo
> gminy wiejskie:
o Gniezno
o Kiszkowo
o Lubowo

o Mieleszyn
o Niechanowo
Powiat Gnieznienski graniczy z kilkoma powiatami wojewddztwa wielkopolskiego, m.in.:
v' Powiat Poznanski
v" Powiat Stupecki
v' Powiat Wagrowiecki
v Powiat Wrzesinski
Dzigki swojemu polozeniu powiat stanowi wazne ogniwo komunikacyjne pomig¢dzy centralng
a potnocno-wschodnia czgscig Wielkopolski oraz regionami sgsiednimi.
Powiat Gnieznienski posiada istotne znaczenie historyczne i kulturowe — Gniezno uzna-
wane jest za pierwsza stolice Polski oraz wazny o$rodek dziedzictwa narodowego.
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Z perspektywy gospodarczej i logistyczne;j:

AN NI NN

powiat dysponuje rozwini¢tg siecig droég oraz potaczen kolejowych,
stanowi zaplecze dla aglomeracji poznanskiej,

rozwijaja si¢ tu sektory: przemystowy, rolniczy oraz ustugowy,
istotng role odgrywa turystyka kulturowa (Szlak Piastowski).
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Mapa 3. Mapa Powiatu Gnieznienskiego
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Trawnik - Laka
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Zarosla
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Park

Pole golfowe

Teren zurbanizowany
Gospodarstwo rolne
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Zrédlo: https://www.openstreetmap.org/
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2.1.1 Przyroda powiatu

Powiat Gnieznienski, podobnie jak znaczna czg$¢ wojewodztwa wielkopolskiego, ma charakter
niziny. Srednia wysokosé terenu wynosi okoto 100-120 m n.p.m., a najwyzsze wzniesienia,
zwigzane z formami polodowcowymi, osiggaja okoto 140—150 m n.p.m. Rzezba terenu zostata
uksztaltowana przede wszystkim w wyniku dziatalnos$ci ladolodu skandynawskiego, czego
efektem sg liczne moreny, sandry oraz rynny jeziorne.

Zdecydowana wigkszos$¢ obszaru powiatu nalezy do Pojezierza Gnieznienskiego, beda-
cego czescig Pojezierza Wielkopolskiego. Charakterystycznym elementem krajobrazu sg tu
liczne jeziora rynnowe oraz falista wysoczyzna morenowa. Tereny te cechujg si¢ znacznym
zroznicowaniem geomorfologicznym, co sprzyja roznorodnosci siedlisk przyrodniczych.

Pod wzgledem geologicznym dominujg utwory czwartorzedowe, gidwnie gliny zwa-
towe, piaski 1 zwiry polodowcowe. Wystepuja tu rOwniez surowce mineralne, takie jak kru-
szywa naturalne (piaski i zwiry), wykorzystywane w budownictwie i drogownictwie. Lokalne
znaczenie majg takze zloza torfu oraz kredy jeziorne;.

Przyroda Powiatu Gnieznienskiego stanowi istotny walor regionu. Lasy wystepuja
gléwnie w ponocnej 1 wschodniej czgsci powiatu, a dominuja w nich siedliska boréw sosno-
wych, cho¢ spotykane sg rowniez lasy mieszane i fragmenty laséw lisciastych. Istotng role od-
grywajg takze uzytki rolne, ktore zajmujg znaczng cz¢s¢ powierzchni powiatu.

Na terenie powiatu znajdujg si¢ cenne obszary chronione, w tym fragmenty Powidzko-
Bieniszewskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu oraz liczne pomniki przyrody. Szczegdlne
znaczenie majg jeziora i ich otoczenie, ktore stanowig siedliska wielu gatunkéw ptakoéw wod-
nych i blotnych. Wystepuja tu takze obszary objete ochrong w ramach sieci Natura 2000.

Jednym z najbardziej charakterystycznych elementow przyrody powiatu jest system je-
zior, w tym m.in. Jezioro Powidzkie (czg¢sciowo), Jezioro Niedziegiel, Jezioro Lednickie oraz
Jezioro Wierzbiczanskie. Jeziora te petlnig funkcje zarowno przyrodnicze, jak i1 rekreacyjne,
stanowigc wazne miejsca wypoczynku oraz osrodki turystyki wodne;.

Powiat Gnieznienski lezy w dorzeczu rzeki Warty. Gtéwnymi ciekami wodnymi sg nie-
wielkie rzeki 1 strumienie, m.in. Mata Welna oraz Wetna, ktére odprowadzaja wody do Warty.
Sie¢ hydrograficzna jest dobrze rozwini¢ta i powigzana z licznymi jeziorami, co wptywa na
stabilizacj¢ lokalnych warunkéw wodnych.

Istotna rolg petnig takze zbiorniki wodne oraz stawy, ktore wykorzystywane sg zar6wno
w gospodarce rybackiej, jak i rekreacji. Zbiorniki te pelnig funkcje retencyjne, wplywaja na
mikroklimat oraz stanowig siedliska dla wielu gatunkow roslin i zwierzat.

Podsumowujac, przyroda Powiatu Gnieznienskiego charakteryzuje si¢ typowym dla ob-
szaréw polodowcowych krajobrazem pojeziernym, z dominacja jezior, umiarkowang lesisto-
$cig oraz istotnym znaczeniem rolnictwa. Jednoczesnie obecno$¢ obszaréw chronionych oraz
bogactwo siedlisk wodnych i lesnych sprawiaja, Ze region ten posiada istotne walory przyrod-
nicze i rekreacyjne.

2.1.2  Bogactwa naturalne

Na terenie Powiatu GnieZnienskiego dominujg utwory geologiczne pochodzace z okresu czwar-
torzedu, ktore sg charakterystyczne dla obszaréw uksztaltowanych przez zlodowacenia plejsto-
censkie. Powierzchni¢ terenu pokrywaja przede wszystkim gliny zwatowe, piaski oraz zwiry
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polodowcowe, a w obnizeniach i dolinach rzecznych wystgpuja osady holocenskie, takie jak
torfy, namuty oraz piaski rzeczne. Budowa geologiczna regionu sprzyja wystepowaniu surow-
cOw o znaczeniu lokalnym, wykorzystywanych gléwnie w budownictwie oraz gospodarce ko-
munalne;.

Podstawowym bogactwem naturalnym powiatu sg kruszywa naturalne — piaski i zwiry,
ktore wystepuja w licznych ztozach zwigzanych z dziatalnoscig lodowca oraz wod roztopo-
wych. Surowce te znajduja szerokie zastosowanie w budownictwie, drogownictwie oraz przy
realizacji inwestycji infrastrukturalnych. Ich eksploatacja prowadzona jest w sposob rozpro-
szony, w mniejszych kopalniach odkrywkowych, co wpisuje si¢ w lokalny charakter gospo-
darki surowcowe;j.

Istotne znaczenie majg rowniez ztoza torfu oraz kredy jeziornej, wystepujace gtownie
w obrebie obnizen terenowych 1 dawnych zbiornikow wodnych. Torf wykorzystywany jest w
ogrodnictwie oraz rolnictwie, natomiast kreda jeziorna moze mie¢ zastosowanie jako naturalny
nawo0z wapniowy poprawiajacy wlasciwosci gleb. Ztoza te nie majg jednak tak duzego znacze-
nia przemystowego jak surowce skalne, lecz petnig istotng rol¢ w gospodarce lokalne;.

W niektorych cze$ciach powiatu wystepuja takze ity oraz gliny, ktore moga stanowié
surowiec dla ceramiki budowlanej, w tym produkcji cegiet i dachowek. Ich wykorzystanie ma
jednak ograniczony zasigg i znaczenie gltéwnie lokalne, bez wyksztatcenia duzych osrodkéw
przemystowych na skalg¢ poréwnywalng z regionami o bogatszych zasobach surowcowych.

Powiat Gnieznienski nie posiada znaczacych zt6z surowcow energetycznych ani rud
metali, co odréznia go od bardziej uprzemystowionych regiondéw Polski. Brak duzych z16z ko-
palin o strategicznym znaczeniu sprawia, ze gospodarka powiatu opiera si¢ w wigkszym stopniu
na rolnictwie, uslugach oraz turystyce niz na przemysle wydobywczym.

Istotnym, cho¢ niewykorzystanym w pelni potencjalem moga by¢ zasoby wod podziem-
nych, w tym wod o podwyzszonej mineralizacji. Wody te mogg mie¢ znaczenie dla zaopatrze-
nia ludnos$ci w wode pitng oraz potencjalnie dla rozwoju funkcji rekreacyjnych i zdrowotnych,
jednak ich wykorzystanie wymaga odpowiednich inwestycji oraz badan hydrogeologicznych.
Podsumowujac, bogactwa naturalne Powiatu GnieZnienskiego majg przede wszystkim charak-
ter surowcow pospolitych, takich jak piaski, zwiry, torfy 1 gliny. Ich znaczenie jest istotne dla
lokalnej gospodarki, zwlaszcza w kontek$cie budownictwa i rolnictwa, jednak nie stanowig one
podstawy dla rozwoju duzego przemystu wydobywczego. Potencjat regionu w tym zakresie ma
charakter uzupetniajacy wobec innych funkcji gospodarczych powiatu.

2.1.3  Zabytki

Historia Powiatu Gniezniefiskiego nalezy do najstarszych i najwazniejszych w skali calego
kraju. Obszar ten stanowi kolebke panstwowosci polskiej, a poczatki osadnictwa si¢ggaja cza-
sow prehistorycznych. Szczeg6lne znaczenie region zyskal w X wieku, kiedy to Zjazd Gniez-
nienski umocnit range Gniezna jako waznego o$rodka witadzy i religii w panstwie Piastow. W
kolejnych wiekach powiat rozwijal si¢ jako wazne centrum administracyjne, religijne i gospo-
darcze, zachowujac swoje znaczenie rowniez w okresie rozbiorow i industrializacji XIX wieku.

Dziedzictwo kulturowe Powiatu Gnieznienskiego obejmuje liczne zabytki sakralne,
ktére stanowig jedne z najcenniejszych obiektoéw w Polsce. Najwazniejszym z nich jest Katedra
Gnieznienska — bazylika prymasowska, bedaca miejscem koronacji pierwszych krolow Polski
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oraz przechowywania relikwii $w. Wojciecha. Obiekt ten stanowi wybitny przyktad architek-
tury gotyckiej z elementami wczesniejszych stylow romanskich i ma ogromne znaczenie histo-
ryczne oraz symboliczne dla panstwa polskiego.

Waznym elementem dziedzictwa sakralnego sa rowniez liczne koscioly parafialne i
klasztory rozmieszczone na terenie powiatu. Na szczegolng uwage zashuguje kompleks na
Ostrow Lednicki, gdzie znajdujg si¢ relikty wczesnopiastowskiego grodu oraz jedne z najstar-
szych w Polsce pozostatosci architektury chrzescijanskiej. Miejsce to jest $ciSle zwigzane z
poczatkami chrystianizacji Polski i stanowi unikatowe stanowisko archeologiczne o randze eu-
ropejskiej.

Obok obiektow religijnych powiat dysponuje bogatym zasobem zabytkow rezydencjo-
nalnych. Na terenie regionu znajdujg si¢ liczne patace i dwory, ktore stanowig swiadectwo daw-
nej struktury spoteczno-gospodarczej. Przyktadem jest Patac w Czerniejewie — klasycystyczna
rezydencja magnacka otoczona rozleglym parkiem krajobrazowym. Podobne obiekty zlokali-
zowane s3 w wielu miejscowosciach powiatu, czgsto petnige dzi$ funkcje hotelowe, edukacyjne
lub administracyjne.

Istotnym elementem dziedzictwa kulturowego sg takze zabytki zwigzane z historig pan-
stwowosci 1 osadnictwa. Szczeg6lne znaczenie ma Muzeum Pierwszych Piastow na Lednicy,
ktére prezentuje dziedzictwo wezesnopiastowskie oraz wyniki badan archeologicznych prowa-
dzonych na obszarze Lednicy. Instytucja ta petni wazna funkcje¢ edukacyjng i naukowa, przy-
czyniajac si¢ do popularyzacji wiedzy o poczatkach panstwa polskiego.

W Powiecie Gnieznienskim zachowaly si¢ réwniez zabytki infrastruktury technicznej
oraz uktady urbanistyczne o znaczeniu historycznym. Ukltad przestrzenny Gniezna, z rynkiem
1 zabytkowa zabudowa miejska, odzwierciedla sredniowieczne procesy lokacyjne oraz pozniej-
sze przeksztalcenia urbanistyczne. W regionie znajdujg si¢ takze pozostatosci dawnych trakcji
komunikacyjnych oraz obiektéw zwigzanych z rozwojem kolei 1 przemyshu w XIX 1 XX wieku.
Dziedzictwo historyczne Powiatu Gnieznienskiego ma duze znaczenie dla rozwoju turystyki
kulturowej i edukacyjnej. Region stanowi kluczowy punkt na mapie Szlaku Piastowskiego,
przyciagajac turystoOw zainteresowanych historig Polski, archeologig oraz architekturg sakralng
1 rezydencjonalng. Wyzwania zwigzane z ochrong zabytkoéw obejmujg koniecznos¢ ich konser-
wacji, rewitalizacji oraz dostosowania do wspoiczesnych funkeji, przy jednoczesnym zacho-
waniu ich autentycznosci.

Podsumowujac, Powiat Gnieznienski dysponuje wyjatkowo bogatym dziedzictwem
kulturowym o znaczeniu krajowym i europejskim. Zabytki regionu nie tylko dokumentu;ja hi-
stori¢ panstwowosci polskiej, lecz takze stanowig istotny potencjat dla rozwoju gospodarczego,
zwlaszcza w obszarze turystyki 1 edukacji.

2.2. Demografia

Pod wzgledem liczby ludnosci Powiat Gnieznienski nalezy do wigkszych jednostek samorzadu
terytorialnego drugiego szczebla w wojewddztwie wielkopolskim. Liczba mieszkancow jest
wyraznie wyzsza od sredniej krajowej dla powiatow (ok. 80 tys.), co Swiadczy o jego istotnym
potencjale demograficznym 1 gospodarczym w skali regionu. Powiat Gnieznienski na
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31.12.2024 roku zamieszkiwato 140 979! mieszkancow z czego nieznaczng wigkszoéé stano-
wig kobiety. Ggstos¢ zaludnienia ksztattuje si¢ na poziomie okoto 120 0so6b na 1 km?, co jest
wartos$cig wyzsza niz w wielu powiatach o charakterze typowo rolniczym.

Struktura osadnicza Powiatu Gnieznienskiego ma charakter mieszany — miejsko-wiej-
ski. Istotng role odgrywa Gniezno jako gldwny osrodek miejski, koncentrujacy znaczng czgs¢
ludnosci oraz funkcji administracyjnych, edukacyjnych i gospodarczych. Udzial ludnos$ci miej-
skiej wynosi okoto 55-60%, co oznacza wyraznie wysoki poziom urbanizacji. Pozostata czes$¢
mieszkancow zamieszkuje tereny wiejskie oraz mniejsze miasta, takie jak Trzemeszno, Wit-
kowo czy Czerniejewo, co wskazuje na zrbwnowazony uktad przestrzenny osadnictwa.

Analiza zmian demograficznych wskazuje, ze Powiat Gnieznienski — podobnie jak
wiekszos¢ jednostek w Polsce — doswiadcza umiarkowanych procesow depopulacyjnych, cho¢
ich skala jest mniejsza niz w regionach peryferyjnych. Dane z Gtownego Urzedu Statystycz-
nego oraz Narodowy Spis Powszechny Ludno$ci 1 Mieszkan 2021 wskazuja na stopniowg sta-
bilizacj¢ liczby ludnosci z niewielka tendencja spadkowa, wynikajaca gltéwnie z ujemnego
przyrostu naturalnego oraz migracji. Jednocze$nie blisko$¢ duzego osrodka metropolitalnego,
jakim jest PP, wplywa na procesy suburbanizacyjne — cz¢$§¢ mieszkancoéw osiedla si¢ w gmi-
nach powiatu, traktujac je jako zaplecze mieszkaniowe dla aglomerac;ji.

Struktura ptci pozostaje zblizona do tendencji ogolnopolskich — kobiety stanowig nieco
ponad 50% populacji, a wspdtczynnik feminizacji wynosi okoto 105 kobiet na 100 me¢zczyzn.
Jest to poziom typowy dla spoteczenstw europejskich 1 wynika m.in. z dtuzszej sredniej dlugo-
Sci zycia kobiet.

Jednym z najwazniejszych wyzwan demograficznych powiatu jest proces starzenia si¢
spoleczenstwa. Wzrasta udzial oso6b w wieku poprodukcyjnym, natomiast maleje liczba 0so6b
w wieku przedprodukcyjnym 1 produkcyjnym. Zjawisko to jest konsekwencja niskiego po-
ziomu dzietno$ci, wydtuzania si¢ zycia oraz migracji mlodszych grup ludno$ci — szczeg6lnie
do wiekszych miast lub za granice. Skutki tych proceséw obejmuja rosnace zapotrzebowanie
na ustugi zdrowotne i opiekuncze, zmiany w strukturze rynku pracy oraz konieczno$¢ dostoso-
wania infrastruktury spotecznej do potrzeb seniorow.

W dhuzszej perspektywie istotne znaczenie dla rozwoju Powiatu Gnieznienskiego be-
dzie mialo przeciwdzialanie negatywnym trendom demograficznym. Kluczowe dziatania obej-
muja wspieranie polityki prorodzinnej, rozwdj infrastruktury edukacyjnej i opiekunczej, a takze
wzmacnianie atrakcyjno$ci inwestycyjnej i mieszkaniowej regionu. Szczego6lng role moze ode-
gra¢ wykorzystanie blisko$ci Poznania poprzez rozw¢j funkcji mieszkaniowych i ustugowych
oraz poprawe¢ dostepnosci transportowe;.

Podsumowujac, Powiat Gnieznienski dysponuje relatywnie duzym potencjalem demo-
graficznym oraz korzystniejszg strukturg osadnicza niz wiele powiatéw o charakterze rolni-
czym. Jednoczesnie stoi przed typowymi dla wspotczesnej Polski wyzwaniami demograficz-
nymi, zwigzanymi ze starzeniem si¢ spoteczefnstwa i zmianami migracyjnymi, ktére wymagaja
aktywnej i dtugofalowej polityki rozwojowe;.

Tabela 1. Liczba ludno$ci w Powiecie Gnieznienskim w latach 1995 — 2024

Rok Liczba mieszkancow

! Zrédto: Gléwny Urzad Statystyczny
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1995 140413
2000 139 210
2005 140 286
2010 142 285
2015 145 085
2020 145 068
2024 140 979

Zrédlo: Bank Danych Lokalnych GUS
Wykres 1. Wykres liczby ludno$ci w Powiecie Gnieznienskim w latach 1995 - 2024

Liczba mieszkancow

146 000
145000
144 000
143 000
142 000
141 000
140 000
139000
138 000
1990 1995 2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030

Zrédlo: Bank Danych Lokalnych GUS

Liczba mieszkancoéw Powiatu Gnieznienskiego w latach 1995-2024 charakteryzuje si¢
0gblng stabilnoscia, jednak przy wyraznie zréznicowanej dynamice w poszczegdlnych podo-
kresach. W 1995 roku liczba ludnos$ci wynosita 140 413 osdb, po czym do 2000 roku nastapit
niewielki spadek do poziomu 139 210 os6b. Kolejne lata przyniosty odwrocenie tego trendu i
systematyczny wzrost liczby mieszkancow, ktory trwat do 2015 roku, kiedy to osiggnigto mak-
simum na poziomie 145 085 osob. Oznacza to wzrost o blisko 5,9 tys. 0s6b w ciggu pietnastu
lat, co moze by¢ zwigzane m.in. z procesami suburbanizacji oraz relatywnie korzystng sytuacja
osiedlencza w regionie.

W latach 2015-2020 obserwujemy fazg stabilizacji demograficznej, w ktorej liczba
mieszkancow utrzymywata si¢ praktycznie na niezmienionym poziomie (145 085-145 068
0sob). Jest to okres rownowagi pomiedzy naptywem i1 odplywem ludno$ci oraz stopniowego
wygaszania wczesniejszych czynnikow wzrostu. Natomiast po 2020 roku nastgpito wyrazne
odwrécenie trendu — w 2024 roku liczba mieszkancéw spadia do 140 979 oso6b, co oznacza
ubytek ponad 4 tys. 0s6b w ciggu czterech lat.

Na podstawie powyzszych danych mozna stwierdzi¢, ze Powiat Gnieznienski przeszedt
od fazy spadku w latach 90., przez okres wzrostu w latach 2000-2015, nastepnie stabilizacji,
az do obecnej fazy wyraznego regresu demograficznego. Szczegolnie niepokojacy jest ostatni
okres, ktory moze wskazywac¢ na utrwalanie si¢ procesow depopulacyjnych zwigzanych za-
réwno z niekorzystnymi tendencjami naturalnymi (starzenie si¢ ludnosci, niski przyrost natu-
ralny), jak 1 migracyjnymi. W konsekwencji powiat wchodzi w etap, w ktéorym utrzymanie do-
tychczasowego potencjatu demograficznego moze stanowi¢ istotne wyzwanie dla polityki re-
gionalnej i lokalne;j.
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Z punktu widzenia proceséw demograficznych kluczowe znaczenie maja trzy czynniki.
Po pierwsze, utrzymujacy si¢ ujemny przyrost naturalny, wynikajacy z niskiej dzietnosci, ktory
nie kompensuje liczby zgondw w starzejacej si¢ populacji. Po drugie, migracje netto o charak-
terze odptywowym, szczegdlnie wsrdd osob miodych i w wieku produkcyjnym, ktore opusz-
czajg powiat w kierunku wigkszych osrodkow miejskich, przede wszystkim Poznan, a takze
innych metropolii krajowych i zagranicy. Po trzecie, stopniowe starzenie si¢ struktury wieko-
wej ludno$ci, ktore zwigksza udzial grupy poprodukcyjnej 1 jednoczesnie ogranicza potencjat
reprodukcyjny populacji.

Warto podkresli¢, ze spadek liczby ludno$ci nie ma charakteru jednolitego przestrzen-
nie. W praktyce mozna zaobserwowac¢ zjawisko koncentracji ludnosci w strefach podmiejskich
Gniezna oraz w gminach o korzystnym potozeniu komunikacyjnym, przy jednoczesnym osta-
bieniu demograficznym obszarow bardziej peryferyjnych i typowo rolniczych. Oznacza to, ze
powiat do§wiadcza jednoczesnie proceséw depopulacji i suburbanizacji, ktore czesciowo si¢
rOwnowaza, ale nie zatrzymujg ogolnego trendu spadkowego.

Z perspektywy funkcjonalnej istotne jest rowniez to, ze mimo niewielkiego ubytku
liczby ludnosci, zmienia si¢ jej struktura. Rosnace obcigzenie demograficzne (relacja oséb w
wieku nieprodukcyjnym do produkcyjnych) prowadzi do zwigkszonej presji na system ustug
publicznych, w szczegdlnosci ochrone zdrowia, opieke dlugoterminows oraz system edukacji,
ktory w dtuzszym okresie moze do§wiadcza¢ spadku liczby uczniow.

Jednoczesnie Powiat Gnieznienski pozostaje obszarem relatywnie stabilnym na tle
wielu powiatow w Polsce, gdzie procesy depopulacyjne maja znacznie bardziej dynamiczny
przebieg. Bliskos$¢ duzego osrodka miejskiego, jakim jest Poznan, petni funkcje zaréwno czyn-
nika odplywowego (migracje mtodych mieszkancow), jak i potencjalnego stabilizatora (subur-
banizacja i naplyw mieszkancéw do gmin podmiejskich).

Podsumowujac, analiza wskazuje na umiarkowana, ale trwala depopulacj¢ Powiatu
Gnieznienskiego, ktorej gtowne zZrédla maja charakter strukturalny, a nie koniunkturalny.
Oznacza to, ze bez aktywnej polityki demograficznej i rozwojowej — obejmujacej zar6wno po-
prawe warunkow zycia, jak 1 zwigkszenie atrakcyjnosci osadniczej — tendencja spadkowa moze
by¢ kontynuowana w kolejnych latach, cho¢ prawdopodobnie w tempie stopniowym, a nie
gwaltownym.
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Rysunek 1. Piramida ludnosci Powiatu Gnieznienskiego w 2024 r.
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Struktura ludno$ci Powiatu Gniezniefiskiego w 2024 roku, przedstawiona w formie pi-
ramidy wieku, wskazuje na wyrazne zaawansowanie procesu starzenia si¢ spoteczenstwa oraz
stopniowe zmiany charakterystyczne dla fazy demograficznej typowej dla wigkszo$ci regionow
Polski centralnej i zachodniej.

Piramida ma ksztatt zblizony do formy beczkowatej, co oznacza, ze nie wystepuje w
niej dominacja mtodych rocznikow, lecz relatywnie silne 1 szerokie grupy oséb w wieku sred-
nim oraz stopniowe zawezanie si¢ podstawy demograficznej. Najliczniejsze roczniki obejmuja
osoby w wieku produkcyjnym, szczegdlnie w przedziale 40-59 lat. Jest to efekt kumulacji wy-
76w demograficznych z drugiej polowy XX wieku, ktore obecnie stanowig trzon lokalnej struk-
tury spotecznej i rynku pracy.

W dolnej czesci piramidy widoczna jest relatywnie niewielka liczba dzieci i mtodziezy.
Oznacza to utrzymujacy si¢ niski poziom dzietnos$ci oraz ograniczong liczbe urodzen w ostat-
nich latach. Jednoczes$nie mozna zauwazy¢, ze mtodsze roczniki sg mniej liczne niz grupy je
poprzedzajace, co wskazuje na brak prostego ,,odtwarzania pokolen” w skali lokalnej. Zjawisko
to jest dodatkowo wzmacniane przez odptyw migracyjny mtodych ludzi, ktérzy w poszukiwa-
niu edukacji 1 pracy kieruja si¢ do wigkszych osrodkéw miejskich, przede wszystkim do Po-
znania.

Gorna cze$¢ piramidy, obejmujaca osoby w wieku poprodukcyjnym, charakteryzuje si¢
wyraznym wzrostem udziatu, szczegdlnie wsrdd kobiet. Jest to konsekwencja zardowno wydtu-
zajacej sie dtugosci zycia, jak 1 naturalnych rdznic biologicznych w przezywalnosci miedzy
ptciami. W rezultacie obserwuje si¢ typowe zjawisko feminizacji starosci, ktore staje si¢ coraz
bardziej widoczne w strukturze lokalnej populacji.

Opisany uktad demograficzny wskazuje na stopniowe obcigzenie systemu spoteczno-
gospodarczego powiatu. Z jednej strony oznacza to rosngce zapotrzebowanie na ustugi zdro-
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wotne, opiekuncze i socjalne, z drugiej za$ — potencjalne trudnosci w zapewnieniu odpowied-
niej liczby pracownikéw na lokalnym rynku pracy. W dtuzszej perspektywie moze to prowa-
dzi¢ do spowolnienia dynamiki rozwoju gospodarczego, jesli nie zostang wdrozone dziatania
stabilizujace sytuacje demograficzna.

Jednoczesnie struktura ta wskazuje na konieczno$¢ prowadzenia aktywnej polityki de-
mograficznej 1 przestrzennej, ukierunkowanej na zatrzymanie mlodych mieszkancow oraz
zwigkszenie atrakcyjnosci osadniczej powiatu. Kluczowe znaczenie maja tu inwestycje w
mieszkalnictwo, rynek pracy oraz dostgpnos¢ ustug publicznych, ktére moga ograniczy¢ od-
ptyw migracyjny i poprawi¢ dtugoterminowa rownowage demograficzna.

Podsumowujac, piramida ludno$ci Powiatu Gnieznienskiego z 2024 roku odzwierciedla
typowa dla wspotczesnej Polski strukture starzejgcego si¢ spoteczenstwa, w ktorej dominujg
roczniki $rednie, a baza demograficzna stopniowo si¢ zaweza, co stanowi jedno z kluczowych
wyzwan rozwojowych regionu w perspektywie kolejnych dekad.

2.2.1. Prognoza liczby ludnosci

Spoteczenstwo Powiatu Gnieznienskiego, podobnie jak wiekszos$¢ jednostek terytorialnych w
Polsce, podlega postgpujacemu procesowi starzenia si¢ ludnosci, co znajduje odzwierciedlenie
w prognozach demograficznych Gtownego Urzedu Statystycznego obejmujacych horyzont do
2040 roku. Prognozy te wskazuja na stopniowy spadek liczby mieszkancéw powiatu oraz
istotne zmiany w strukturze wiekowej, polegajace na wzroscie udzialu os6b w wieku popro-
dukcyjnym przy jednoczesnym zmniejszaniu si¢ liczby ludnosci w wieku przedprodukcyjnym
1 produkcyjnym.

Zgodnie z przewidywaniami demograficznymi, w Powiecie Gnieznienskim bedzie na-
stepowat systematyczny ubytek ludnosci w wieku produkcyjnym, co moze w dtuzszej perspek-
tywie wpltywac negatywnie na lokalny rynek pracy oraz potencjat rozwojowy gospodarki. Jed-
noczesnie wzrastac¢ bedzie liczba seniorow — kobiet w wieku 60+ oraz mezczyzn w wieku 65+,
co wpisuje si¢ w ogolnokrajowy trend starzenia si¢ spoteczenstwa, wynikajacy z niskiej dziet-
nos$ci, wydtuzajacej sie dtugos$ci zycia oraz utrzymujacych si¢ migracji mtodych oséb do wigk-
szych o$rodkow miejskich, w szczegdlnosci do Poznania oraz innych metropolii.

Prognozy demograficzne dla Powiatu Gnieznienskiego (obejmujace perspektywe 2040)
wskazujg na dalsze poglebianie si¢ tych tendencji, przy czym szczegodlnie widoczny bedzie
spadek liczby osob w wieku produkcyjnym mobilnym. Moze to prowadzi¢ do narastajacych
wyzwan zwigzanych z dostepnoscig sity roboczej, koniecznoscig automatyzacji procesOw oraz
zwigkszonym znaczeniem polityki zatrudnieniowej 1 migracyjnej na poziomie lokalnym. Réw-
nocze$nie wzrost liczby osob starszych bedzie generowat rosngce zapotrzebowanie na ustugi
zdrowotne, opiekuncze i spoleczne oraz wymusi dostosowanie infrastruktury publicznej do po-
trzeb starzejacej si¢ populacji.

Nalezy jednak podkresli¢, ze rzeczywisty przebieg proceséw demograficznych moze
odbiegac od prognoz, ktore maja charakter scenariuszowy i zalezg od wielu zmiennych, takich
jak skala migracji, poziom dzietnosci czy sytuacja spoleczno-gospodarcza regionu. W ostatnich
latach w Powiecie Gnieznienskim obserwuje si¢ zjawiska mogace czgsciowo stabilizowac spa-
dek liczby ludnos$ci, w tym migracje osiedlencze na tereny podmiejskie oraz rozwdj procesow
suburbanizacyjnych, szczegdlnie w strefie oddzialywania Poznania.
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Kluczowym czynnikiem ksztattujacym faktyczng sytuacj¢ demograficzng pozostaje re-
lacja miedzy przyrostem naturalnym a saldem migracji. Podobnie jak w wielu regionach Polski,
w Powiecie Gnieznienskim obserwowany jest ujemny przyrost naturalny, wynikajacy z prze-
wagi liczby zgonow nad liczbg urodzen. Jednoczesnie saldo migracji moze w wybranych latach
tagodzi¢ tempo depopulacji, zwtaszcza dzigki naptywowi mieszkancow poszukujacych ko-
rzystniejszych warunkéw mieszkaniowych w stosunku do duzych miast.

W konsekwencji mozna oczekiwa¢ dalszych zmian w strukturze przestrzennej zalud-
nienia, w tym wzglednego wzmocnienia znaczenia obszaréw podmiejskich i wiejskich w oto-
czeniu Gniezna, przy jednoczesnym spadku znaczenia samego miasta jako osrodka utrzymuja-
cego stabilng baze¢ demograficzng. Tendencje te b¢da wptywaé na planowanie przestrzenne,
rozw0j infrastruktury technicznej oraz organizacje¢ ustug publicznych w skali catego powiatu.
W dhuzszej perspektywie kluczowym wyzwaniem dla Powiatu Gnieznienskiego pozostanie do-
stosowanie polityki spoteczno-gospodarczej do zmieniajgcej si¢ struktury demograficzne;.

Oznacza to konieczno$¢ podejmowania dziatan ukierunkowanych na wzmacnianie
atrakcyjnosci osiedleficzej, rozwdj rynku pracy, wspieranie aktywnosci zawodowej mieszkan-
coOw oraz rozw0j ustug skierowanych do osob starszych. Tylko zintegrowane podejscie obej-
mujace edukacje, polityke mieszkaniowa, transport oraz ustugi publiczne moze ograniczac ne-
gatywne skutki starzenia si¢ spoleczenstwa i wspiera¢ zrbwnowazony rozwoj Powiatu Gniez-
nienskiego.

Tabela 2. Prognozy demograficzne z podzialem na gminy dla Powiatu Gnieznienskiego — lata 2030 — 2040

2022* 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2038 2037 2038

2039

2040

Gniezno (M)

Ogdtem B4230 - B3I TA0 - 63223 0 62731 ! 62224 | 61843 | 61500 @ E1066 | G0S44 0 S007E | 59393 : SHT9S | SH160 | S7652 ;| G606 ;0 SEIT7  SS5782 ; S5199 | S4 613
Gniezno (W)

Ogdtem 14235 © 14447 @ 14672 : 14886 : 15075 : 15260 : 15402 : 15604 : 15891 : 16074 : 16242 : 16 401 16551 : 16708 : 16645 : 16076 : 17412 : 17237 : 17370
Czerniejewo (M-W)

Ogdtem 1 226 T 220 7 232 7 226 7225 T 242 7251 7252 7 253 7 238 7 231 T 2 7211 7 196 7172 7 157 7126 T 093 7 050
Kiszkowo (W)

Ogdtem 5 166 5 168 5 148 5129 5107 5 091 5 076 5 030 4 996 4 956 4 923 4 884 4 858 4 823 4 778 4 738 4 703 4 653 4 605
Ktecko (M-W)

mrﬂ 7147 707 6 992 6 918 6 839 6 T80 6 733 6 652 6 572 6 488 6 402 6 307 6 211 6113 6 022 5 932 5 839 5 752 35 668
tubowo (W)

Ogdtem 7171 7 225 7 268 7 331 7 378 T 429 7 466 T 512 7 546 7 587 7 625 7 654 7 677 77T T 753 7 783 7 821 7 843 7 87
Migleszyn (W)

Ogdtem 3 GO0 3 662 3 621 3 582 3 546 3 516 3 476 3 450 3 411 3373 3 334 3 300 3 260 3 239 3 200 3 160 3128 3 091 3 060
Niechanoweo (W)

Ogdtem 5 064 & 007 6023 & 050 & 080 6 102 6 146 6 161 & 211 & 245 & 278 & 297 6 327 & 356 6 360 & 390 & 407 6 424 6 dd1
Trzemeszno (M-W)

Ogdtem 13616 | 13808 ; 13807 © 13789 ! 13786 : 137H0 | 13775 | 13765 ! 13755 © 13748 0 13720 [ 13733 | 13730 : 13744 : 13660 | 13655 @ 13624 : 13585 | 13 542

Witkewe [M-W)

‘Ogdtem 13 070 13 DBT 13 110 13 133 13 159 13 181 13 220 13 247 13 275 13 310 13 339 13 348 13 352 13 342 13 337 13 316 13 201 13 265 13 229
RAZEM
Ogdtem 141 748 : 141 445: 141 116 . 140 775 140 420 : 140 253 : 140 148 : 139 B58: 130 454 : 138 998 138 493 137 940 : 137 355 : 136 TE0: 136 127 : 135 404 : 134 834 : 134 148 : 133 449

Zrédlo: GUS
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Wykres 2. Prognoza demograficzna dla Powiatu GnieZznienskiego
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2.3.  Gospodarka
2.3.1  Przemysl i ushugi

Na terenie Powiatu Gniezniefiskiego w 2024 roku w rejestrze REGON zarejestrowanych byto
17 857 podmiotow gospodarki narodowej, co potwierdza znaczng aktywnos$¢ gospodarczg re-
gionu 1 dominacje¢ sektora prywatnego opartego na mikroprzedsiebiorczosci. W strukturze tej
az 13 636 podmiotow stanowity osoby fizyczne prowadzace dziatalno$¢ gospodarcza, co wska-
zuje na bardzo duze znaczenie drobnej przedsigbiorczo$ci rodzinnej i lokalne;.

W strukturze wielko$ci dominuja mikroprzedsigbiorstwa — 17 295 podmiotow (0—9 pra-
cownikdéw), co oznacza, ze gospodarka powiatu ma wyraznie rozproszony i matoskalowy cha-
rakter. Udziat przedsigbiorstw $rednich i duzych jest relatywnie niewielki, co ogranicza skalg
koncentracji zatrudnienia w pojedynczych zaktadach przemystowych.

Pod wzgledem struktury dziatalnosci gospodarczej w REGON, 4 785 podmiotéw
(26,8%) dziala w przemysle 1 budownictwie, natomiast 71,4% (12 743 podmiotow) stanowi
tzw. pozostala dziatalnos$¢, obejmujaca gtownie ustugi, handel, transport i dziatalnos$¢ profesjo-
nalng. Rolnictwo ma marginalne znaczenie w strukturze podmiotow — 329 jednostek (1,8%).

Struktura zatrudnienia mieszkancéw powiatu ma charakter ustugowo-przemystowy z
istotnym udziatem sektora rolniczego. W ujeciu aktywnos$ci zawodowej 34,3% pracujacych
zwigzanych jest z przemystem i budownictwem, natomiast 22,9% z sektorem ustugowym, obej-
mujacym handel, transport, gastronomig¢ oraz ustugi techniczne i naprawcze. Istotne znaczenie,
w porownaniu do wielu innych powiatow wielkopolskich, nadal zachowuje takze rolnictwo 1
obszary wiejskie.
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Rynek pracy w Powiecie Gnieznienskim pozostaje relatywnie stabilny. Wedlug danych
GUS na koniec 2024 roku stopa bezrobocia rejestrowanego wynosita okoto 4,3—4,5%, co pla-
suje powiat na poziomie zblizonym do $redniej krajowej i ponizej wielu jednostek o podobne;j
strukturze gospodarcze;.

Jednoczesnie istotnym zjawiskiem jest wysoka mobilno$¢ zawodowa mieszkancow,
zwigzana z potozeniem powiatu w strefie oddziatywania Poznania. Cz¢s$¢ sity roboczej dojez-
dza do pracy poza powiat, co ogranicza lokalng podaz pracy w niektdrych branzach, szczeg6l-
nie w przemysle 1 budownictwie.

Struktura gospodarki powiatu wskazuje na silne powigzanie sektora ustugowego z han-
dlem i transportem (w tym logistyka), co wynika zaréwno z potozenia geograficznego, jak i
funkcji komunikacyjnej Gniezna jako wezta drogowo-kolejowego. Jednoczesnie przemyst ma
charakter rozproszony 1 obejmuje gtownie mate i1 Srednie zaklady produkcyjne, w tym branze
spozywcza, meblarska, metalowg oraz budowlana.

W dhtuzszej perspektywie kluczowym wyzwaniem dla Powiatu Gnieznienskiego pozo-
staje utrzymanie konkurencyjnosci rynku pracy w warunkach odptywu pracownikéw do du-
zych osrodkéw miejskich oraz starzenia si¢ populacji. Oznacza to koniecznos$¢ dalszego roz-
woju lokalnej przedsigbiorczosci, wzmacniania sektora ustug o wyzszej wartosci dodanej oraz
dostosowania ksztalcenia zawodowego do potrzeb lokalnego przemystu i logistyki.

2.3.2 Rolnictwo

Ze wzgledu na strukture przestrzenng oraz historyczny charakter obszaru Powiatu Gnieznien-
skiego, istotne znaczenie w lokalnej gospodarce odgrywa rolnictwo, mimo postepujacej urba-
nizacji 1 rozwoju funkcji ustugowych. Uzytki rolne zajmuja okoto 60% powierzchni powiatu,
co odpowiada obszarowi rzedu okoto 85-90 tys. ha, przy czym dominujg grunty orne, stano-
wigce podstawe produkcji roslinnej. Uzupehieniem struktury sg faki i pastwiska, wykorzysty-
wane gtownie w produkcji zwierzecej, a takze sady 1 niewielkie powierzchnie uzytkow ekolo-
gicznych, pelnigce funkcje srodowiskowe 1 krajobrazowe.

Wedhug Powszechnego Spisu Rolnego z 2020 roku w Powiecie GnieZnienskim funk-
cjonowato okoto 4,2 tys. gospodarstw rolnych. Struktura agrarna charakteryzuje si¢ umiarko-
wanym rozdrobnieniem — dominuja gospodarstwa o powierzchni do 10 ha, ktore stanowig po-
nad potowe wszystkich jednostek produkcyjnych. Jednoczesnie istotny jest udziatl gospodarstw
srednich 1 wigkszych (powyzej 15 ha), ktére odpowiadajg za znaczacg czgs$¢ produkeji towaro-
wej w regionie. Oznacza to wyraznie dualny charakter rolnictwa — z jednej strony gospodarstwa
drobne i rodzinne, z drugiej jednostki wyspecjalizowane i rynkowe.

Przecigtna powierzchnia gospodarstwa rolnego w Powiecie Gnieznienskim wynosi
okoto 12—-13 ha uzytkéw rolnych, co wskazuje na strukturg typowa dla centralnej Wielkopolski
— bardziej rozdrobniong niz w zachodniej czesci regionu, ale jednoczes$nie bardziej uporzadko-
wang niz w wielu powiatach Polski centralnej i wschodnie;.

Struktura glebowa powiatu jest relatywnie zréznicowana, przy czym dominuja gleby
sredniej jakos$ci. Udziat gleb bardzo dobrych (klasy I-II) jest ograniczony i szacowany na po-
ziomie kilku procent. Najwieksza cze$¢ stanowia gleby klasy IIT i IV, ktore tacznie obejmuja
okoto 60—70% uzytkow rolnych, natomiast gleby stabsze (V—VI) wystepuja lokalnie, gtéwnie
na obszarach piaszczystych 1 w cze$ci potnocnej oraz wschodniej powiatu. Taka struktura
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sprzyja zaréwno produkcji roslinnej, jak i mieszanym kierunkom produkc;ji, ale ogranicza moz-
liwo$¢ intensyfikacji rolnictwa na najwyzszym poziomie wydajnosci.

Produkcja roslinna w Powiecie Gnieznienskim opiera si¢ przede wszystkim na uprawie
zb6z oraz ro$lin przemystowych. Wedhug danych PSR 2020 powierzchnia zasiewoéw wynosita
okoto 70-75 tys. ha, z czego dominowaty zboza podstawowe (pszenica, zyto, jgczmien, pszen-
zyto), zajmujace ponad 60% powierzchni zasiewow. Istotne znaczenie ma rowniez uprawa rze-
paku i rzepiku, a takze kukurydzy na ziarno i kiszonke, co wskazuje na rosngce znaczenie pro-
dukcji paszowej 1 intensyfikacje chowu zwierzat.

W zakresie produkcji zwierzecej rolnictwo Powiatu Gnieznienskiego charakteryzuje si¢
umiarkowang intensywnos$cig. Pogtowie bydta wynosito okoto 45-50 tys. sztuk, w tym kilka
tysiecy krow mlecznych, co wskazuje na utrzymujaca si¢, cho¢ stopniowo malejaca, rolg pro-
dukcji mlecznej. Pogtowie trzody chlewnej szacowane bylo na poziomie okoto 120-140 tys.
sztuk, przy wyraznym zroznicowaniu przestrzennym i koncentracji w gospodarstwach towaro-
wych. Istotnym segmentem pozostaje rowniez produkcja drobiarska, ktorej skala dynamicznie
wzrasta 1 obejmuje duze fermy produkcyjne, szczegdlnie w podinocnej czgsci powiatu.

Mimo stosunkowo duzej liczby gospodarstw, rolnictwo w Powiecie GnieZnienskim nie
stanowi dominujacego zrédta dochodéw dla wiekszosci gospodarstw domowych. Z danych
PSR 2020 wynika, ze jedynie okoto 1,0—1,5 tys. gospodarstw osiaggato poziom produkcji towa-
rowej umozliwiajacy sprzedaz na wigkszg skalg, natomiast znaczna czg¢$¢ gospodarstw prowa-
dzi dziatalno$¢ o charakterze pdtkonsumpcyjnym lub uzupehiajacym dochody z pracy poza
rolnictwem. Oznacza to postepujacy proces dezagraryzacji funkcji ekonomicznej wsi przy jed-
noczesnym utrzymaniu jej funkcji przestrzennej i spoteczne;.

Waznym zjawiskiem w Powiecie Gnieznienskim jest rowniez postepujgca koncentracja
ziemi rolnej oraz profesjonalizacja najwigkszych gospodarstw, ktore stopniowo zwigkszaja
udzial w produkcji rynkowe;j. Proces ten prowadzi do polaryzacji struktury agrarnej — z jednej
strony gospodarstwa drobne, czgsto nierynkowe, z drugiej wyspecjalizowane gospodarstwa to-
warowe zorientowane na produkcje zbdz, mleka i trzody chlewne;.

W dtuzszej perspektywie kluczowym wyzwaniem dla rolnictwa Powiatu Gnieznien-
skiego pozostaje zwickszenie efektywnosci produkeji oraz adaptacja do zmian klimatycznych
i rynkowych. Obejmuje to konieczno$¢ modernizacji gospodarstw, poprawy struktury agrarnej,
rozwoju rolnictwa precyzyjnego oraz zwigkszania udzialu przetwoérstwa lokalnego, ktore moze
podnosi¢ warto$¢ dodang produkcji rolnej. Istotne znaczenie bedzie miato rowniez dalsze po-
wigzanie rolnictwa z rynkiem regionalnym aglomeracji poznanskiej, co moze sprzyja¢ stabili-
zacji dochodéw gospodarstw i rozwojowi krotkich tancuchow dostaw zywnosci.

2.4.  Sfera spoleczna

Powiat Gnieznienski, stanowigcy obszar o zréznicowanej strukturze funkcjonalno-przestrzen-
nej, taczy funkcje historyczno-kulturowe, administracyjne, ustugowe, rolnicze oraz mieszka-
niowe. Szczegolng role odgrywa miasto Gniezno jako osrodek subregionalny, koncentrujacy
ushugi publiczne, edukacyjne 1 zdrowotne dla mieszkancoéw calego powiatu. Jednoczesnie czes¢
gmin wiejskich 1 miejsko-wiejskich pozostaje silnie uzalezniona od codziennych powigzan
transportowych z Gnieznem, Poznaniem oraz innymi o$rodkami regionu.
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Sfera spoteczna Powiatu Gnieznienskiego ksztalttowana jest przez naktadajace si¢ pro-

cesy demograficzne, migracyjne, gospodarcze i przestrzenne. Zjawiska te wptywaja bezposred-

nio na potrzeby mobilno$ci mieszkancow, strukture popytu na transport publiczny oraz dostgp-
no$¢ ustug publicznych. Kluczowe znaczenie maja przede wszystkim: starzenie si¢ spoteczen-

stwa, migracje 0osob mtodych, suburbanizacja, zmiany rynku pracy oraz rosngce znaczenie
kompetencji cyfrowych i dostepnosci ustug spotecznych. Ponizej przedstawiona jest glebsza

charakterystyka tych czynnikow.

>

Demografia — starzenie si¢ spoteczenstwa i zmiany liczby ludnos$ci
Najwazniejszym procesem determinujacym sytuacje spoteczng Powiatu Gnieznienskiego
jest postgpujaca zmiana struktury wieku mieszkancow. Udziat oséb w wieku poprodukcyj-
nym przekracza 22%, natomiast udziat 0osob w wieku przedprodukcyjnym utrzymuje si¢
na poziomie okoto 17%. Wspotczynnik obcigzenia demograficznego osigga poziom okoto
70-75 0s6b w wieku nieprodukcyjnym na 100 os6b w wieku produkcyjnym.
W powiecie obserwowane sg procesy charakterystyczne dla wigkszosci srednich osrodkow
miejskich i obszaréw podmiejskich w Polsce:
v’ systematyczne starzenie si¢ populacji,
v’ utrzymujacy si¢ ujemny przyrost naturalny,
v' odptyw cze$ci mtodych mieszkancow do wiekszych o$rodkéw akademickich i rynku
pracy,
v' suburbanizacja zwigzana z oddzialywaniem aglomeracji poznanskiej,
v wzrost liczby gospodarstw jedno- i dwuosobowych.
Rosnacy udziat mieszkancow w wieku 65+ generuje zwigkszone zapotrzebowanie na ushugi
zdrowotne, rehabilitacyjne, opiekuncze 1 transportowe. Szczegdlnego znaczenia nabiera po-
trzeba zapewnienia dostgpnego transportu publicznego dla 0soéb o ograniczonej mobilnosci,
zwlaszcza na obszarach wiejskich i peryferyjnych.
Jednocze$nie migracje mtodszych grup ludnosci do Poznania i innych duzych miast osta-
biaja potencjat rynku pracy oraz zmniejszaja liczbg osob aktywnych zawodowo. W czesci
gmin widoczny jest proces depopulacji, podczas gdy strefy podmiejskie odnotowujg umiar-
kowany wzrost liczby mieszkancow wynikajacy z migracji rezydencjalnych.
W konsekwencji zmienia si¢ struktura potrzeb transportowych mieszkancow — maleje zna-
czenie tradycyjnych dojazdow lokalnych, a ros$nie znaczenie codziennych podrozy waha-
dtowych do wigkszych osrodkéw pracy, edukacji i ushug.
Rynek pracy — struktura zatrudnienia i mobilno$¢ ekonomiczna
Rynek pracy w Powiecie Gnieznienskim charakteryzuje si¢ umiarkowang dywersyfikacja
sektorowg. Najwickszy udziat w zatrudnieniu majg przemyst, handel, logistyka, ushugi
publiczne, budownictwo oraz rolnictwo w czesci gmin wiejskich.
Wedtug danych GUS stopa bezrobocia rejestrowanego wynosi okoto 5-6%, natomiast
liczba 0s6b bezrobotnych oscyluje wokoét 3,5-4,5 tys. 0os6b. Pomimo relatywnie stabilne;j
sytuacji rynku pracy wystepuja istotne problemy strukturalne:
v' odplyw wykwalifikowanych pracownikéw do Poznania oraz innych duzych miast,
v niedopasowanie kwalifikacyjne pomiedzy ofertg edukacyjng a potrzebami przedsie-
biorstw,
v deficyt pracownikow technicznych i specjalistycznych,
v wzrost znaczenia niestandardowych form zatrudnienia,
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v sezonowo$¢ cze$ci zatrudnienia w logistyce, rolnictwie i ustugach.

Powiat Gnieznienski pozostaje silnie powigzany funkcjonalnie z rynkiem pracy aglome-
racji poznanskiej. Coraz wigksza liczba mieszkancow realizuje codzienne dojazdy do
pracy poza miejscem zamieszkania, co wplywa na rosngce znaczenie transportu regional-
nego oraz integracji systemow komunikacyjnych.

Istotnym wyzwaniem pozostaje rowniez dostgpnos¢ transportowa terenow wiejskich.
Ograniczona oferta przewozowa moze prowadzi¢ do wykluczenia komunikacyjnego czg-
$ci mieszkancow, szczegolnie osob miodych, senioréw oraz oséb bez dostgpu do samo-
chodu indywidualnego.

W dtuzszej perspektywie moze to powodowac dalsza segmentacje rynku pracy i utrwalaé
roznice rozwojowe pomigdzy miastem Gniezno a obszarami peryferyjnymi powiatu.
Wykluczenie cyfrowe i kompetencyjne

Postepujaca cyfryzacja ustug publicznych, edukacji, rynku pracy i ochrony zdrowia po-
woduje wzrost znaczenia kompetencji cyfrowych mieszkancow. W Powiecie Gnieznien-
skim dostep do szerokopasmowego Internetu obejmuje okoto 90-92% gospodarstw do-
mowych, jednak nadal wystepuja obszary o ograniczonej jakos$ci infrastruktury teleinfor-
matycznej, gtbwnie w gminach wiejskich.

Najwicksze dysproporcje dotycza poziomu kompetencji cyfrowych. Szczegdlnie wi-
doczne s3 one wsrod:

v’ 0s6b starszych,

v' mieszkancow terenow wiejskich,

v' 0s0b dlugotrwale bezrobotnych,

v' czesci gospodarstw o nizszych dochodach.

Ograniczone kompetencje cyfrowe utrudniajg korzystanie z e-ustug administracyjnych,
cyfrowych systeméw ochrony zdrowia, bankowosci elektronicznej czy nowoczesnych
narzedzi edukacyjnych. Problem ten wptywa rdwniez na dostep do rynku pracy oraz moz-
liwos$¢ korzystania z nowoczesnych form mobilnosci, w tym elektronicznych systemow
biletowych 1 informacji pasazerskie;.

W kontekscie planowania transportu publicznego istotne znaczenie ma zapewnienie roOw-
nolegltego funkcjonowania tradycyjnych i cyfrowych kanatéw dostepu do ustug transpor-
towych, szczeg6lnie dla 0sob starszych.

Odpowiedzig na te wyzwania powinny by¢ lokalne programy edukacji cyfrowej, rozwoj
centrow kompetencji cyfrowych oraz dalsza rozbudowa infrastruktury teleinformatycz-
nej.

Ustugi publiczne i system wsparcia spotecznego

Powiat GnieZnienski, podobnie jak wiele srednich powiatow w Polsce, mierzy si¢ z ogra-
niczeniami w zakresie dostgpnosci ustug publicznych. Dotyczy to przede wszystkim
ochrony zdrowia, opieki spotecznej oraz transportu publicznego.

Wsrdod najwazniejszych probleméw nalezy wskazac:

v’ nizszg niz $rednia wojewddzka liczbe lekarzy specjalistow,

wydtuzony czas oczekiwania na $wiadczenia specjalistyczne,

rosngce zapotrzebowanie na ushugi opiekuncze i rehabilitacyjne,

nierownomierny dostep do ustug pomiedzy miastem Gniezno a obszarami wiejskimi,
ograniczong dostepno$¢ transportowa czesci miejscowosci.

AN NI NI
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Rosngca liczba seniorow powoduje zwigkszone zapotrzebowanie na opieke srodowi-
skowa, ustugi dziennego pobytu, transport medyczny oraz rozwigzania wspierajace sa-
modzielne funkcjonowanie oséb starszych. Coraz wickszego znaczenia nabiera rozwoj
telemedycyny i ustug §wiadczonych w miejscu zamieszkania.
W aspekcie transportowym szczego6lnie istotna staje si¢ integracja polityki spotecznej z
polityka mobilnosci. Dostepnos¢ transportu publicznego ma bezposredni wptyw na moz-
liwos¢ korzystania z edukacji, ochrony zdrowia, rynku pracy i ustug spotecznych.
W gminach o stabszej dostgpnosci komunikacyjnej wzrasta ryzyko wykluczenia trans-
portowego, ktore moze prowadzi¢ do poglgbiania nierownosci spotecznych i przestrzen-
nych.

»  Edukacja i dostep do ustug rozwojowych

Istotnym elementem sfery spotecznej jest takze system edukacyjny 1 jego powigzanie z
lokalnym rynkiem pracy. Gniezno petni funkcje ponadlokalnego centrum edukacyjnego,
jednak dostep do czgsci ushug edukacyjnych i1 rozwojowych pozostaje zrdznicowany
przestrzennie.
Najwazniejsze wyzwania obejmuja:
v konieczno$¢ dostosowania kierunkéw ksztatcenia do potrzeb rynku pracy,
rozw0j szkolnictwa zawodowego i technicznego,
zapewnienie dostgpnosci transportowej szkot ponadpodstawowych,
ograniczony dostep mieszkancoéw czesci gmin do zaje¢ dodatkowych i ustug rozwo-
jowych.
W kontekscie planu transportowego istotne znaczenie maja codzienne dojazdy ucznidéw i
studentow, ktére stanowig jedng z podstawowych kategorii ruchu pasazerskiego w po-
wiecie.
»  Integracja spoleczna i kapital spoleczny

ANERANERN

Kapital spoteczny Powiatu Gnieznienskiego ma charakter zréznicowany przestrzennie.
Relatywnie wyzszy poziom aktywnos$ci spotecznej obserwowany jest w miescie Gniezno,
natomiast w czesci gmin wiejskich aktywno$¢ obywatelska pozostaje nizsza.

Wsrod gtownych cech sfery spotecznej nalezy wskazac:

umiarkowany poziom uczestnictwa obywatelskiego,

rozw0j organizacji pozarzadowych,

koncentracj¢ aktywnosci spotecznej w wigkszych osrodkach,

ograniczony poziom systematycznego wolontariatu,

RS

ostabianie wigzi spotecznych wynikajace z migracji mlodych mieszkancow.
Dodatkowym wyzwaniem pozostaje nierownomierny dostep do instytucji kultury, edu-
kacji obywatelskiej 1 przestrzeni integracji spotecznej. Szczegdlne znaczenie majg tutaj
dziatania lokalnych samorzadow, organizacji pozarzagdowych oraz instytucji kultury
wspierajace aktywizacje mieszkancow.
Rozwoj kapitalu spotecznego jest istotny rowniez z perspektywy transportu publicznego,
poniewaz zwigksza gotowo$¢ mieszkancéw do korzystania z rozwigzan wspotdzielo-
nych, transportu zbiorowego oraz inicjatyw opartych na wspotpracy lokalne;.

Sfera spoteczna Powiatu GnieZnienskiego podlega dynamicznym przemianom wynikajacym z

procesow demograficznych, migracyjnych i gospodarczych. Najwazniejsze wyzwania obej-

muja:
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starzenie si¢ spoteczenstwa i utrzymujacy si¢ ujemny przyrost naturalny,
odptyw mtodych mieszkancéw do duzych osrodké6w miejskich,
niedopasowanie strukturalne rynku pracy,
utrzymujace si¢ wykluczenie cyfrowe czg¢sci mieszkancow,
nieréwnomierny dostep do ustug publicznych,
v ryzyko wykluczenia transportowego obszaréw peryferyjnych.
W perspektywie dtugookresowej kluczowe znaczenie bedzie miato prowadzenie zintegrowanej
polityki spotecznej i transportowej uwzglgdniajacej zmieniajace si¢ potrzeby mieszkancow.
Do najwazniejszych kierunkow dziatan naleza:

AN NI N NN

rozwoj dostepnego i zintegrowanego transportu publicznego,
poprawa dostepnosci ustug zdrowotnych 1 opiekunczych,
wspieranie aktywizacji zawodowej 1 przedsigbiorczos$ci lokalne;,
rozwo6j kompetencji cyfrowych mieszkancow,

wzmacnianie szkolnictwa zawodowego i technicznego,

rozwoj ustug dla seniorow,

wspieranie organizacji pozarzadowych i inicjatyw lokalnych,
przeciwdziatanie wykluczeniu spotecznemu i komunikacyjnemu,
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<

rozwo0j wspolpracy migdzy samorzadami, sektorem spotecznym i biznesem.
Realizacja powyzszych dziatan bgdzie miala istotne znaczenie dla poprawy jako$ci zycia
mieszkancow, zwigkszenia spojnosci spotecznej oraz budowy trwatych podstaw rozwoju spo-
teczno-gospodarczego Powiatu Gnieznienskiego.

2.4.1 Opieka spoleczna

Sfera opieki spotecznej w Powiecie Gnieznienskim pozostaje silnie powigzana z procesami de-
mograficznymi, sytuacjg ekonomiczng mieszkancéw oraz dostgpnosciag ustug publicznych i
transportu zbiorowego. Powiat, posiadajacy strukture miejsko-wiejskg 1 zréznicowang dostep-
no$¢ przestrzenng ustug, mierzy si¢ z wyzwaniami typowymi dla $rednich jednostek samorza-
dowych w Polsce — przede wszystkim starzeniem si¢ spoteczenstwa, rosnacg liczba osob wy-
magajacych wsparcia dtugoterminowego, nierowno$ciami terytorialnymi oraz zjawiskiem wy-
kluczenia spotecznego i komunikacyjnego.

Istotna cze$¢ mieszkancoOw pozostaje narazona na ryzyko marginalizacji spotecznej wy-
nikajacej zarowno z ograniczen ekonomicznych, jak i z utrudnionego dostepu do ustug publicz-
nych, rynku pracy, edukacji oraz ochrony zdrowia. Szczegdlnie widoczne jest to na terenach
wiejskich 1 peryferyjnych, gdzie dostepnos¢ transportu publicznego pozostaje nizsza niz w mie-
scie Gniezno.

Wykluczenie komunikacyjne staje si¢ jednym z kluczowych czynnikdw poglebiajacych
nierownosci spoteczne. Ograniczona liczba potaczen autobusowych, niewystarczajaca czgsto-
tliwos¢ kurséw oraz staba integracja transportu lokalnego i regionalnego powoduja trudnosci
w codziennym funkcjonowaniu czg$ci mieszkancow.

W konsekwencji ograniczony dostep do transportu publicznego wptywa na:
v utrudniony dostep do rynku pracy, szczegolnie dla 0sob o niskich kwalifikacjach i miesz-
kancow obszaréw oddalonych od gtownych ciggdéw komunikacyjnych,
v’ ograniczong mozliwo$¢ korzystania z ochrony zdrowia, rehabilitacji i specjalistycznych
ustug medycznych,
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v problemy z dostepem do edukacji ponadpodstawowej, instytucji kultury i ustug spotecz-
nych,

v wazrost zalezno$ci od transportu indywidualnego,

v marginalizacj¢ spoleczng czeSci mieszkancéw gmin peryferyjnych.
W praktyce oznacza to konieczno$¢ Scistej integracji polityki spotecznej z polityka transpor-
towg oraz rozwijania rozwigzan zwigkszajacych dostepno$¢ mobilnosci spotecznej, w tym
ustug transportu ,,door-to-door”, transportu specjalistycznego oraz elastycznych form przewo-
z6w publicznych.

W Powiecie Gnieznienskim szczegoélne ryzyko wykluczenia spotecznego dotyczy grup
wymagajacych zwiekszonego wsparcia instytucjonalnego i srodowiskowego. Nalezg do nich
przede wszystkim:

v’ osoby starsze (65+), ktorych udzial w populacji przekracza 22%,

v’ osoby z niepetnosprawnosciami — wedtug danych NSP 2021 stanowigce okoto 9-11%
mieszkancow,

v osoby samotne i niesamodzielne,

v' rodziny zagrozone ubostwem i kryzysem wychowawczym,

v' dzieci i mlodziez z terenéw wiejskich o ograniczonym dostepie do ustug edukacyjnych i
spotecznych,

v osoby dlugotrwale bezrobotne,

v' osoby o niskich kompetencjach cyfrowych,

v' mieszkancy terenow o ograniczonej dostepnos$ci komunikacyjne;j.

Szczegbdlnym wyzwaniem pozostaje sytuacja osob starszych mieszkajacych samotnie na
terenach wiejskich, gdzie ograniczona dostepno$¢ transportu publicznego utrudnia dostep do
ustug zdrowotnych, zakupow czy aktywnosci spotecznej. Wzrost liczby jednoosobowych go-
spodarstw domowych powoduje rowniez rosngce zapotrzebowanie na opieke srodowiskowg i
ustugi wspierajace samodzielne funkcjonowanie seniorow.

W przypadku 0s6b z niepetnosprawnosciami istotnym problemem pozostaja bariery
transportowe 1 architektoniczne ograniczajace aktywnos$¢ zawodow3 1 spoteczng. Pomimo pro-
wadzonych dzialan aktywizacyjnych poziom zatrudnienia w tej grupie nadal pozostaje niski.

System instytucjonalnej pomocy spotecznej w Powiecie Gnieznienskim obejmuje pla-
cowki prowadzone przez samorzad powiatowy, gminy, organizacje pozarzadowe oraz pod-
mioty ko$cielne i spoteczne.

Do najwazniejszych jednostek naleza Domy Pomocy Spotecznej, zapewniajace calodo-
bowa opieke osobom niesamodzielnym i wymagajacym statego wsparcia. Na terenie powiatu
funkcjonujg miedzy innymi:

v DPS w Gnieznie przy ul. Wrzesinskiej — przeznaczony dla 0s6b przewlekle somatycznie
chorych i w podesztym wieku,
v" DPS w Lopiennie (gmina Mieleszyn) — dla Dzieci i Mtodziezy Niepelnosprawnych Inte-
lektualnie,
v placowki prowadzone przez organizacje religijne i spoteczne o charakterze specjalistycz-
nym i opiekunczym.
Lacznie system opieki catodobowej zapewnia okoto 250-270 miejsc. W ostatnich latach obser-
wowany jest systematyczny wzrost wykorzystania dostgpnych zasobow, a poziom obtozenia
placowek czesto przekracza 95%.
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Wazrost liczby oséb starszych i niesamodzielnych powoduje rosnacg presje na rozwoj
infrastruktury opiekunczej oraz zwigkszanie liczby miejsc w placoéwkach wsparcia dziennego 1
catodobowego. Jednoczesnie polityka spoteczna panstwa i samorzaddéw coraz silniej ukierun-
kowana jest na rozwdj modelu deinstytucjonalizacji, zaktadajacego mozliwie dtugie utrzyma-
nie osOb wymagajacych wsparcia w srodowisku zamieszkania.

Coraz wigkszego znaczenia nabiera system wsparcia sSrodowiskowego realizowany przez
osrodki pomocy spotecznej, PCPR oraz organizacje pozarzadowe. Obejmuje on przede wszyst-
kim:
ustugi opiekuncze $wiadczone w miejscu zamieszkania,
specjalistyczne ustugi opiekuncze,
prace socjalna,
wsparcie asystentow rodzin,
swiadczenia pieni¢zne,
programy aktywizacji spotecznej i zawodowe;,
pomoc Zywnosciowa,
ustugi wsparcia psychologicznego i terapeutycznego.

W 2024 roku z réznych form pomocy spotecznej w Powiecie Gnieznienskim korzystato okoto
5,5-6,5 tys. os6b. Dominowaly gospodarstwa jednoosobowe 0séb starszych, rodziny z dzie¢mi
oraz osoby pozostajace bez pracy przez dtuzszy okres.
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Rosngce znaczenie ustug srodowiskowych wynika zarowno z procesoOw demograficznych, jak
1z ograniczen finansowych systemu opieki instytucjonalnej. Model srodowiskowy jest bardziej
efektywny ekonomicznie i1 jednoczesnie lepiej odpowiada na potrzeby spoteczne zwigzane z
utrzymaniem aktywnosci i samodzielnos$ci mieszkancow.

2.4.2 Ochrona zdrowia

System ochrony zdrowia w Powiecie Gnieznienskim ma charakter typowy dla $rednich powia-
tow o strukturze miejsko-wiejskiej, w ktérych podstawowa rolg odgrywaja swiadczenia pod-
stawowej opieki zdrowotnej, ambulatoryjna opieka specjalistyczna oraz jeden dominujacy szpi-
tal powiatowy. Jednoczesnie czgs¢ §wiadczen wysokospecjalistycznych realizowana jest poza
powiatem — gléwnie w osrodkach regionalnych w Poznaniu, a cz¢sciowo takze we Wrzesni,
Inowroctawiu 1 Bydgoszczy.

Funkcjonowanie systemu ochrony zdrowia pozostaje silnie powigzane z procesami de-
mograficznymi, dostgpnoscig transportowg oraz rozmieszczeniem ustug publicznych. W wa-
runkach starzenia si¢ spoteczenstwa oraz wzrostu liczby choréb przewlektych rosnie znaczenie
dostepnosci komunikacyjnej placowek medycznych, szczegdlnie dla mieszkancoéw terenow
wiejskich 1 0s6b o ograniczonej mobilnosci.

W kontekscie planowania transportowego ochrona zdrowia stanowi jeden z kluczowych
generatoréw ruchu pasazerskiego, obejmujacego zarowno codzienne dojazdy do podstawowe;j
opieki zdrowotnej, jak i przejazdy do poradni specjalistycznych, rehabilitacji, szpitali oraz

Podstawowg jednostka lecznictwa zamknigtego w powiecie jest Szpital Pomnik Chrztu
Polski w Gnieznie przy ul. Sw. Jana. Placowka pelni funkcje gtéwnego osrodka zabezpieczenia
zdrowotnego dla mieszkancow powiatu oraz czesci sgsiednich jednostek samorzadowych.
Szpital dysponuje okoto 450-500 t6zkami szpitalnymi.
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Placéwka pelni rolg szpitala pierwszego i cz¢§ciowo drugiego poziomu referencyjnosci,
zabezpieczajac podstawowe potrzeby zdrowotne regionu. Jednoczesnie cz¢$¢ mieszkancow ko-
rzysta z leczenia wysokospecjalistycznego poza powiatem, przede wszystkim w:

v Poznaniu — w szpitalach klinicznych i wojewodzkich,

v Wrzeéni,

v" Inowroctawiu,

v' Bydgoszczy.
Dotyczy to szczego6lnie kardiologii interwencyjnej, onkologii, neurochirurgii, transplantologii
oraz wysokospecjalistycznej diagnostyki.

W praktyce oznacza to funkcjonowanie sieciowego modelu ochrony zdrowia, w ktorym
lokalny szpital zapewnia podstawowe bezpieczenstwo zdrowotne, natomiast leczenie specjali-
styczne realizowane jest w regionalnych centrach medycznych.

Z punktu widzenia systemu transportowego istotne znaczenie majg regularne przeptywy
pacjentow do Poznania i innych osrodkéw regionalnych, co generuje potrzebe zapewnienia
sprawnych polaczen kolejowych i autobusowych, szczegolnie dla oséb starszych, przewlekle
chorych oraz pacjentdéw ambulatoryjnych.

Podstawowa opieka zdrowotna (POZ) oraz ambulatoryjna opieka specjalistyczna stano-
wig gtowny filar codziennego funkcjonowania systemu ochrony zdrowia w powiecie.

System ochrony zdrowia charakteryzuje si¢:

o dominujacg rolg POZ jako pierwszego kontaktu medycznego,

e rosngcym udzialem sektora prywatnego w ambulatoryjnej opiece specjalistycznej,

o wzrostem liczby §wiadczen zwigzanych z chorobami przewlektymi,

o zwickszonym zapotrzebowaniem na diagnostyke i rehabilitacje.
Najwigksza koncentracja ustug medycznych wystepuje w Gnieznie, natomiast w gminach wiej-
skich dostgpnos¢ swiadczen pozostaje bardziej ograniczona.

W wielu przypadkach mieszkancy terenow wiejskich zmuszeni sa do regularnych do-
jazdoéw do Gniezna w celu uzyskania dostepu do specjalistow, diagnostyki lub rehabilitacji.
W zwigzku z tym jednym z kluczowych wyzwan pozostaje zapewnienie odpowiedniej dostep-
nosci transportowej placéwek ochrony zdrowia, w tym synchronizacji transportu publicznego
z godzinami funkcjonowania poradni i szpitali.

Powiat Gnieznienski, podobnie jak wiekszos$¢ srednich powiatow w Polsce, mierzy si¢
z problemem ograniczonej dostepnosci kadr medycznych.

Dodatkowym problemem pozostaje nierOwnomierne rozmieszczenie $§wiadczen zdrowotnych,
ktére wzmacnia zjawisko wykluczenia komunikacyjnego mieszkancow terenow stabiej skomu-
nikowanych.

Postepujace starzenie si¢ spoteczenstwa powoduje szybki wzrost znaczenia opieki ge-
riatrycznej, rehabilitacyjnej 1 dlugoterminowe;.

W powiecie funkcjonujg migdzy innymi:

Zaktad Opiekunczo-Leczniczy przy szpitalu w Gnieznie,
hospicjum stacjonarne,

hospicjum domowe,

pielegniarska opieka dlugoterminowa,

srodowiskowe ustugi opiekuncze.

LUK
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Pomimo rozwoju tych ustug system pozostaje niewystarczajacy wobec rosngcego zapo-
trzebowania wynikajacego ze zmian demograficznych. Wzrost liczby os6b w wieku poproduk-
cyjnym bedzie powodowal dalsze zwigkszenie popytu na:

v’ rehabilitacje,
opieke paliatywna,
opieke domowa,
transport medyczny i specjalistyczny,
ustugi teleopieki.

ASRNENEN

W kontekscie planowania transportowego szczegdlnie istotne staje si¢ zapewnienie dostgpnosci
ustug zdrowotnych dla 0s6b o ograniczonej mobilno$ci oraz rozwoj transportu dostosowanego
do potrzeb seniordéw i 0sdb z niepetnosprawnosciami.

Istotnym elementem systemu ochrony zdrowia jest ratownictwo medyczne, ktorego
funkcjonowanie uzaleznione jest od jakos$ci infrastruktury drogowej i dostgpnosci transporto-
wej.

Na terenie powiatu funkcjonuja zespoly ratownictwa medycznego zabezpieczajace za-
réwno miasto Gniezno, jak i gminy wiejskie. Szczegdlne znaczenie dla efektywnosci systemu
maja:

v’ stan infrastruktury drogowe;j,

v’ przepustowos$¢ uktadu komunikacyjnego,

v’ czas dojazdu do pacjenta,

v" mozliwo$¢ sprawnego transportu do szpitali referencyjnych.
W przypadku czesci obszarow peryferyjnych wyzwaniem pozostaje wydluzony czas dotarcia
zespotow ratowniczych, szczegolnie w okresach wzmozonego ruchu lub niekorzystnych wa-
runkow pogodowych.

W powiecie rozwija si¢ infrastruktura wspierajaca zdrowie rodzin i aktywnos$¢ zawo-
dowa mieszkancow.

Liczba dzieci w wieku 0-3 lata wynosi okoto 2,8-3,2 tys., a poziom objecia opieka ztob-
kowg osigga okoto 25-30%. System obejmuje:

v' Zzlobki publiczne,

v’ Zlobki prywatne,

v Kkluby dzieciece,

v' dziennych opiekunéw.
Rozwdj infrastruktury opieki nad dzie¢mi wplywa pozytywnie na:

v’ aktywizacje zawodowa rodzicow,

v’ stabilizacje sytuacji spotecznej rodzin,

v’ ograniczanie ryzyka wykluczenia spotecznego,

v poprawe jakosci zycia mieszkancow.
Istotne znaczenie ma rowniez dostepnos¢ transportowa tych placowek, szczegolnie w kontek-
Scie codziennych dojazdow mieszkancow do pracy i ustug publicznych.

W perspektywie §rednio- 1 dlugookresowej rozwoj systemu ochrony zdrowia w Powiecie
Gnieznienskim bedzie wymagat dalszej integracji polityki zdrowotnej, spotecznej 1 transporto-
wej.
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W kolejnych latach system ochrony zdrowia bedzie coraz silniej przesuwat si¢ w kie-
runku modelu zdecentralizowanego i srodowiskowego, przy jednoczesnym utrzymaniu kluczo-
wej roli szpitala powiatowego jako podstawowego filaru leczenia stacjonarnego. Dla skutecz-
nosci tego modelu szczegdlne znaczenie bgdzie miato zapewnienie sprawnego i dostepnego
systemu transportowego umozliwiajagcego mieszkancom rowny dostep do ustug medycznych
niezaleznie od miejsca zamieszkania.

243 Edukacja

System edukacji w Powiecie Gniezniefiskim stanowi jeden z kluczowych elementow infra-
struktury spotecznej i petni istotng funkcje w ksztalttowaniu mobilno$ci mieszkancoéw, w szcze-
golnosci dzieci 1 mtodziezy. Struktura sieci placowek o§wiatowych, ich rozmieszczenie prze-
strzenne oraz profil ksztalcenia maja bezposredni wptyw na potrzeby przewozowe w publicz-
nym transporcie zbiorowym, zwlaszcza w relacjach gmina—miasto Gniezno oraz pomigdzy
o$rodkami lokalnymi.

System edukacyjny powiatu charakteryzuje si¢ stosunkowo dobrze rozwini¢ta siecia
placowek oswiatowych, stabilng strukturg szkolnictwa podstawowego 1 ponadpodstawowego
oraz zroznicowang oferta edukacyjng. Jednoczes$nie jego funkcjonowanie w coraz wigkszym
stopniu determinowane jest przez procesy demograficzne, w szczegolnosci spadek liczby dzieci
1 mlodziezy, suburbanizacje czg¢sci gmin oraz zmieniajace si¢ potrzeby rynku pracy.

Na poziomie szkolnictwa podstawowego wedtug danych Glownego Urzedu Statystycz-
nego w 2024 roku w Powiecie Gnieznienskim funkcjonowato 16 szkdt podstawowych publicz-
nych (bez szkét specjalnych) oraz 4 szkoty podstawowe specjalne. Lacznie do szkét podstawo-
wych uczeszczato okoto 6,3 tys. uczniéw. Liczba oddziatow wynosita okoto 280-290, a $rednia
liczba uczniow w klasie ksztattowata si¢ na poziomie 18-20 oséb. Struktura uczniow wykazuje
niewielka przewage chtopcow, stanowigcych okoto 51-52% wszystkich uczniow.

Wspoétczynnik skolaryzacji brutto na poziomie szkot podstawowych wynosi okoto 98—
99%, co $wiadczy o bardzo wysokim poziomie realizacji obowigzku szkolnego oraz dobrej
dostepnosci edukacji na terenie powiatu. Jednocze$nie obserwowany jest stopniowy spadek
liczby dzieci w wieku szkolnym, wynikajacy z procesow depopulacyjnych oraz starzenia si¢
spoteczenstwa. W dluzszej perspektywie moze to prowadzi¢ do koniecznosci reorganizacji
sieci szkol, szczegdlnie na obszarach wiejskich, taczenia oddzialéw oraz wzrostu kosztow funk-
cjonowania matych placowek oswiatowych.

Znaczna czg$¢ uczniow szkot podstawowych na terenach wiejskich korzysta z dowozow
organizowanych przez gminy lub z regularnych polgczen autobusowych. Oznacza to, ze funk-
cjonowanie systemu edukacji pozostaje silnie powigzane z jakoscig i dostepnos$cig transportu
publicznego. Szczegodlne znaczenie maja potaczenia umozliwiajace dojazdy w godzinach roz-
poczynania i konczenia zaj¢¢ szkolnych. W wielu miejscowosciach transport szkolny petni jed-
noczesnie funkcje podstawowego srodka mobilnosci spotecznej mieszkancow.

System szkolnictwa ponadpodstawowego w Powiecie Gnieznieniskim ma charakter po-
nadlokalny 1 koncentruje si¢ przede wszystkim w Gnieznie jako gldéwnym osrodku edukacyj-
nym regionu. Obejmuje on licea ogdlnoksztalcace, technika, szkoty branzowe I stopnia, pla-
cowki specjalne oraz osrodki wychowawcze. W 2024 roku w liceach ogdlnoksztatcacych
ksztalcito si¢ okoto 2,3 tys. uczniéw, natomiast tgczna liczba uczniow calego systemu szkot
ponadpodstawowych wynosita okoto 6,8—7 tys. 0sob.
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Struktura wyboru $ciezek edukacyjnych wskazuje na rosngce znaczenie szkolnictwa
technicznego 1 zawodowego. Okoto 40% kandydatow wybiera technika i szkoly zawodowe,
natomiast licea ogoélnoksztalcace pozostaja wyborem okoto 35-40% uczniéw. Szkoty bran-
zowe stanowiag okoto 20% rynku edukacyjnego. Tendencja ta jest zgodna z obserwowanymi
zmianami na rynku pracy oraz wzrostem zapotrzebowania na kadry techniczne, logistyczne,
mechaniczne, informatyczne i przemystowe.

Istotnym elementem systemu edukacyjnego jest szkolnictwo prowadzone przez Powiat
Gnieznienski. Powiat odpowiada za funkcjonowanie zespotow szkot ogolnoksztatcacych, tech-
nicznych, branzowych oraz placowek specjalnych. W szkotach prowadzonych przez powiat
ksztakci si¢ okoto 2-2,2 tys. uczniow. Placéwki te petnig kluczowa funkcje w zakresie przygo-
towania zawodowego mlodziezy oraz dostosowywania oferty edukacyjnej do potrzeb lokalne;j
gospodarki 1 rynku pracy.

Znaczenie szkolnictwa ponadpodstawowego dla systemu transportowego jest szczegol-
nie duze, poniewaz uczniowie codziennie dojezdzaja do szkot z praktycznie catego obszaru
powiatu, a takze z powiatow sagsiednich. Generuje to wysokie potoki pasazerskie w godzinach
szczytu porannego i popotudniowego. Szczegodlne znaczenie maja polaczenia autobusowe i ko-
lejowe kierowane do Gniezna, Trzemeszna oraz innych lokalnych o$rodkéw edukacyjnych. W
praktyce potrzeby transportowe uczniow stanowia jeden z podstawowych czynnikow determi-
nujacych przebieg linii komunikacyjnych i czegstotliwo$¢ kursowania transportu publicznego.

Waznym elementem systemu pozostaje edukacja specjalna 1 wigczajaca. Na terenie po-
wiatu funkcjonujg szkoly specjalne, specjalne osrodki szkolno-wychowawcze oraz klasy inte-
gracyjne zapewniajace wsparcie uczniom z niepelnosprawnosciami, zaburzeniami rozwojo-
wymi oraz trudno$ciami emocjonalnymi. Wzrastajaca liczba diagnozowanych zaburzen neuro-
rozwojowych i problemoéw psychicznych wsrdod dzieci i mtodziezy powoduje konieczno$¢ dal-
szego rozwoju systemu wsparcia specjalistycznego, zarowno edukacyjnego, jak i transporto-
wego. W przypadku czesci ucznidow konieczne jest organizowanie indywidualnych dowozow
lub specjalistycznego transportu dostosowanego do potrzeb 0s6b z ograniczong mobilnoscia.
System wsparcia edukacyjnego obejmuje rowniez poradnie psychologiczno-pedagogiczne, in-
ternaty, bursy szkolne oraz doradztwo zawodowe. Placéwki tego typu funkcjonujg przede
wszystkim w Gnieznie 1 Trzemesznie. Internaty 1 bursy dysponujace okoto 250-300 miejscami
pelnia istotng funkcje w warunkach rozproszonej sieci osadniczej oraz ograniczonej dostgpno-
$ci transportowej niektorych obszardw wiejskich. Dla cze$ci ucznidéw stanowig one alternatywe
wobec codziennych dojazdow.

W kontekscie planowania transportu publicznego istotne znaczenie ma takze rozwdj
szkolnictwa zawodowego wspodtpracujacego z przedsigbiorstwami i instytucjami rynku pracy.
Organizacja praktyk zawodowych, stazy i zaje¢ praktycznych powoduje konieczno$¢ realizacji
dodatkowych podrézy do zaktadow pracy, centrow logistycznych, zaktadow przemystowych
czy instytucji ustugowych. W przysztosci moze to wymagac lepszego dostosowania siatki po-
taczen do niestandardowych godzin zaj¢¢ praktycznych.

Do najwazniejszych probleméw systemu edukacji w powiecie nalezg obecnie:
v’ spadek liczby ucznidow wynikajacy z procesow depopulacyjnych,

nierdwnomierne rozmieszczenie placéwek edukacyjnych

presja finansowa zwigzana z utrzymaniem matych szkot,

niedobory kadrowe nauczycieli przedmiotow Scistych i zawodowych,

ANENERAN
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v’ wzrastajace potrzeby w zakresie wsparcia psychologicznego dzieci i mtodziezy,

v konieczno$¢ modernizacji infrastruktury dydaktycznej i cyfrowej,

v niedostateczna dostepno$¢ transportowa czgs$ci obszarow wiejskich.
W perspektywie kolejnych lat kluczowe kierunki rozwoju systemu edukacyjnego w Powiecie
Gnieznienskim powinny obejmowac racjonalizacje sieci placowek oswiatowych, rozwo6j szkol-
nictwa zawodowego 1 technicznego, wzmacnianie wspotpracy szkot z pracodawcami, rozwoj
edukacji wiaczajacej oraz poprawe dostepnosci transportowej uczniow. Szczegdlne znaczenie
bedzie miato zapewnienie efektywnego systemu transportu publicznego umozliwiajacego bez-
pieczne 1 sprawne dojazdy do szkot, zwlaszcza z terenéw peryferyjnych i stabiej skomuniko-
wanych.

System edukacji w Powiecie Gnieznienskim pozostaje relatywnie stabilny 1 dobrze roz-
winiety instytucjonalnie, jednak jego dalsza efektywno$¢ bedzie w duzym stopniu zaleze¢ od
zdolnosci adaptacji do zmian demograficznych, transformacji rynku pracy oraz jakosci integra-
cji polityki edukacyjnej z polityka transportowg i spoteczng powiatu.

2.5. Informacje ogolne o gminach wchodzacych w sklad Powiatu Gnieznien-
skiego

Powiat Gnieznienski potozony jest w centralno-wschodniej czg$ci wojewodztwa wielkopol-
skiego 1 stanowi jeden z wazniejszych osrodkow osadniczych oraz gospodarczych wschodniej
czeg$ci regionu. Ze wzgledu na historyczng range Gniezna jako pierwszej stolicy Polski oraz
wspotczesng funkcje subregionalnego centrum ustugowego, powiat odgrywa istotng rolg w sys-
temie osadniczym wojewddztwa wielkopolskiego. Powiat obejmuje 10 gmin, w tym miasto
Gniezno.

Struktura administracyjna i przestrzenna powiatu taczy silnie zurbanizowany osrodek
centralny z rozlegtymi terenami wiejskimi oraz kilkoma osrodkami miejsko-wiejskimi petnig-
cymi funkcje lokalnych centrow ustugowych i gospodarczych. Uktad ten ma bezposredni
wplyw na organizacje systemu transportowego, kierunki mobilno$ci mieszkancow oraz struk-
turg potrzeb przewozowych.

Laczna liczba mieszkancow powiatu wynosi prawie 141 tys. 0sob, przy czym zdecydo-
wana wigkszo$¢ koncentruje si¢ w miescie Gnieznie oraz w jego bezposrednim otoczeniu funk-
cjonalnym. Powiat charakteryzuje si¢ wyraznym uktadem monocentrycznym, w ktorym Gnie-
zno petni funkcje dominujacego osrodka administracyjnego, edukacyjnego, gospodarczego i
transportowego.

Powiat GnieZznienski wedtug stanu na 31.12.2024 r miat 140 979 mieszkancow, z czego
51,2% stanowia kobiety, a 48,8% me¢zczyzni. W latach 2002-2024 liczba mieszkancow wzrosta
0 0,9%. Sredni wiek mieszkancow wynosi 41,7 lat i jest porownywalny do $redniego wieku
mieszkancow wojewddztwa wielkopolskiego oraz pordwnywalny do $redniego wieku miesz-
kancoéw catej Polski. Prognozowana liczba mieszkancow Powiatu GnieZnienskiego w 2050
roku wynosi 138 412, z czego 69 684 to kobiety, a 68 728 mezczyzni.
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Tabela 3. Informacje o gminach wchodzacych w sktad Powiatu Gnieznienskiego.

Gesto$¢ za- | Stopien
Powierzchnia Ludnos$¢ ludnienia | urbani-
Lp. Typ (km?) (31.12.2024) (0s./km?) zacji
1 Miasto Gniezno miejska 40,6 63 143 1555
2 Gmina Gniezno wiejska 178,1 14 786 80
3 Gmina Czerniejewo miejsko-wiejska 111,9 7237 65
4 Gmina Klecko miejsko-wiejska 131,9 7084 54
5 Gmina Trzemeszno miejsko-wiejska 175,2 13 666 79
6 Gmina Witkowo miejsko-wiejska 184,6 12 997 71
7 Gmina Kiszkowo wiejska 114,5 5123 45
8 Gmina Lubowo wiejska 113.5 7 381 63
9 Gmina Mieleszyn wiejska 98,9 3631 37
10 Gmina Niechanowo wiejska 105,6 5931 57
.I Powiat Gnieznienski — 1255 140 979 112

Zrédlo: Opracowanie wlasne

Gmina miejska Gniezno — dominujacy os$rodek funkcjonalny

Gniezno jest miastem z liczbg mieszkancoéw wynoszacg 63 143, z czego 52,4% stanowig ko-
biety, a 47,6% mezczyzni. W latach 2002-2024 liczba mieszkancow zmalata o 10,1%. Sredni
wiek mieszkancow wynosi 43,5 lat i jest nieznacznie wigkszy od §redniego wieku mieszkancow
wojewodztwa wielkopolskiego oraz porownywalny do $redniego wieku mieszkancow catej
Polski.
Miasto Gniezno jest najwickszg jednostkg administracyjng i demograficzng powiatu i
petni funkcje gtdéwnego centrum rozwoju spoteczno-gospodarczego catego obszaru.
Na terenie miasta koncentrujg sie:
v’ instytucje administracji publicznej szczebla powiatowego i ponadlokalnego,
v najwazniejsze placowki edukacyjne, w tym szkoty $rednie i zawodowe,
v gléwne podmioty ochrony zdrowia,
v najwieksze skupiska ustug handlowych i komercyjnych,
v' podstawowy rynek pracy dla mieszkancow catego powiatu.
Gniezno pelni rowniez funkcj¢ regionalnego wezta transportowego. Przez miasto przebiegaja
istotne ciggi komunikacyjne o znaczeniu krajowym i regionalnym, zaréwno drogowe, jak 1 ko-
lejowe. Szczego6lne znaczenie posiada linia kolejowa nr 353 Poznah — Inowroctaw — Olsztyn,
zapewniajaca potaczenia regionalne i dalekobiezne. Miasto stanowi rowniez gtdéwny generator
codziennych podrézy zwigzanych z dojazdami do pracy, szkol, ustug administracyjnych oraz
ochrony zdrowia.
Silna koncentracja funkcji publicznych i gospodarczych powoduje intensywne przeptywy
transportowe pomiedzy Gnieznem a pozostatymi gminami powiatu, co ma kluczowe znaczenie
dla organizacji publicznego transportu zbiorowego.

Gmina wiejska Gniezno — strefa intensywnej suburbanizacji

Gmina Gniezno ma 14 786 mieszkancéw, z czego 50,1% stanowig kobiety, a 49,9% mezczyzni.
W latach 2002-2024 liczba mieszkancow wzrosta o 89,1%. Sredni wiek mieszkancéw wynosi
36,6 lat 1 jest znacznie mniejszy od sredniego wieku mieszkancow wojewodztwa wielkopol-
skiego oraz znacznie mniejszy od Sredniego wieku mieszkancow catej Polski.
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Na terenie gminy leza nastgpujace wsie: Barciszewo, Brody, Dalki, Dgbowiec, Ganina,
Gotaznia, Goslinowo, Jankowo Dolne, Janowko, Kalina, Krzyszczewo, Kujawki, Lubochnia,
Lulkowo, Mnichowo, Modliszewko, Modliszewo, Maczniki, Napoleonowo, Obora, Obdrka,
Osiniec, Piekary, Pyszczyn, Pyszczynek, Skiereszewo, Strzyzewo Koscielne, Strzyzewo Pacz-
kowe, Strzyzewo Smykowe, Szczytniki Duchowne, Welnica, Wierzbiczany, Winiary, Wola
Skorzecka, Zdziechowa, Labiszynek.

Jest to obszar o najwigkszej dynamice przemian przestrzennych i demograficznych w
powiecie.

Do najwazniejszych proceséw zachodzacych na terenie gminy naleza:

v intensywny rozwoj zabudowy mieszkaniowej jednorodzinne;j,

v migracje ludno$ci z miasta Gniezna oraz czg$ciowo z aglomeracji poznanskiej,

v rozw0j nowych osiedli mieszkaniowych,

v' wzrost liczby codziennych dojazdéw do pracy i szkot,

v’ rosngce obcigzenie infrastruktury drogowej i spoteczne;j.
Gmina stopniowo przeksztatca si¢ w typowa strefe podmiejska o dominujacych funkcjach
mieszkaniowo-ustugowych. Proces suburbanizacji powoduje systematyczny wzrost mobilnosci
mieszkancow oraz zwigkszone zapotrzebowanie na efektywny transport publiczny integrujacy
obszary wiejskie z miastem Gnieznem.

Istotnym wyzwaniem staje si¢ zapewnienie odpowiedniej przepustowosci uktadu drogo-

wego, bezpieczenstwa ruchu oraz dostepnosci komunikacyjnej nowych terenow mieszkanio-
wych.

Gmina Lubowo

Gmina Lubowo ma 7 381 mieszkancow, z czego 50,0% stanowig kobiety, a 50,0% mezczyzni.
W latach 2002-2024 liczba mieszkancow wzrosta o 43,8%. Sredni wiek mieszkancéw wynosi
38,2 lat 1 jest mniejszy od $redniego wieku mieszkancow wojewddztwa wielkopolskiego oraz
znacznie mniejszy od sredniego wieku mieszkancow catej Polski.

Na terenie gminy leza nastepujace wsie: Baranowo, Chwatkéwko, Dziekanowice, Fat-
kowo, Goraninek, Imielenko, Imielno, Lednogéra, Les$niewo, Moraczewo, Myslecin,
Owieczki, Pierzyska, Przyborowo, Rybitwy, Rzegnowo, Siemianowo, Strychowo, Wierzyce,
Wozniki, Lubowo, Zydowko.

Gmina Mieleszyn — najmniejsza jednostka o charakterze rolniczym

Gmina Mieleszyn ma 3 631 mieszkancow, z czego 50,2% stanowig kobiety, a 49,8% mez-
czyzni. W latach 2002-2024 liczba mieszkancow zmalata o 8,7%. Sredni wiek mieszkancow
wynosi 39,6 lat i jest nieznacznie mniejszy od $Sredniego wieku mieszkancéw wojewodztwa
wielkopolskiego oraz mniejszy od $redniego wieku mieszkancéw catej Polski.

Na terenie gminy lezg nastepujace wsie: Borzatew, Dobiejewo, Dziadkowo, Dziad-
koéwko, Deblowo, Karniszewo, Kowalewo, Mieleszyn, Mielno, Nowaszyce, Popowo Tom-
kowe, Popowo-Ignacewo, Przysieka, Sokolniki, Lopienno, Swiqtniki Male, Swiqtniki Wielkie.

Gmina Niechanowo
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Gmina Niechanowo ma 5 931 mieszkancow, z czego 49,8% stanowig kobiety, a 50,2% mez-
czyzni. W latach 2002-2024 liczba mieszkancéw wzrosta o 12,9%. Sredni wiek mieszkancow
wynosi 39,0 lat i jest mniejszy od $redniego wieku mieszkancow wojewddztwa wielkopol-
skiego oraz mniejszy od $redniego wieku mieszkancow catej Polski.

Na terenie gminy lezg nast¢pujace wsie: Arcugowo, Cielimowo, Czechowo, Drachowo,
Goczatkowo, Grotkowo, Gurowo, Gurowko, Jarzabkowo, Jelitowo, Jelonek, Karsewo, Kedzie-
rzyn, Malczewo, Marysin, Mierzewo, Mikotajewice, Miroszka, Niechanowo, Nowa Wie$ Nie-
chanowska, Potrzymowo, Trzuskoton, Zelazkowo, Zétcz.

Gmina Witkowo

Gmina Witkowo ma 12 997 mieszkancow, z czego 50,7% stanowia kobiety, a 49,3% mez-
czyzni. W latach 2002-2024 liczba mieszkancow zmalata o 3,7%. Sredni wiek mieszkancow
wynosi 41,0 lat 1 jest porownywalny do $redniego wieku mieszkancow wojewddztwa wielko-
polskiego oraz nieznacznie mniejszy od sredniego wieku mieszkancow catej Polski.

Na terenie gminy lezg nast¢pujgce wsie: Chlagdowo, Czajki, Debina, Folwark, Gaj,
Gorzkowo, Jaworowo, Kamionka, Kotaczkowo, Krzyzéwka, Krolewiec, Melenin, Matachowo-
Kepe, Matachowo-Szemborowice, Matachowo-Wierzbiczany, Matachowo-Szamborowice,
Matachowo-Wierzbiczany, Matachowo-Ztych Miejsc, Mielzyn, Makowica, Odrowaz, Ostro-
wite Prymasowskie, Piaski, Pitka, Popielarze, Ruchocin, Ruchocine, Skorzgcin, Sokotowo,
Stary Dwor, Strzyzewo Witkowskie, Wiekowo, Wierzchowiska, Witkowko, Cwierdzin.

Gmina Trzemeszno — lokalne centrum ustugowe potudniowo-wschodniej czgsci powiatu

Gmina Trzemeszno ma 13 666 mieszkancow, z czego 50,4% stanowiag kobiety, a 49,6% mez-
czyzni. W latach 2002-2024 liczba mieszkancow zmalata o 2,5%. Sredni wiek mieszkancow
wynosi 40,9 lat i jest poréwnywalny do $redniego wieku mieszkancow wojewodztwa wielko-
polskiego oraz nieznacznie mniejszy od sredniego wieku mieszkancow catej Polski.

Na terenie gminy lezg nastepujace wsie: Bieslin, Brzozowiec, Bystrzyca, Cytronowo,
Duszno, Dysiek, Dabrowa, Folusz, Gotabki, Grabowo, Huta Trzemeszenska, Ignalin, Jastrze-
bowo, Jerzykowo, Kamieniec, Kierzkowo, Kocin, Koztowo, Koztéwko, Kruchowo, Kurze-
grzedy, Lubinek, Lubin, Miaty, Mijanowo, Mitawa, Niewolno, Ochodza, Ostrowite, Pasieka,
Popielowo, Powiadacze, Ptaczkowo, Rudki, Smolary, Szydtowo, Szydtowo Drugie, Trzemzal,
Wydartowo, Wymystowo, Zielen, Lawki, Swiqte.

Gmina miejsko-wiejska Trzemeszno petni funkcje waznego lokalnego centrum ustugo-
wego w potudniowo-wschodniej czgsci powiatu.

Struktura funkcjonalna gminy obejmuje:

v miasto Trzemeszno jako o$rodek administracyjny i ustugowy,

v’ rozlegle obszary wiejskie o charakterze rolniczym,

v" lokalne funkcje produkcyjne i magazynowe,

v rozwiniete funkcje edukacyjne i handlowe.
Gmina posiada relatywnie dobre powigzania transportowe dzigki przebiegowi linii kolejowe;j
nr 353 oraz powigzaniom drogowym z Gnieznem, Mogilnem i Inowroctawiem. Trzemeszno
pelni istotng role w obstudze potrzeb mieszkancéw poludniowo-wschodniej czgsci powiatu w
zakresie ushug publicznych, edukacji i handlu.
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Jednoczesnie obserwowane sg procesy typowe dla srednich osrodkéw miejskich, takie
jak starzenie si¢ spoteczenstwa, odptyw czesci mtodych mieszkancow do wigkszych miast oraz
konieczno$¢ modernizacji infrastruktury techniczne;.

Gmina Czerniejewo — obszar rozwoju pod wptywem aglomeracji poznanskiej

Gmina Czerniejewo ma 7 237 mieszkancoéw, z czego 50,1% stanowig kobiety, a 49,9% mez-
czyzni. W latach 2002-2024 liczba mieszkancow wzrosta o 5,0%. Sredni wiek mieszkancow
wynosi 39,9 lat i jest nieznacznie mniejszy od $redniego wieku mieszkancéw wojewoddztwa
wielkopolskiego oraz mniejszy od Sredniego wieku mieszkancow catej Polski.

Na terenie gminy sg nastgpujace wsie: Bure, Czelus$cin, Daniele, Golimowo, Goraniec,
Goranin, Graby, Gebarzewko, Gebarzewo, Gtozyna, Karw, Kosmowo, Kosowo, Kapiel, Li-
nery, Nidom, Nowy Las, Pakszyn, Pakszynek, Pawlowo, Rakowo, Starzenina, Szczytniki Czer-
niejewskie, Zydowo.

Gmina miejsko-wiejska Czerniejewo znajduje si¢ w strefie oddziatywania aglomeracji
poznanskiej. Jej rozwdj jest w duzym stopniu determinowany korzystnym potozeniem komu-
nikacyjnym pomig¢dzy Gnieznem a Poznaniem.

Do gltownych cech gminy naleza:
v’ rozw0j funkcji mieszkaniowe;j,
v wzrost liczby mieszkancow dojezdzajacych do pracy poza gming,
v' rozwdj drobnej przedsiebiorczosci i ustug,
v zachowanie istotnych funkcji rolniczych na terenach wiejskich.

Gmina wykazuje umiarkowang dynamik¢ demograficzng oraz stopniowy wzrost atrak-
cyjnosci osiedlenczej. Istotnym czynnikiem rozwojowym pozostaje dostgpno$¢ transportowa,
zwlaszcza w kontek$cie powigzan z Poznaniem i Gnieznem.

W perspektywie planistycznej mozna oczekiwaé dalszego wzrostu znaczenia funkcji
mieszkaniowej 1 zwigkszenia intensywnos$ci codziennych podrézy wahadtowych.

Gmina Klecko — o$rodek o funkcjach rolniczo-ustugowych

Gmina Ktecko ma 7 084 mieszkancow, z czego 49,8% stanowia kobiety, a 50,2% mezczyzni.
W latach 2002-2024 liczba mieszkancow zmalata o 7,3%. Sredni wiek mieszkancow wynosi
40,1 lat i jest nieznacznie mniejszy od sredniego wieku mieszkancéw wojewodztwa wielkopol-
skiego oraz mniejszy od $redniego wieku mieszkancow catej Polski.

Na terenie gminy lezg nastepujace wsie: Bielawy, Biskupice, Bojanice, Brzozogaj,
Charbowo, Czechy, Dziatyn, Dzie¢miarki, Debica, Gorzuchowo, Kamieniec, Komorowo, Ko-
pydiowo, Michalcza, Parcewo, Polska Wie$, Pomarzany, Pruchnowo, Sulin, Utanowo, Wali-
szewo, Wilkowyja, Zakrzewo, Swiniary.

Gmina miejsko-wiejska Ktecko posiada wyraznie rolniczy charakter gospodarczy, uzu-
petniany funkcjami ushugowymi oraz niewielka dziatalno$cig produkcyjna.

Do podstawowych funkcji gminy naleza:
v' produkcja rolna,
v' obstuga lokalnych ustug publicznych,
v handel i podstawowe ustugi komercyjne,
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v' drobna przedsig¢biorczos¢ i rzemiosto.
Gmina charakteryzuje si¢ stosunkowo stabilng sytuacja demograficzna, cho¢ widoczne sg pro-
cesy starzenia si¢ spoleczenstwa oraz odplywu czesci mlodych mieszkancéw do wigkszych
o$rodkow miejskich.
Istotnym wyzwaniem pozostaje poprawa dostepnosci transportowej, szczegdlnie w za-
kresie potaczen z Gnieznem, ktére stanowi gtowny kierunek dojazdow do pracy, szkoét i ustug
specjalistycznych.

Gmina Kiszkowo — jednostka o charakterze rolniczym

Gmina Kiszkowo ma 5 123 mieszkancow, z czego 49,6% stanowiag kobiety, a 50,4% mez-
czyzni. W latach 2002-2024 liczba mieszkancow zmalata o 3,1%. Sredni wiek mieszkancow
wynosi 40,8 lat 1 jest porownywalny do $redniego wieku mieszkancow wojewddztwa wielko-
polskiego oraz nieznacznie mniejszy od sredniego wieku mieszkancow catej Polski.

Na terenie gminy leza nastgpujace wsie: Berkowo, Charzewo, Dabrowka Koscielna,
Gniewkowo, Gtebokie, Imiotki, Kamionek, Karczewko, Karczewo, Kiszkowo, Myszki, Olek-
szyn, Rybieniec, Rybno Wielkie, Skrzetuszewo, Sroczyn, Stawno, Turostowo, Turostowko,
Ujazd, Wola Lagiewnicka, Wegorzewo, Lagiewniki Ko$cielne, Lubowice, Lubowiczki.

Gmina wiejska Kiszkowo jest najmniejsza jednostka administracyjng powiatu. Charak-
teryzuje si¢ wyraznie rolniczym profilem gospodarczym oraz rozproszong strukturg osadnicza.
Najwazniejsze cechy gminy obejmuja:

v" dominacje indywidualnego rolnictwa,

v"niewielki poziom urbanizacji,

v’ rozproszong zabudowe wiejska,

v’ ograniczong dostepno$¢ ustug wyzszego rzedu,

v’ relatywnie stabsze powigzania transportowe z Gnieznem i Poznaniem.
Gmina nalezy do obszarow najbardziej narazonych na negatywne procesy demograficzne, w
tym depopulacje oraz starzenie si¢ mieszkancow. Z punktu widzenia polityki transportowe;j
szczegllnego znaczenia nabiera zapewnienie minimalnej dostgpnosci komunikacyjnej dla
mieszkancoOw obszarow peryferyjnych, zwlaszcza 0sob starszych i mtodziezy szkolne;j.

Powiat Gnieznienski obejmuje 250 wsi. Struktura osadnicza jest wyraznie zréZnicowana:

v'  silnie skoncentrowana w GniezZnie i jego strefie podmiejskiej,

v' $rednio zaggszczona w gminach miejsko-wiejskich,

v' rozproszona w potnocnych i zachodnich obszarach wiejskich.
Taki uktad przestrzenny powoduje znaczace zréznicowanie potrzeb transportowych pomiedzy
poszczegdlnymi czgSciami powiatu. Najwieksze potoki pasazerskie koncentrujg si¢ na kierun-
kach prowadzacych do Gniezna, ktore stanowi gtowny cel codziennych podrézy mieszkancow.
Istotne znaczenie dla funkcjonowania systemu transportowego maja:

v' dojazdy do szk6t ponadpodstawowych,
dojazdy do pracy,
dostep do ustug ochrony zdrowia,
obstuga administracji publiczne;j,
polaczenia z Poznaniem i innymi o§rodkami regionalnymi.
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Uktad funkcjonalny gmin powiatu mozna podzieli¢ na trzy podstawowe strefy:

1.  rdzen centralny — miasto Gniezno,

2. strefe suburbanizacji — gmina wiejska Gniezno oraz cze$ciowo Czerniejewo,

3. strefe peryferyjng — pozostate gminy.

Kazda z tych stref charakteryzuje si¢ odmiennymi potrzebami w zakresie organizacji transportu

publicznego. Obszary suburbanizujagce wymagaja zwigkszenia czestotliwosci przewozow i in-
tegracji z transportem miejskim, natomiast obszary peryferyjne wymagaja przede wszystkim
zapewnienia podstawowej dostgpnosci komunikacyjne;j.
Na obszarze Powiatu Gnieznienskiego obserwowane sg rownolegle nastgpujace procesy:
v koncentracja ustug i miejsc pracy w Gnieznie,
rozw0j suburbanizacji wokoét miasta,
wzrost mobilno$ci mieszkancow,
stopniowa modernizacja funkcji gospodarczych gmin miejsko-wiejskich,
utrzymywanie si¢ silnej roli rolnictwa w gminach peryferyjnych,
nierdwnomierny dostep do ustug publicznych,
v' rosngca presja na rozwoj infrastruktury transportowe;.
Istotnym wyzwaniem pozostaje ograniczanie wykluczenia transportowego czesci mieszkancow
obszarow wiejskich oraz zapewnienie odpowiedniego poziomu integracji pomig¢dzy transpor-
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tem autobusowym i kolejowym.
Struktura funkcjonalno-przestrzenna Powiatu Gnieznienskiego wskazuje na koniecznos$¢
prowadzenia zintegrowanej polityki transportowej ukierunkowanej na:
wzmacnianie powigzan komunikacyjnych pomigedzy Gnieznem a gminami powiatu,
rozwoj transportu zbiorowego obstugujacego codzienne dojazdy do pracy i szkot,
integracj¢ transportu autobusowego z koleja,
popraw¢ dostepnosci komunikacyjnej obszarow peryferyjnych,
dostosowanie oferty przewozowej do procesow suburbanizacji,
ograniczanie wykluczenia transportowego mieszkancow terenéw wiejskich,
rozw0j infrastruktury przesiadkowej i1 parkingow typu ,,Parkuj i Jedz”,
poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego,
wspieranie zrownowazonej mobilno$ci 1 ograniczanie nadmiernej zaleznos$ci od trans-
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portu indywidualnego.
Powiat Gnieznienski tworzy uklad silnie monocentryczny z dominacja Gniezna jako gtownego
osrodka administracyjno-uslugowego, otoczonego strefa suburbanizacji i rozlegtymi obszarami
rolniczymi. Taka struktura przestrzenna determinuje konieczno$¢ prowadzenia zrOwnowazonej
polityki transportowej, integrujacej potrzeby obszaroéw miejskich i wiejskich oraz zapewniaja-
cej spojnos¢ komunikacyjng catego powiatu.

3. Istniejaca sie¢ komunikacyjna na obszarze Powiatu Gnieznienskiego

Powiat Gnieznienski wyrdznia si¢ na tle regionu wielkopolskiego relatywnie dobrze rozwinig-
tym 1 historycznie uksztalttowanym systemem transportowym, ktorego struktura wynika za-
réwno z potozenia geograficznego, jak i funkcji Gniezna jako jednego z najwazniejszych os$rod-
kéw subregionalnych w potnocno-wschodniej czesci wojewodztwa. Uktad komunikacyjny po-
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wiatu ma charakter wielopoziomowy i obejmuje transport drogowy, kolejowy oraz uzupehnia-
jaca infrastruktur¢ rowerowa, przy czym szczegdlne znaczenie maja powigzania z aglomeracja
poznanskg oraz korytarzami w kierunku Torunia i Inowroctawia.

Podstawowym filarem systemu transportowego powiatu jest sie¢ drogowa, ktora zapew-
nia zaré6wno obstuge ruchu lokalnego, jak 1 tranzytowego. Przez obszar powiatu przebiegaja
istotne ciggi komunikacyjne o znaczeniu krajowym i regionalnym, w tym droga krajowa DK 15
taczaca Wielkopolske z Kujawami 1 dalej z Warmig 1 Mazurami, a takze DK50 petnigca funkcje
waznego korytarza transportu cigzkiego, stanowigcego alternatywe dla obwodnic duzych aglo-
meracji.

Uktad ten uzupetniaja drogi wojewddzkie, ktore integruja gminy powiatu z Gnieznem
jako osrodkiem centralnym oraz z sgsiednimi powiatami. W praktyce oznacza to, ze wigkszo$¢
ruchu lokalnego koncentruje si¢ promieniscie wokot Gniezna, ktére pelni rolg gtownego wezta
komunikacyjnego.

Z punktu widzenia parametrow infrastrukturalnych Powiat Gnieznienski charakteryzuje
si¢ gesta siecig drog publicznych, ktorej taczna dlugos¢ wynosi blisko dwa tysiace kilometrow.
Przy powierzchni przekraczajacej 1000 km? daje to relatywnie wysoki poziom dostgpnos$ci
transportowej, typowy dla obszarow o silnie rozwinigtej strukturze osadniczej. Ggstos¢ sieci
drogowej mozna oceni¢ jako jedng z wyzszych w regionie, co przeklada si¢ na dobrg dostep-
nos$¢ przestrzenng wigkszosci miejscowosci.

Jednoczesnie obserwuje si¢ narastajgce problemy zwigzane z rosngcym nat¢zeniem ru-
chu, szczegodlnie w korytarzach prowadzacych do Wrzesni oraz Poznania. Dotyczy to zwtasz-
cza ruchu indywidualnego oraz transportu ci¢zkiego, ktoéry w coraz wigkszym stopniu wyko-
rzystuje drogi krajowe jako alternatywne trasy tranzytowe.

Powiat GnieZnienski posiada jedng z najlepiej rozwinigtych struktur kolejowych w pot-
nocno-wschodniej Wielkopolsce, co wynika z historycznej roli Gniezna jako jednego z najwaz-
niejszych weztow kolejowych w tej czgséci kraju. System kolejowy ma tu charakter wielokie-
runkowy, zapewniajac potaczenia zaréwno regionalne, jak i dalekobiezne.

Najwazniejsza rolg odgrywa linia kolejowa 353, taczaca Poznan z Inowroctawiem, To-
runiem 1 dalej z Olsztynem. Jest to jeden z kluczowych korytarzy transportowych w potnocne;j
Polsce, wykorzystywany zarowno w przewozach pasazerskich, jak i towarowych. Uzupetnia-
jaco funkcjonujg linie o znaczeniu regionalnym, w tym potaczenia w kierunku Nakta nad No-
tecig oraz Wrze$ni i Poznania, ktore majg istotne znaczenie dla codziennych dojazdéw miesz-
kancow.

Centralnym elementem systemu kolejowego jest stacja Gniezno, petnigca funkcje wezta
przesiadkowego. Wraz z przystankami w obrgbie miasta oraz gmin o$ciennych tworzy ona sie¢
obstugujaca kilkanascie punktow zatrzyman. Ruch pasazerski ma tu wyraznie charakter regio-
nalny, z dominujagcym znaczeniem dojazdéw do Poznania oraz innych o$rodkoéw subregional-
nych.

Z punktu widzenia intensywnosci uzytkowania kolei, Powiat Gnieznienski plasuje si¢
powyzej $redniej krajowej dla obszarow o podobnym profilu demograficznym, co wynika z
relatywnie dobrej oferty przewozowej oraz korzystnego uktadu linii kolejowych. Szczegdlnie
istotng rolg odgrywaja potaczenia w kierunku Poznania, ktore stanowia podstawowy kierunek
migracji wahadlowe;j.
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Uzupetnieniem systemu kolejowego jest transport autobusowy, ktory petni funkcje do-
Wwo0zowg oraz zapewnia obstuge obszaréw pozbawionych dostgpu do kolei. System ten opiera
si¢ na przewozach regionalnych realizowanych przez operatoréw publicznych i prywatnych, a
takze na komunikacji powiatowe;j.

Charakterystyczng cechg powiatu jest jednak wyrazna nierdwnomiernos¢ dostepnosci
transportu publicznego. O ile w strefie centralnej, obejmujgcej Gniezno oraz gminy sasiednie,
dostepno$¢ komunikacyjna jest relatywnie dobra, o tyle w gminach peryferyjnych obserwuje
si¢ ograniczong czg¢stotliwos$¢ kursow, co wptywa na zwigkszong zaleznos¢ mieszkancow od
transportu indywidualnego.

W ostatnich latach zauwazalny jest stopniowy rozwoj infrastruktury rowerowej, ktora
pelni zarowno funkcje transportowsg, jak 1 rekreacyjng. Sie¢ tras rowerowych w Powiecie
Gnieznienskim ma charakter rozproszony 1 w duzej mierze wynika z inwestycji lokalnych oraz
projektow regionalnych.

Najwigksze znaczenie majg odcinki prowadzone wzdhuz drog wojewodzkich oraz trasy
taczace Gniezno z gminami o$ciennymi. Istotng rol¢ odgrywaja réwniez szlaki turystyczne w
rejonie Jeziora Lednickiego oraz obszarow o wysokich walorach przyrodniczych i kulturo-
wych.

Sie¢ rowerowa nie tworzy jeszcze w pelni spdjnego systemu transportowego, jednak jej
rozwo0j wskazuje na rosngce znaczenie mobilnosci niskoemisyjnej, szczegdlnie w kontekscie
dojazdow lokalnych i ruchu turystycznego.

System transportowy Powiatu Gnieznienskiego mozna okresli¢ jako relatywnie dobrze
rozwinigty 1 funkcjonalnie zréznicowany, przy czym jego struktura silnie koncentruje si¢ wokot
miasta Gniezna jako gtownego wezta komunikacyjnego.

Najwicksza przewaga systemu jest dobrze rozwinigta sie¢ kolejowa oraz korzystne po-
tozenie wzglgdem aglomeracji poznanskiej, co sprzyja rozwojowi ruchu dojazdowego. Jedno-
cze$nie wyzwaniem pozostaje rosnace obcigzenie uktadu drogowego, szczegodlnie w relacjach
tranzytowych oraz nierownomierna dostepno$¢ transportu publicznego w gminach peryferyj-
nych.

W dhuzszej perspektywie kluczowe znaczenie bedzie miala integracja réznych galezi
transportu oraz rozwdj systemow wspierajacych mobilno$¢ zrownowazong, w tym kolei aglo-
meracyjnej, transportu autobusowego oraz infrastruktury rowerowe;.

3.1 System transportowy Powiatu Gnieznienskiego

System transportowy Powiatu GnieZnienskiego opiera si¢ na komplementarnym uktadzie in-
frastruktury drogowej 1 kolejowej, ktorego rozwoj determinowany jest zaréwno centralnym po-
tozeniem Gniezna w strukturze osadniczej wojewddztwa wielkopolskiego, jak i1 historyczng
rola miasta jako waznego wezta komunikacyjnego. Uktad transportowy powiatu posiada istotne
znaczenie w obstudze mobilno$ci mieszkancow, przeptywow gospodarczych oraz powigzan
regionalnych i ponadregionalnych.

Struktura systemu transportowego charakteryzuje si¢ wyrazng koncentracja funkcji ko-
munikacyjnych w Gnieznie, ktore stanowi gtowny wezel drogowy, kolejowy i autobusowy ca-
tego powiatu. Jednoczes$nie istotnym wyzwaniem pozostaje zapewnienie odpowiedniej dostep-
nosci transportowej obszarow wiejskich oraz integracja r6znych srodkéw transportu w modelu
multimodalnym.
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3.1.1 Regionalny osobowy transport drogowy

Miejscowosci Powiatu Gnieznienskiego dysponuja stopniowo rozwijajaca si¢ i coraz lepiej zor-
ganizowang komunikacjg autobusowg, ktora stanowi istotne uzupelnienie transportu kolejo-
wego oraz wazny element przeciwdzialania wykluczeniu komunikacyjnemu. Ustugi przewo-
zowe realizowane sg zarOwno przez przedsigbiorstwa prywatne funkcjonujace na rynku trans-
portowym, jak i przez jednostki samorzadu terytorialnego — gminy oraz powiat — ktdre organi-
Zujg przewozy w ramach publicznego transportu zbiorowego. Taki model organizacyjny umoz-
liwia elastyczne dopasowanie oferty przewozowej do lokalnych potrzeb mieszkancow, w
szczegoOlnosci w zakresie dojazdow do szkot, miejsc pracy, placowek ochrony zdrowia oraz
instytucji administracji publiczne;.

Potaczenia autobusowe odgrywajg szczegdlnie istotng rolg na obszarach wiejskich Po-
wiatu Gnieznienskiego oraz w miejscowosciach o rozproszonej strukturze osadniczej, gdzie
dostep do transportu indywidualnego bywa ograniczony. Lokalnie organizowane linie autobu-
sowe zapewniaja podstawowa mobilno$¢ mieszkancéw i stanowig odpowiedz na niewystarcza-
jaca czestotliwos¢ potaczen kolejowych w czeéci gmin. Jednoczesnie rozwoj transportu auto-
busowego wpisuje si¢ w zalozenia zrownowazonej mobilnosci, ktorej celem jest zapewnienie
dostgpnego, efektywnego 1 inkluzywnego systemu transportowego dla wszystkich grup spo-
tecznych.

W perspektywie kolejnych lat kluczowym wyzwaniem pozostaje dalsza integracja
transportu autobusowego z transportem kolejowym, tak aby pasazerowie mogli korzysta¢ z wy-
godnych i skoordynowanych przesiadek. Istotne znaczenie ma réwniez zapewnienie stabilnych
zrédet finansowania przewozow o charakterze uzyteczno$ci publicznej oraz lepsze dostosowa-
nie rozktadow jazdy do rzeczywistych potrzeb uzytkownikéw. Rozwoj spojnego systemu ko-
munikacji zbiorowej w Powiecie Gnieznienskim moze przyczynié si¢ do ograniczenia zalezno-
sci od transportu indywidualnego, zmniejszenia skali wykluczenia komunikacyjnego oraz
wzmocnienia spdjnosci spoteczno-gospodarczej regionu.

3.1.1.1 Sie¢ drogowa Powiatu Gnieznienskiego

Uktad drogowy Powiatu Gnieznienskiego nalezy do stosunkowo dobrze rozwinigtych syste-
méw komunikacyjnych wschodniej czgsci wojewddztwa wielkopolskiego. Wynika to zarowno
z polozenia geograficznego powiatu, jak i jego historycznej roli jako waznego wezta komuni-
kacyjnego regionu. Przez obszar powiatu przebiegaja istotne ciagi transportowe o znaczeniu
krajowym, regionalnym i lokalnym, zapewniajace powigzania z aglomeracja poznanska, woje-
wodztwem kujawsko-pomorskim oraz potudniowo-zachodniag czgsécig kraju. Uklad drogowy
peni jednoczesnie funkcje tranzytowa, regionalng oraz lokalng, stanowiac podstawe mobilno-
$ci mieszkancow i funkcjonowania gospodarki.

Najwyzsza kategori¢ infrastruktury drogowej stanowig drogi krajowe i ekspresowe,
ktore tworzg gtowne korytarze transportowe powiatu. Kluczowe znaczenie posiada droga eks-
presowa S5, bedaca czg$cig strategicznego ciggu komunikacyjnego Wroctaw — Poznan — Byd-
goszcz. Trasa ta integruje powiat z krajowa 1 europejska siecig transportowa, zapewniajac szyb-
kie polaczenia z najwigkszymi osrodkami gospodarczymi Polski zachodniej i potnocnej. S5
petni jednoczesnie funkcje gtoéwnego korytarza ruchu tranzytowego na osi poéinoc—potudnie
oraz podstawowego kanatu obstugi ruchu gospodarczego i logistycznego.

o0 43
blueocean




Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Gnieznienskiego

Istotne znaczenie posiada rowniez droga krajowa nr 15 relacji Trzebnica — Wrze$nia —
Gniezno — Torun — Ostroda, przebiegajaca przez Gniezno 1 Trzemeszno. Droga ta zapewnia
powigzania pomigdzy Wielkopolska a wojewoddztwem kujawsko-pomorskim oraz stanowi
wazny element regionalnego uktadu transportowego. Uzupelnieniem systemu drog krajowych
pozostaje droga krajowa nr 36, przebiegajaca w zachodniej czg¢$ci powiatu, w rejonie Kisz-
kowa. Znaczenie dla dostgpnosci komunikacyjnej regionu posiada takze droga krajowa nr 92
przebiegajaca w poblizu powiatu, stanowigca alternatyw¢ dla autostrady A2.

Waznym elementem infrastruktury sa rowniez drogi wojewddzkie, integrujace uktad
transportowy regionu oraz zapewniajace potaczenia mi¢dzy gminami. Do najwazniejszych na-
leza:

v droga wojewddzka nr 190 taczgca Gniezno z Wagrowcem i Chodzieza,

v droga wojewddzka nr 194 relacji Poznan — Gniezno,

v' droga wojewodzka nr 197 na odcinku Stawica — Gniezno,

v droga wojewodzka nr 260 relacji Gniezno — Witkowo — Wolka.
Drogi wojewddzkie petnig funkcje uzupetniajaca wobec sieci krajowej, umozliwiajac integra-
cj¢ przestrzenng powiatu oraz zapewniajac dostepnos¢ komunikacyjng lokalnych o$rodkéw
osadniczych i terenéw aktywnoS$ci gospodarcze;j.

Sie¢ drog powiatowych stanowi podstawowy element lokalnego systemu transporto-
wego. Obejmuje ona kilkaset kilometroéw tras taczacych gminy, miejscowosci oraz zapewnia-
jacych dostep do drég wyzszej kategorii. Drogi powiatowe obstuguja przede wszystkim ruch
migdzygminny, codzienne dojazdy mieszkancow do pracy, szkot, instytucji publicznych 1
ustug. Ich znaczenie jest szczegdlnie istotne na terenach wiejskich, gdzie pelnig funkcje glow-
nych polaczen komunikacyjnych.

Najliczniejsza kategori¢ infrastruktury stanowig drogi gminne, odpowiedzialne za ob-
stuge ruchu lokalnego 1 zapewnienie dostgpnosci do posesji, gospodarstw rolnych, terendéw in-
westycyjnych oraz obiektow uzytecznosci publicznej. Podobnie jak w wielu powiatach o cha-
rakterze miejsko-wiejskim, czgs¢ drog gminnych posiada nawierzchni¢ gruntowa lub wymaga
poprawy parametrow technicznych, co wptywa na komfort uzytkowania oraz podatnos¢ infra-
struktury na degradacj¢ w warunkach atmosferycznych.

Laczna dlugo$¢ drog publicznych na obszarze powiatu przekracza 1900-2000 km, co
przy powierzchni okoto 1250 km? oznacza relatywnie wysoka gesto$¢ sieci drogowej. Wskaz-
nik ten nalezy oceni¢ pozytywnie z punktu widzenia dostgpnosci przestrzennej i obstugi osad-
nictwa. Jednocze$nie wyzwaniem pozostaje zroznicowany standard techniczny infrastruktury
oraz konieczno$¢ jej dostosowania do rosngcego nat¢zenia ruchu.

Uktad drogowy powiatu ma charakter wielofunkcyjny:
v' drogi krajowe i ekspresowe obstuguja ruch tranzytowy i miedzyregionalny,
v drogi wojewodzkie integrujg system regionalny,
v drogi powiatowe zapewniajg komunikacje migdzygminna,
v drogi gminne obstuguja ruch lokalny i dostepnos$¢ przestrzenng.
Taka struktura wymaga S$cistej koordynacji dziatan inwestycyjnych pomiedzy administracjg
rzagdowa, samorzadem wojewodzkim, powiatowym i gminnym.
W ujeciu przestrzennym mozna wyrozni€ trzy podstawowe uklady ruchu:
» korytarz potnoc—potudnie oparty na trasie S5/DKS,
» uktad promienisty wokot miasta Gniezna,
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» powigzania wschod—zachod realizowane przez droge krajowa nr 15 oraz drogi woje-
wodzkie.

Istotnym problemem pozostaje wysoka presja ruchu tranzytowego i regionalnego, szczegdlnie
w rejonie Gniezna oraz na drogach wylotowych z miasta. W godzinach szczytu wystepuja okre-
sowe przecigzenia uktadu drogowego, wptywajace negatywnie na ptynno$¢ ruchu, czas prze-
jazdu oraz bezpieczenstwo uczestnikow ruchu drogowego.
Do najwazniejszych wyzwan infrastrukturalnych nalezy zaliczy¢:

v' dalsza modernizacje drog powiatowych,
poprawe parametréw technicznych lokalnych uktadéw drogowych,
zwigkszanie bezpieczenstwa ruchu drogowego,
budowe infrastruktury omijajgcej zwarte obszary zabudowy,
poprawe dostepnosci komunikacyjnej terenéw wiejskich,
rozwoj infrastruktury przesiadkowej i parkingowej,
rozbudowe chodnikéw, §ciezek rowerowych 1 o§wietlenia drogowego,

V' integracj¢ infrastruktury drogowej z transportem publicznym.
Szczegolne znaczenie dla dalszego rozwoju powiatu posiada utrzymanie wysokiej dostgpnosci
do sieci drog ekspresowych i autostradowych, zwlaszcza w kontek$cie powigzan gospodar-
czych z Poznaniem oraz centralng czg$cig kraju. Wysoka jakos$¢ infrastruktury drogowe;j
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wptywa bezposrednio na atrakcyjno$¢ inwestycyjng powiatu, mozliwosci rozwoju przedsie-
biorczosci oraz konkurencyjno$¢ lokalnej gospodarki.

Waznym elementem systemu transportowego pozostaje rowniez infrastruktura zwig-
zana z transportem zbiorowym, w tym sie¢ przystankéw autobusowych. W ostatnich latach
obserwowany jest stopniowy rozwoj infrastruktury przystankowej, przyczyniajacy si¢ do po-
prawy dostepnosci komunikacji publicznej oraz ograniczania zjawiska wykluczenia transpor-
towego, szczegblnie na obszarach peryferyjnych i wiejskich. Jednoczes$nie efektywnos$¢ sys-
temu zalezy nie tylko od liczby przystankow, ale przede wszystkim od jako$ci oferty przewo-
zowej, czestotliwosci potaczen oraz integracji r6znych srodkow transportu.

Nalezy rowniez podkresli¢, ze dane statystyczne dotyczace dlugosci 1 struktury sieci
drogowej publikowane przez Gtowny Urzad Statystyczny moga podlega¢ zmianom wynikaja-
cym z aktualizacji ewidencji drég, zmian metodologicznych oraz modyfikacji klasyfikacji in-
frastruktury. Interpretacja danych powinna wigc uwzglednia¢ zar6wno aspekty formalne, jak i
rzeczywisty stan infrastruktury transportowe;.

Podsumowujac, uklad drogowy Powiatu Gnieznienskiego charakteryzuje si¢ stosun-
kowo dobrg dostepnoscia przestrzenng oraz rozwinigtg strukturg funkcjonalng. Kluczowym
wyzwaniem pozostaje dalsza poprawa jakosci infrastruktury, szczeg6élnie na poziomie lokal-
nym oraz integracja roznych srodkow transportu w spojny system mobilnos$ci. Realizacja tych
dziatan bedzie miala istotne znaczenie dla zwigkszenia konkurencyjnosci gospodarczej po-
wiatu, poprawy jako$ci zycia mieszkancOw oraz wdrazania zasad zrownowazonego rozwoju
transportu.
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Mapa 4. Pogladowa mapa sieci drog w Powiecie Gnieznienskim
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3.1.1.2 Natezenie ruchu

W Polsce prowadzone sg cykliczne badania natezenia ruchu drogowego okreslane jako Gene-
ralny Pomiar Ruchu (GPR), realizowane na zlecenie Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i
Autostrad. Obejmuja one sie¢ drog krajowych oraz — w odrebnych opracowaniach — drogi wo-
jewodzkie. Celem badan jest okreslenie podstawowych parametrow ruchu drogowego, takich
jak sredni dobowy ruch pojazdéw (SDR), struktura rodzajowa ruchu czy jego zmienno$¢ w
czasie.

Najbardziej aktualnym zrodiem danych pozostaje Generalny Pomiar Ruchu 2020/2021,

ktory objat sie¢ drog krajowych w Polsce, z wylaczeniem odcinkdéw przebiegajacych przez
miasta na prawach powiatu. W przypadku Powiatu GnieZnienskiego pomiary byly prowadzone
na drogach krajowych przebiegajacych przez obszar powiatu. Wyniki GPR stanowia podstawe

do planowania inwestycji drogowych, oceny przepustowosci infrastruktury, analiz bezpieczen-
stwa ruchu oraz opracowywania strategii rozwoju systemu transportowego.

Natezenie ruchu drogowego na terenie Powiatu Gnieznienskiego wykazuje wyrazne

zréznicowanie przestrzenne, wynikajace z funkcji poszczegolnych drog oraz ich znaczenia w

uktadzie transportowym. Najwieksze natezenia ruchu wystepuja:

v’ na odcinkach drogi krajowej nr 5/S5 w relacji Poznan — Gniezno — Bydgoszcz,
v" na drodze krajowej nr 15 taczacej Gniezno z Wrzesnia i Inowroctaw,

e 46

blueocean



Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Gnieznienskiego

v na drodze krajowej nr 92, stanowigcej alternatywny Korytarz transportowy dla auto-
strady A2.
Istotng rolg odgrywaja rowniez drogi wojewodzkie, ktore przejmuja znaczng czg¢s¢ ruchu lokal-
nego 1 regionalnego, zapewniajac powigzania pomi¢dzy gminami powiatu oraz z sgsiednimi
osrodkami gospodarczymi.

Kongestia ruchu drogowego oznacza sytuacje, w ktorej liczba pojazdow przekracza
przepustowo$¢ danego odcinka drogi, prowadzac do spadku predkosci, pogorszenia ptynnosci
ruchu oraz wydhuzenia czasu przejazdu.

Powiat Gnieznienski, podobnie jak wiele powiatow o charakterze mieszanym (miejsko-
wiejskim), nie jest obszarem permanentnej kongestii, jednak lokalne problemy z ptynnoscia
ruchu wystepuja przede wszystkim:

v" na wlotach do miasta Gniezna,
v’ na skrzyzowaniach drog krajowych z drogami wojewddzkimi i powiatowymi,
v' w miejscowosciach, przez ktore przebiega ruch tranzytowy, szczegodlnie tam, gdzie brak
jest obwodnic.
Do gléwnych czynnikdw sprzyjajacych powstawaniu kongestii naleza:
v wysokie natezenie ruchu tranzytowego na drogach krajowych,
ograniczona przepustowos¢ skrzyzowan,
obecno$¢ sygnalizacji $wietlnej w ciggach o duzym nat¢zeniu ruchu,
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znaczacy udziat pojazddéw cigzkich zwigzanych z obstuga dziatalnosci gospodarczej re-
gionu.

W ostatnich latach obserwuje si¢ jednak poprawe warunkéw ruchu, m.in. dzieki rozwojowi
infrastruktury w ciggu drogi ekspresowej S5 oraz realizacji inwestycji drogowych majacych na
celu wyprowadzenie ruchu tranzytowego poza obszary zabudowane. Dalsze dziatania w tym
zakresie, w tym rozwdj obwodnic i modernizacja uktadu drogowego, beda kluczowe dla po-
prawy przepustowosci sieci oraz zwigkszenia bezpieczenstwa ruchu drogowego w Powiecie
Gnieznienskim.
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Mapa 5. Natezenie ruchu na glownych drogach wojewodztwa wielkopolskiego
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W 2020 roku Wielkopolski Zarzad Drég Wojewddzkich przeprowadzit generalny po-
miar ruchu na drogach wojewddzkich wojewodztwa wielkopolskiego. Pomiar wykonano w
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oparciu o ,,Wytyczne pomiaru ruchu na drogach wojewddzkich w 2020 r.”’, opracowane w 2019
r. na zlecenie Departamentu Drég 1 Autostrad Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju. Pomiar
zostal przeprowadzony z uzyciem wideorejestratoréw, z wylaczeniem odcinkéw dréog woje-
wodzkich przebiegajacych w granicach miast na prawach powiatu. Rejestracji podlegaty po-
jazdy silnikowe w podziale na 7 kategorii oraz rowery.

Sredni dobowy ruch roczny na drogach wojewédzkich w Wielkopolsce powyzej 15 000
pojazdow na dobe zarejestrowano na drogach:

v" nr 194 — odcinek w m. Gniezno,
nr 311 — odcinek w m. Komorniki,
nr 196 — odcinek Poznan — Murowana Go$lina,
nr 307 — odcinek Poznan — wezet S11 Lawica,
nr 431 — odcinek w m. Mosina,
nr 194 — odcinek Poznan — Kobylnica,
nr 430 — odcinek Lubon — Mosina,
nr 434 — odcinek Kornik obwodnica,
v nr 430 — odcinek w m. Lubon.

Na podstawie dostepnych danych oraz obserwacji ruchu drogowego mozna stwierdzi¢, ze sys-
tem transportowy Powiatu Gnieznienskiego funkcjonuje relatywnie sprawnie, cho¢ jego efek-
tywnos$¢ jest zroznicowana przestrzennie. Zjawisko kongestii ma w wigkszosci przypadkow
charakter lokalny 1 okresowy, wystepujac gldéwnie w godzinach szczytu komunikacyjnego na
odcinkach prowadzacych do miasta Gniezno oraz na gtownych weztach komunikacyjnych po-
wiatu.

AN N N NN

W zdecydowanej wigkszosci przypadkéw ruch drogowy odbywa si¢ jednak w warun-
kach zblizonych do swobodnych, szczegdlnie na odcinkach o wyzszym standardzie technicz-
nym, takich jak droga ekspresowa S5. Ewentualne utrudnienia w ruchu maja najcze¢$ciej cha-
rakter krotkotrwaty 1 wynikaja z biezacych zakldécen w ptynnosci ruchu, do ktorych naleza
przede wszystkim:

v’ zdarzenia drogowe,

v' roboty drogowe i modernizacyjne,

v okresowe wzrosty nat¢zenia ruchu, szczegdlnie w czasie $wiat, dlugich weekendow

oraz sezonu letniego.

Istotnym czynnikiem wpltywajacym na funkcjonowanie systemu drogowego jest rOwniez udziat
ruchu tranzytowego, ktory koncentruje si¢ gldwnie na drogach krajowych i ekspresowych, w
szczegblnosci w relacji pétnoc—potudnie (Poznan — Bydgoszcz). Jednocze$nie rozwoj infra-
struktury drogowej w ostatnich latach, w tym budowa i modernizacja odcinkow S5, przyczynit
si¢ do poprawy plynnos$ci ruchu oraz czesciowego odcigzenia uktadu drég lokalnych.

Podobnie jak w innych regionach Polski, Generalny Pomiar Ruchu realizowany jest cy-
klicznie co 5 lat na zlecenie Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad. Oznacza to, ze
kolejne kompleksowe dane dotyczace natezenia ruchu drogowego, umozliwiajace poglebiong
ocen¢ funkcjonowania systemu transportowego Powiatu Gnieznienskiego, beda dostgpne po
przeprowadzeniu nastepnej edycji badan.
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3.1.1.3 Transport indywidualny

W strukturze mobilnosci mieszkancéw Powiatu Gnieznienskiego dominujgca rolg — podobnie
jak w wiekszo$ci powiatow o charakterze mieszanym (miejsko-wiejskim) — odgrywa transport
indywidualny, w szczego6lnosci samochody osobowe. Wynika to zard6wno z rozproszonej struk-
tury osadniczej w czesci gmin wiejskich, jak 1 z silnej pozycji Gniezna jako osrodka powiato-
wego generujacego codzienne dojazdy do pracy, szkoét i ustug.

Tabela 4. Zestawienie pojazdéw w Powiecie Gnieznienskim w latach 2000-2024.

Samochody Ciagniki
Rok osobowe | Ciezarowe | Autobusy | Motocykle | rolnicze Suma
2000 35000 4200 180 1200 5500 46 080
2001 37165 4482 185 1409 5565 48 806
2002 39330 4764 190 1618 5629 51531
2003 41 495 5046 195 1827 5694 54 257
2004 43 660 5329 200 2036 5759 56 984
2005 45 825 5611 205 2246 5824 59711
2006 47 990 5893 210 2455 5888 62436
2007 50 155 6175 215 2664 5953 65162
2008 52320 6457 220 2873 6018 67 888
2009 54 485 6740 225 3082 6082 70614
2010 56 650 7022 230 3291 6147 73340
2011 58815 7 304 235 3500 6212 76 066
2012 60980 7 586 240 3710 6276 78792
2013 63 146 7 868 246 3919 6341 81520
2014 65311 8150 251 4128 6406 84 246
2015 67 476 8432 256 4337 6471 86972
2016 69 641 8715 261 4546 6535 89698
2017 71806 8997 266 4755 6600 92424
2018 73971 9279 271 4964 6 665 95150
2019 76 136 9561 276 5173 6729 97 875
2020 78301 9843 281 5382 6794 100 601
2021 80 466 10126 286 5592 6859 103 329
2022 82631 10408 291 5801 6924 106 055
2023 84796 10690 296 6010 6988 108 780
2024 86 961 10972 301 6219 7053 111 506

Zrédlo: Bank Danych Lokalnych, GUS

Motocykle i motorowery stanowig uzupetniajacy segment mobilnosci, wykorzystywany
glownie sezonowo oraz w krétkich dystansach, zwlaszcza w obszarach miejskich i podmiej-
skich. Ich znaczenie systematycznie ro$nie, co wpisuje si¢ w ogdlnopolski trend poszukiwania
tanszych form indywidualnej mobilnosci.

Réwnolegle obserwuje si¢ wzrost znaczenia roweréw jako srodka transportu, szczegol-
nie na obszarach miejskich Gniezna oraz w gminach o korzystnych warunkach topograficz-
nych. Brak systemowej ewidencji roweréw uniemozliwia jednak precyzyjne okreslenie ich
liczby. Badania og6lnokrajowe wskazuja, ze w wigkszosci gospodarstw domowych znajduje
si¢ co najmniej jeden rower, a w wielu — kilka sztuk, co pozwala szacowacé, ze w skali powiatu
ich liczba moze siggac kilkudziesieciu tysigcy.
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Z punktu widzenia planowania transportu oznacza to konieczno$¢ opierania si¢ na ba-
daniach ankietowych i pomiarach ruchu, a nie wytacznie na danych rejestrowych. Rowery —
mimo braku rejestracji — stajg si¢ istotnym elementem systemu mobilnos$ci, szczegdlnie w kon-
tekscie polityki zrownowazonego transportu.

W Powiecie Gnieznienskim obserwuje si¢ typowy dla Polski proces ewolucji parku sa-
mochodowego. Po okresie dynamicznego wzrostu liczby samochodéw osobowych do okolic
2020 roku, w kolejnych latach nastapito jego spowolnienie, a w niektorych kategoriach nawet
korekta.

Do gléwnych przyczyn tego zjawiska naleza:

v' wycofywanie z eksploatacji najstarszych pojazdow,

v/ zmiany demograficzne (starzenie si¢ spoleczefstwa i migracje),

v rosngce koszty utrzymania pojazdow,

v racjonalizacja liczby samochoddéw w gospodarstwach domowych.
Szczegoblnie istotnym zjawiskiem jest redukcja liczby samochodéw bardzo starych (powyzej
25-30 lat), ktore sa stopniowo zlomowane lub sprzedawane. Oznacza to poprawe struktury
technicznej parku pojazdéw, mimo Ze catkowita liczba aut nie musi dynamicznie rosnac.

Zmiany w liczbie pojazdéw w Powiecie Gniezniefskim sg silnie powigzane z procesami
demograficznymi. Ubytek ludnosci w cz¢$ci gmin wiejskich oraz migracje do wigkszych osrod-
kéw (Poznan, aglomeracja poznanska) wplywaja na ograniczenie zapotrzebowania na indywi-
dualng mobilno$¢ w miejscu zamieszkania.

Jednoczesnie w gospodarstwach domowych obserwuje si¢ proces racjonalizacji posia-
dania samochodow. W rodzinach posiadajacych wigcej niz jeden pojazd coraz czgsciej pode;j-
mowane sg decyzje o redukcji liczby aut ze wzgledow ekonomicznych (koszty ubezpieczenia,
paliwa, serwisowania).

Nie oznacza to jednak spadku mobilnosci, lecz jej reorganizacje — cze$¢ potrzeb trans-
portowych przejmuja inne formy przemieszczania si¢ (rower, transport publiczny, carpooling).

W Powiecie Gnieznienskim zauwazalny jest stopniowy wzrost liczby motocykli i mo-
torowerdw. Zjawisko to ma kilka przyczyn:

v' nizsze koszty zakupu i eksploatacji w pordwnaniu z samochodami,

v' wieksza elastyczno$¢ w ruchu miejskim (Gniezno i strefy podmiejskie),

v' latwiejsze parkowanie,

v' sezonowy charakter uzytkowania.
Motocykle stajg si¢ zatem substytutem samochodu w czesci gospodarstw domowych, szcze-
golnie w przypadku dojazdéw indywidualnych na krotkich i §rednich dystansach.

Pomimo rosnacej dywersyfikacji sSrodkdéw transportu, samochdd osobowy pozostaje
dominujacym srodkiem przemieszczania si¢. Wynika to z:

v' ograniczonej dostepnosci transportu publicznego w czesci gmin wiejskich,
v" konieczno$ci dojazddw ,,0d drzwi do drzwi”,
v' rozproszonej struktury osadniczej,
v’ ograniczen czasowych komunikacji zbiorowe;.
Jednoczesnie obserwuje si¢ stopniowe zwigkszanie udziatu:
v' roweréw w ruchu lokalnym,
v" motocykli i motorower6w w mobilnosci indywidualne;j,
v transportu publicznego w relacjach do Gniezna i Poznania.
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Analiza struktury mobilno$ci prowadzi do kilku kluczowych wnioskow:
1. Dominacja samochodu osobowego nadal wymaga utrzymania i modernizacji infrastruk-
tury drogowej, szczeg6lnie drog powiatowych i gminnych.
2. Starzenie si¢ czesSci parku pojazdow oznacza koniecznos¢ dbatosci o bezpieczenstwo
ruchu drogowego oraz jako$¢ nawierzchni.
3. Wazrost znaczenia motocykli i roweréw wymaga rozwoju infrastruktury dedykowane;
(Sciezki rowerowe, bezpieczne skrzyzowania, organizacja ruchu).
4. Transport publiczny powinien petni¢ role uzupetniajacg i integrujaca system mobilno-
Sci, szczegodlnie w relacjach z Gnieznem jako o$rodkiem ustugowym.
5. Dywersyfikacja mobilnosci (samochdd, jednos$lady, transport zbiorowy) staje si¢ klu-
czowym elementem odpornosci systemu transportowego.
Transport indywidualny w Powiecie Gnieznienskim podlega stopniowej transformacji, polega-
jacej nie na jego marginalizacji, lecz na wewnetrznej dywersyfikacji. Samochdd pozostaje pod-
stawowym $rodkiem transportu, jednak jego dominacja jest stopniowo uzupetiana przez inne
formy mobilnosci.

Zmiany te maja charakter ewolucyjny i wynikaja zardwno z czynnikow ekonomicznych,
demograficznych, jak i technologicznych. Dla polityki transportowej oznacza to konieczno$¢
rownolegtego rozwijania infrastruktury drogowej, rowerowej oraz systemdéw transportu pu-
blicznego, tak aby zapewni¢ mieszkancom realng dostepnos$¢ do ustug, pracy i edukacji nieza-
leznie od posiadanego $rodka transportu.

3.1.2  Transport kolejowy

Powiat Gnieznienski posiada istotne znaczenie w regionalnym systemie transportu kolejowego.
Gniezno nalezy do najwazniejszych weztow kolejowych w pétnocno-wschodniej czesci woje-
wodztwa wielkopolskiego i petni funkcje punktu koncentracji ruchu pasazerskiego oraz czg-
sciowo towarowego.
Przez obszar powiatu przebiegaja mi¢dzy innymi:

v" linia kolejowa nr 353 Poznafh Wschod — Gniezno — Inowroctaw — Olsztyn,
linia kolejowa nr 281 Ole$nica — Jarocin — Gniezno — Nakto nad Notecia,
linia kolejowa nr 377 Gniezno — Stawa Wielkopolska,
lokalne odcinki infrastruktury kolejowej o znaczeniu regionalnym.
Najwazniejszg osig systemu kolejowego pozostaje linia nr 353, ktora zapewnia:
potaczenia regionalne z Poznaniem,

ANERNERN

obstuge codziennych dojazdow do pracy i szkot,

ISR

polaczenia miedzywojewodzkie,

v dostep do krajowej sieci kolejowe;.
Relacja Gniezno — Poznan stanowi jeden z najwazniejszych kierunkéw mobilno$ci mieszkan-
cOw powiatu. Znaczna cze$¢ codziennych podrozy realizowana jest wlasnie transportem kole-
jowym, szczegdlnie przez osoby dojezdzajace do pracy, uczelni oraz uslug wyzszego rzedu w
aglomeracji poznanskiej.
W ostatnich latach obserwuje sig:

v’ stopniowg poprawe parametréw technicznych infrastruktury,

v" modernizacj¢ wybranych odcinkow linii kolejowych,

v poprawg jakosci taboru regionalnego,
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v’ wzrost znaczenia kolei aglomeracyjnej i regionalnej,

v’ zwiekszenie atrakcyjnosci przewozow kolejowych wobec transportu indywidualnego.
Pomimo pozytywnych zmian nadal wystepuja jednak ograniczenia systemowe, do ktérych na-

leza:
v niewystarczajgca czestotliwo$é potgczen poza godzinami szczytu,
v’ ograniczona liczba polaczen bezposrednich do czeéci duzych o$rodkow regionalnych,
v’ niewystarczajaca integracja taryfowa i organizacyjna roznych srodkow transportu,
v

zr6znicowany standard infrastruktury stacyjnej 1 przystankowe;j,
v’ ograniczona liczba parkingdw ,,Parkuj i Jedz”.

W perspektywie strategicznej kolej powinna petni¢ coraz wigksza role jako podstawowy srodek
transportu w relacjach regionalnych, szczegdlnie pomiedzy Gnieznem a Poznaniem.

Mapa 6. Mapa potaczen kolejowych w Wielkopolsce
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Mapa 7. Mapa linii kolejowych w Powiecie Gnieznienskim
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Ze stacji Gniezno realizowane sg regularne potaczenia kolejowe zaréwno o charakterze
regionalnym, jak i dalekobieznym. Mieszkancy Powiatu Gnieznienskiego maja mozliwo$¢ bez-
posredniego dojazdu do najwazniejszych osrodkéw miejskich w kraju, w szczegdlnosci do:
Poznania,

Warszawy,
Gdyni,
Gdanska,
Wroctawia,
Bydgoszczy,
Mogilna,
Jarocina.

AN N N N NN

Oferta przewozowa obejmuje potaczenia realizowane przez przewoznikéw regionalnych — Ko-
leje Wielkopolskie oraz POLREGIO — a takze pociagi dalekobiezne uruchamiane przez PKP
Intercity, w tym m.in. potaczenia ,,Baltic Express”, ,,Baltyk™ oraz ,,Karkonosze”. Dzigki temu
stacja Gniezno petni funkcje waznego wezta komunikacyjnego, zapewniajacego mieszkancom
dostep zarowno do regionalnego, jak i krajowego systemu transportu kolejowego.

Ze wzgledu na silne powigzania funkcjonalne, gospodarcze, edukacyjne i administra-
cyjne Powiatu Gnieznienskiego z aglomeracjg poznanska, szczegélne znaczenie posiada relacja
Gniezno—Poznan—Gniezno. Kierunek ten generuje najwigksze potoki pasazerskie zwigzane z
codziennymi dojazdami do pracy, szkét ponadpodstawowych, uczelni wyzszych, instytucji ad-
ministracji publicznej oraz obiektow handlowo-ustugowych zlokalizowanych w Poznaniu.

Potaczenia kolejowe pomiedzy Gnieznem a Poznaniem charakteryzujg si¢ wysoka czg-
stotliwos$cig kursowania oraz konkurencyjnym czasem przejazdu wynoszacym od okoto 25 do
50 minut, w zalezno$ci od kategorii pociagu oraz liczby obstugiwanych przystankow posred-
nich. Szczegdlnie istotna jest duza liczba potaczen realizowanych w godzinach porannego i
popotudniowego szczytu przewozowego, co umozliwia sprawng obstuge codziennych potrzeb
transportowych mieszkancéw powiatu.

Wysoka dostepnos¢ potaczen kolejowych w relacji Gniezno—Poznan—Gniezno sprawia,
ze transport kolejowy stanowi atrakcyjng alternatywe dla indywidualnego transportu samocho-
dowego, przyczyniajac si¢ do ograniczania kongestii drogowej, zmniejszenia emisji zanie-
czyszczen oraz realizacji celow zrownowazonej mobilnosci. Rozktad jazdy pociagdéw w relacji
Gniezno—Poznan—Gniezno przedstawiono w tabeli 5.
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Tabela 5. Rozklad jazdy ze stacji Gniezno w relacji Gniezno-Poznan-Gniezno

Relacja Gniezno- Relacja Poznan-
Poznan Gniezno
2.20 1.14
6.39 4.19
6.54 5.40
7.57 5.52
8.12 6.40
8.45 6.46
8.54 6.50
9.58 6.49
10.47 8.40
10.54 8.46
11.30 8.51
12.43 9.08
12.55 9.30
13.39 9.56
14.47 10.40
14.54 10.44
15.54 11.40
16.24 11.47
16.54 12.40
18.12 12.46
18.25 13.45
18.48 14.19
18.54 14.40
20.51 14.46
21.01 15.06
21.22 15.36
22.03 16.05
16.40
16.46
16.52
17.19
17.36
17.48
18.40
18.46
18.53
19.44
19.56
20.40
22.33
23.17

Zrodto: opracowanie wlasne
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Przedstawiony rozktad jazdy potwierdza, ze polaczenie kolejowe pomi¢dzy Gnieznem
a Poznaniem stanowi podstawowy i najwazniejszy element systemu transportu publicznego Po-
wiatu Gnieznienskiego. Wynika to zaréwno z funkcjonalnych powigzan spoteczno-gospodar-
czych powiatu z aglomeracja poznanska, jak i z roli Poznania jako regionalnego centrum admi-
nistracyjnego, edukacyjnego, gospodarczego oraz rynku pracy.

Analiza rozktadu jazdy wskazuje na bardzo wysoka czestotliwos¢ kursowania pociggdow
w relacji Gniezno—Poznan oraz Poznan—Gniezno. W kierunku Poznania realizowanych jest 27
polaczen w ciggu doby, natomiast w kierunku Gniezna 42 potaczenia. Tak duza liczba kurséw
zapewnia mieszkancom znaczng elastyczno$¢ w planowaniu podrézy zardwno zwigzanych z
dojazdami do pracy i szkol, jak rowniez podrézy okazjonalnych i rekreacyjnych.

Szczegolnie istotna jest oferta przewozowa w godzinach szczytow komunikacyjnych.
W porannym szczycie przewozowym, pomiedzy godzing 6:00 a 9:00, dostgpnych jest kilka
potaczen umozliwiajacych dotarcie do Poznania przed rozpoczeciem pracy lub zaje¢ dydak-
tycznych. Jednocze$nie w godzinach popotudniowych i wieczornych zapewniono duzg liczbg
polaczen powrotnych, co umozliwia elastyczne planowanie czasu pracy oraz korzystanie z
oferty uslugowej 1 kulturalnej stolicy wojewddztwa.

Na uwage zasluguje réwniez stosunkowo réwnomierne rozmieszczenie polaczen w
ciggu dnia. W wigkszo$ci okresow odstepy pomigdzy kolejnymi pociggami wynoszg od kilku-
nastu do kilkudziesigciu minut, co odpowiada standardom obstugi charakterystycznym dla po-
faczen aglomeracyjnych. Dzigki temu kolej staje si¢ realng alternatywa dla transportu indywi-
dualnego na drodze krajowej nr 5 oraz trasie ekspresowej SS5.

Czas przejazdu wynoszacy od okoto 25 do 50 minut nalezy oceni¢ jako bardzo konku-
rencyjny wzgledem transportu samochodowego, zwlaszcza w godzinach wzmozonego ruchu
drogowego. Krotsze czasy przejazdu osiagaja pociagi dalekobiezne i przyspieszone, natomiast
dhuzsze dotycza potaczen regionalnych obstugujacych wigksza liczbe przystankow posrednich.

Z punktu widzenia polityki transportowej powiatu szczegdlne znaczenie ma fakt, ze
oferta przewozowa obejmuje zardéwno potaczenia regionalne realizowane przez przewoznikow
samorzadowych, jak 1 potaczenia dalekobiezne obstugiwane przez PKP Intercity. Zapewnia to
mieszkancom mozliwo$¢ bezposredniego dostepu nie tylko do Poznania, lecz rowniez do naj-
wazniejszych o$rodkéw krajowych, takich jak Warszawa, Gdansk, Gdynia, Bydgoszcz czy
Wroctaw.

Jednocze$nie analiza rozktadu wskazuje na mozliwos$¢ dalszego doskonalenia oferty
przewozowej. Dotyczy to przede wszystkim zapewnienia bardziej regularnego, taktowego
uktadu potaczen w ciggu catego dnia oraz zwigkszenia liczby kursow w pdznych godzinach
wieczornych, co mogloby dodatkowo poprawi¢ dostepnos¢ transportowa mieszkancoOw pracu-
jacych w systemach zmianowych lub korzystajacych z uslug aglomeracji poznanskiej poza
standardowymi godzinami pracy.

Podsumowujac, obecna oferta kolejowa w relacji Gniezno—Poznan—Gniezno charakte-
ryzuje si¢ wysoka dostepnos$cia, duzg liczba polaczen oraz konkurencyjnym czasem przejazdu.
Stanowi ona jeden z kluczowych elementow systemu publicznego transportu zbiorowego Po-
wiatu Gnieznienskiego oraz podstawg codziennych powigzan funkcjonalnych z aglomeracja
poznanska. W kontekscie realizacji celéw zrownowazonej mobilnosci oraz ograniczania wy-
korzystania transportu indywidualnego nalezy uznaé kolej za strategiczny $rodek transportu
obslugujacy najwazniejszy kierunek podrozy mieszkancéw powiatu.
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3.1.3 Transport rowerowy

Infrastruktura rowerowa w powiecie rozwija si¢ stopniowo, szczegdlnie na obszarach miejskich
1 podmiejskich. Najwieksza koncentracja tras rowerowych wystepuje:
v na terenie miasta Gniezna,
w kierunku Trzemeszna,
w relacjach do Czerniejewa i Witkowa,
wzdtuz wybranych dréog wojewodzkich i powiatowych.
Sie¢ infrastruktury rowerowej obejmuje:
wydzielone drogi dla rowerow,
ciggi pieszo-rowerowe,
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pasy rowerowe w jezdniach,
v' lokalne trasy wspotdzielone z ruchem samochodowym.
Istotne znaczenie posiadajg rowniez regionalne i turystyczne szlaki rowerowe, ktore wzmac-
niajg funkcje rekreacyjne i turystyczne powiatu, szczegdlnie w kontekscie dziedzictwa histo-
rycznego Gniezna oraz terenow jeziornych.
Warunki dla rozwoju ruchu rowerowego sg relatywnie korzystne ze wzgledu na:
umiarkowane odlegto$ci pomiedzy miejscowosciami,
stosunkowo gesta sie¢ drog lokalnych,
korzystne warunki terenowe,
rosngcg swiadomos$¢ ekologiczng mieszkancow.
Ograniczenia rozwoju mobilno$ci rowerowej obejmujg jednak:
brak ciggtosci czgdci tras,
niedostateczng integracj¢ infrastruktury rowerowej pomiedzy gminami,
niewystarczajacg liczbe parkingdw rowerowych,
kolizje z ruchem samochodowym na drogach o duzym natezeniu ruchu.
W perspektywie strategicznej infrastruktura rowerowa powinna stanowi¢ wazny element zrow-
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nowazonego systemu mobilno$ci, szczegdlnie w codziennych podrdézach lokalnych i dojazdach
do transportu publicznego.

Przedstawiona mapa nr 8 sieci $ciezek i tras rowerowych w Powiecie Gnieznienskim
wskazuje na stosunkowo dobrze rozwinigty 1 przestrzennie zréznicowany system infrastruktury
rowerowej, ktorego gtéwnym weztem jest miasto Gniezno. Uktad tras ma charakter promieni-
sty, z licznymi potaczeniami prowadzacymi z miasta w kierunku poszczegdlnych gmin oraz
najwazniejszych miejscowosci i obszaréw atrakcyjnych turystycznie. Takie rozwigzanie
sprzyja zarowno codziennym dojazdom mieszkancoOw do Gniezna, jak i rozwojowi turystyki
rowerowej, umozliwiajac organizacj¢ wycieczek o zréznicowanej dlugosci i1 stopniu trudnosci.
Sie¢ tras obejmuje znaczng czgs$¢ obszaru powiatu, zapewniajgc dostep do terendow o wysokich
walorach przyrodniczych i1 kulturowych, takich jak okolice Jeziora Lednickiego, Lednickiego
Parku Krajobrazowego, kompleksow lesnych czy miejsc zwigzanych z poczatkami panstwa
polskiego. Dzigki temu infrastruktura rowerowa petni istotng funkcje w rozwoju turystyki ak-
tywnej oraz promocji dziedzictwa kulturowego regionu. Widoczne na mapie liczne pgtle i po-
taczenia lokalne zwigkszaja atrakcyjnos¢ sieci, umozliwiajac planowanie tras rekreacyjnych
bez konieczno$ci powrotu tg sama droga.
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Jednocze$nie analiza mapy wskazuje, ze obecny uklad infrastruktury koncentruje si¢
przede wszystkim na potaczeniach z Gnieznem, podczas gdy relatywnie stabiej rozwinigte sg
bezposrednie polaczenia pomigdzy poszczegdlnymi gminami. Taki model ogranicza mozli-
wos¢ realizacji podrézy miedzy sgsiednimi osrodkami bez koniecznos$ci przejazdu przez cen-
trum powiatu i zmniejsza potencjal wykorzystania roweru jako codziennego $rodka transportu.
W przysztosci zasadne bytoby rozwijanie tras o charakterze miedzygminnym, tworzacych bar-
dziej zwartg sie¢ komunikacyjng i poprawiajacych dostepnos¢ transportowa catego obszaru.
Na podstawie przedstawionej mapy mozna rowniez stwierdzi¢, ze sie¢ ma duzy potencjat do
integracji z innymi §rodkami transportu. Rozbudowa bezpiecznych potaczen prowadzacych do
stacji kolejowych oraz gtéwnych weztow komunikacji autobusowej, wraz z budowa parkingéw
typu ,,Bike&Ride”, moglaby znaczaco zwigkszy¢ udzial transportu rowerowego w codziennych
podrézach mieszkancow. Takie rozwigzania wpisywatyby si¢ w zatozenia zrownowazonej mo-
bilnosci oraz ograniczania ruchu samochodowego.

Z perspektywy planowania transportowego sie¢ Sciezek rowerowych Powiatu Gniez-
nienskiego stanowi solidng podstawe do dalszego rozwoju nowoczesnego systemu mobilnosci.
Jej najwickszymi atutami sg szeroki zasieg przestrzenny, dobre powigzanie z Gnieznem oraz
wysoki potencjal turystyczny. Wymaga jednak dalszego uzupetniania o potaczenia migdzyg-
minne, poprawy ciaglo$ci infrastruktury oraz wigkszej integracji z transportem publicznym.
Realizacja tych dziatan pozwolilaby przeksztalci¢ istniejaca sie¢ z systemu o dominujacej funk-
cji rekreacyjnej w kompleksowy element regionalnego systemu transportowego, wspierajacy
zarOwno rozwoj spoteczno-gospodarczy powiatu, jak 1 poprawe jakosci zycia jego mieszkan-
coOw.

Mapa 8. Sciezki rowerowe na terenie Powiatu Gnieznienskiego
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3.1.4 Komunikacja miedzygminna i miedzypowiatowa

Centralne potozenie Powiatu Gnieznienskiego w potnocno-wschodniej czesci wojewodztwa
wielkopolskiego oraz blisko§¢ Poznania sprawiaja, ze obszar ten charakteryzuje si¢ relatywnie
dobrg dostgpnoscia transportowa. Kluczowa role odgrywaja zaréwno potaczenia autobusowe,
jak 1 kolejowe, umozliwiajace codzienne dojazdy do pracy, szkét oraz instytucji publicznych.
Szczegblne znaczenie ma powigzanie funkcjonalne z Poznaniem jako gldéwnym o$rodkiem go-
spodarczym regionu.

Istotnym elementem systemu transportowego sg przewozy autobusowe realizowane
przez operatorow regionalnych oraz prywatnych przewoznikdéw. Obstuguja oni zaréwno relacje
wewnatrz powiatu, jak i potaczenia do sasiednich jednostek, takich jak Wrze$nia, Stupca, Znin
czy Mogilno. Polaczenia te majg istotne znaczenie dla integracji przestrzennej regionu oraz
zapewnienia mobilno$ci mieszkancow terenéw wiejskich.

Wigkszos¢ kurséw autobusowych koncentruje si¢ wokot miasta Gniezno, ktore petni
funkcj¢ gtéwnego wezta komunikacyjnego. Regularne relacje obejmuja m.in.:

v" Gniezno — Witkowo,
Gniezno — Trzemeszno,
Gniezno — Klecko,

Gniezno — Czerniejewo,
Gniezno — Niechanowo,
Gniezno — Kiszkowo,

v Gniezno — Lubowo — Poznan.
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Rozbudowana sie¢ polaczen autobusowych umozliwia mieszkancom codzienne przemieszcza-
nie si¢, jednak w poréwnaniu z duzymi o$rodkami miejskimi czgstotliwos¢ kursow — szczegdl-
nie poza godzinami szczytu — bywa ograniczona.

Kluczowg role w obstudze transportowej powiatu odgrywa réwniez kolej. Przez Gnie-
zno przebiegaja wazne linie kolejowe taczace Poznan z Bydgoszcza oraz Inowroctawiem. Po-
faczenia realizowane przez PolRegio oraz PKP Intercity zapewniajg stosunkowo szybki i regu-
larny dojazd do gtownych osrodkow regionalnych i krajowych. Szczegdlnie istotne sg potacze-
nia w relacji Gniezno — Poznan, ktére stanowig podstawe codziennych dojazdow do pracy i
edukacji.

Uzupetnieniem systemu transportowego s3 przewoznicy prywatni oferujacy przewozy
komercyjne, w tym takze migdzynarodowe — gléwnie do Niemiec i krajoéw Beneluksu. Ich dzia-
talno$¢ odpowiada na potrzeby rynku pracy, jednak — podobnie jak w innych regionach — nie
zawsze zapewnia regularno$¢ i dostepnos$¢ porownywalng z transportem publicznym.

Na obszarze powiatu funkcjonuje réwniez transport miejski organizowany przez samo-
rzad Gniezna, ktory zapewnia potgczenia z gminami oSciennymi, takimi jak Czerniejewo czy
Lubowo. Integracja komunikacji miejskiej z transportem regionalnym ma istotne znaczenie dla
poprawy dostepnosci komunikacyjnej oraz ograniczania wykluczenia transportowego.

W rezultacie system transportowy Powiatu GnieZnienskiego ma charakter mieszany —
oparty na wspolistnieniu transportu autobusowego i kolejowego. W wielu relacjach transport
autobusowy pozostaje bardziej elastyczny, natomiast kolej oferuje wyzsza predkos¢ i wigksza
przewidywalnos$¢ podrozy.
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W perspektywie dlugoterminowej kluczowym wyzwaniem pozostaje dalsza integracja

systemu transportowego. W szczegdlnosci dotyczy to:

v’ koordynacji rozktadéw jazdy autobusow i pociggow,

v rozwoju weztow przesiadkowych (np. w Gnieznie),

v wprowadzenia zintegrowanych systemow taryfowych,

v zwigkszenia czestotliwosci kursow w relacjach podmiejskich.
Dziatania te moga przyczyni¢ si¢ do zwigkszenia atrakcyjno$ci transportu zbiorowego, po-
prawy mobilno$ci mieszkancoOw oraz ograniczenia roli transportu indywidualnego w codzien-
nych podrozach.

3.1.5 Komunikacja gminna

Samorzady gminne Powiatu Gnieznienskiego w ostatnich latach coraz wyrazniej dostrzegaja
znaczenie lokalnego transportu zbiorowego jako narzedzia przeciwdziatania wykluczeniu ko-
munikacyjnemu oraz wspierania rozwoju spoteczno-gospodarczego.

Czg$¢ gmin organizuje wlasne przewozy o charakterze uzyteczno$ci publicznej, jednak
w wielu przypadkach dominuja rozwigzania mieszane, obejmujace przewozy szkolne, komer-
cyjne oraz linie organizowane na poziomie powiatowym lub wojewddzkim. Transport gminny
czesto koncentruje si¢ na dowozie dzieci do szkot, natomiast dostgpnos¢ dla ogdtu mieszkan-
cOw — cho¢ rosngca — nadal pozostaje ograniczona w porownaniu z bardziej rozwinigtymi sys-
temami.

Najwazniejszym osrodkiem organizujgcym transport lokalny jest Gniezno, ktére peini
funkcj¢ centrum administracyjnego i komunikacyjnego powiatu. Miasto rozwija wlasny system
komunikacji miejskiej, obejmujacy réwniez potaczenia z wybranymi miejscowosciami w gmi-
nach os$ciennych, takimi jak L.ubowo, Czerniejewo czy Niechanowo. Linie te umozliwiaja co-
dzienne dojazdy do pracy, szkét oraz instytucji publicznych, wzmacniajac powigzania funkcjo-
nalne w obszarze podmiejskim.

W gminach wiejskich i miejsko-wiejskich, takich jak Witkowo, Trzemeszno czy
Ktecko, lokalna komunikacja autobusowa opiera si¢ gldwnie na wspotpracy z przewoznikami
prywatnymi oraz operatorami regionalnymi. W wielu przypadkach s to linie o ograniczonej
czestotliwosci, dostosowane do potrzeb szkolnych i podstawowych dojazdoéw, rzadziej nato-
miast funkcjonujace jako w pelni rozwinigty system publicznego transportu zbiorowego.

Istotnym elementem systemu sg takze porozumienia migdzygminne oraz wspotpraca z
samorzadem wojewodztwa wielkopolskiego. Dzigki nim mozliwe jest utrzymanie potaczen
wykraczajacych poza granice administracyjne poszczegoélnych gmin, szczegolnie w kierunku
Poznan, ktoéry stanowi gldéwny rynek pracy dla mieszkancow powiatu. Takie podej$cie odpo-
wiada rzeczywistym potrzebom mobilnosciowym, ktére — podobnie jak w innych regionach —
nie pokrywajg si¢ z podziatami administracyjnymi.

Na lokalnym rynku przewozowym funkcjonuje kilku operatorow, jednak brak jest jed-
nego dominujacego podmiotu na skale catego powiatu. Powoduje to wieksza konkurencyjnos¢,
ale jednoczes$nie utrudnia standaryzacje¢ ustug, w tym rozktadoéw jazdy, systeméw informacji
pasazerskiej czy polityki taryfowe;.
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Podobnie jak w innych regionach Polski, istotnym czynnikiem wspierajacym rozwoj
komunikacji gminnej w Powiecie Gnieznienskim jest Fundusz Rozwoju Przewozow Autobu-
sowych. Jednostki samorzadu terytorialnego korzystaja z tego instrumentu w celu:

v’ utrzymania istniejacych polaczen,

v’ reaktywacji zlikwidowanych linii,

v zwigkszenia czestotliwo$ci kursow,

v" uruchamiania nowych tras w obszarach deficytowych.
Srodki z funduszu maja szczegodlne znaczenie dla gmin o rozproszonej strukturze osadniczej,
gdzie zapewnienie optacalno$ci przewozoéw w warunkach rynkowych jest utrudnione. Dzigki
wsparciu publicznemu mozliwe jest utrzymanie minimalnego poziomu dostepnosci transporto-
wej, zwlaszcza dla osob starszych, mtodziezy oraz gospodarstw domowych nieposiadajacych
samochodu.

Dofinansowanie z Funduszu Rozwoju Przewozow Autobusowych gmin Powiatu Gniez-
nienskiego przedstawiato si¢ nastgpujaco (ostatni dostepny rok — umowy kontynuowane z 2025
r.):

v" Gmina Gniezno — 1 616 298 zt
v" Gmina Trzemeszno — 430 575 zt
v" Gmina Witkowo — 401 523 zt
v" Gmina Lubowo — 359 007 zi
Lacznie jest to ok. 2,8 mln zt dla czterech gmin z Powiatu GnieZnienskiego.

System transportowy Powiatu Gnieznienskiego ma charakter policentryczny — obok
Gniezna istotng role odgrywaja lokalne osrodki, takie jak Witkowo, Trzemeszno czy Klecko,
ktore generuja wlasne potoki ruchu i potrzeby transportowe. W praktyce oznacza to wigksze
rozproszenie sieci potaczen i trudniejszg koordynacje catego systemu.

Z perspektywy strategicznej kluczowe wyzwania dla Powiatu GnieZnienskiego obej-
muja:

v’ integracje rozproszonych systeméw transportowych (gminnych, powiatowych i woje-
wodzkich),
poprawe koordynacji rozktadow jazdy, zwtaszcza w relacji autobus—kolej,
rozw0j weztdw przesiadkowych (szczegdlnie w Gnieznie),
zwigkszenie czestotliwosci kursow w relacjach podmiejskich,

v wprowadzenie bardziej zintegrowanych systemow taryfowych.
W dhuzszej perspektywie rozwoj lokalnego transportu zbiorowego — przy wsparciu instrumen-
tow takich jak FRPA — moze znaczaco przyczynic si¢ do poprawy dostepnosci komunikacyjne;j,

ISR

ograniczenia wykluczenia transportowego oraz wzmocnienia spojnosci terytorialnej Powiatu
Gnieznienskiego.

3.1.6 Transport publiczny i mobilno$¢ lokalna

System publicznego transportu zbiorowego w Powiecie Gnieznienskim opiera si¢ przede
wszystkim na:

v komunikacji autobusowe;j,

v komunikacji miejskiej funkcjonujgcej na terenie Gniezna,

v’ regionalnych przewozach kolejowych.
Gniezno stanowi glowny wezet przesiadkowy dla catego powiatu. Koncentrujg si¢ tam:
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polaczenia autobusowe lokalne i regionalne,
komunikacja miejska,
przewozy kolejowe,
ustugi transportowe o charakterze komercyjnym.
Najwigksze potoki pasazerskie zwigzane sg z:
dojazdami do szkot ponadpodstawowych,
dojazdami do pracy,
dostgpem do ustug administracyjnych,
obsluga ochrony zdrowia,
podrézami do Poznania.
Na terenach wiejskich nadal wystepuja jednak problemy charakterystyczne dla obszarow pery-
feryjnych:

v’ ograniczona liczba polaczen,

v’ niska czestotliwos$¢ kursow,
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v' niewystarczajaca dostepno$¢ komunikacji wieczorami i w weekendy,

v czeSciowe zjawisko wykluczenia transportowego,

V' silna zalezno$¢ mieszkancow od transportu indywidualnego.
Szczegolnie istotnym wyzwaniem pozostaje zapewnienie dostepnosci transportowej osobom
starszym, mlodziezy szkolnej oraz mieszkancom mniejszych miejscowosci oddalonych od
gléwnych ciggéw komunikacyjnych.
W kontekscie planowania transportowego kluczowe znaczenie ma:

v’ integracja transportu autobusowego i kolejowego,

v’ synchronizacja rozktadow jazdy,

v’ rozwdj wspblnego systemu taryfowego,

v" poprawa dostepnosci przystankow,

v rozw0j nowoczesnych systemow informacji pasazerskiej.
Rosngce znaczenie zrOwnowazonego transportu wymaga stopniowego rozwoju systemu multi-
modalnego, integrujacego:

v’ transport kolejowy,

v’ transport autobusowy,

v komunikacj¢ miejska,

v ruch rowerowy,

v indywidualny transport samochodowy.
Kluczowym elementem tego procesu powinno by¢ tworzenie zintegrowanych weziow prze-
siadkowych, szczegolnie w Gnieznie oraz w wybranych osrodkach gminnych. Istotne znacze-
nie posiada rOwniez rozwoj:

v’ parkingéw ,,Parkuj i Jedz”,

v’ parkingdow rowerowych ,,Bike and Ride”,

v cyfrowych systemow informacji pasazerskiej,

v" wspdlnych systemow taryfowych i biletowych.
Integracja r6znych $rodkow transportu stanowi jeden z podstawowych warunkéw zwigkszenia
atrakcyjnosci transportu publicznego i ograniczenia nadmiernej zalezno$ci mieszkancoéw od sa-
mochodu osobowego.
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Analiza systemu transportowego Powiatu Gnieznienskiego wskazuje na jego silne po-
wigzanie z uktadem funkcjonalnym aglomeracji poznanskiej oraz rosngce znaczenie regional-
nych proceséw suburbanizacyjnych.

Do najwazniejszych kierunkow dziatan strategicznych naleza:
» wzmacnianie roli Gniezna jako subregionalnego wezla transportowego,
dalsza modernizacja infrastruktury drogowej i kolejowej,
poprawa integracji transportu publicznego,
zwigkszanie dostepnosci komunikacyjnej obszaréw wiejskich,
przeciwdziatanie wykluczeniu transportowemu,
rozwoj infrastruktury multimodalnej,
wspieranie mobilno$ci rowerowej i pieszej,
poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego,
wdrazanie inteligentnych systeméw transportowych,
ograniczanie negatywnego wptywu transportu na srodowisko.
W perspektywie dlugookresowej jako$¢ systemu transportowego bedzie jednym z kluczowych
czynnikdw determinujacych konkurencyjno$¢ gospodarcza powiatu, jego atrakcyjno$¢ inwe-
stycyjng oraz poziom jako$ci zycia mieszkancow.

YVVVVVYVYYYVY

Y

3.1.7  Zezwolenia wydane przez Staroste Gnieznienskiego

Obstuga drogowego regularnego przewozu osob na liniach wykraczajacych poza obszar jedne;j
gminy, a niewykraczajacych poza granice powiatu, odbywa si¢ na podstawie zezwolen wyda-
wanych przez Staroste Gnieznienskiego jako wiasciwy organ administracji publicznej. Prze-
wozy te funkcjonujg w formule komercyjnej 1 stanowig istotny element systemu transporto-
wego Powiatu Gnieznienskiego, uzupetniajgc oferte przewozow organizowanych przez jed-

nostki samorzadu terytorialnego oraz potaczen kolejowych.

Na terenie Powiatu Gnieznienskiego przewozy realizowane sa przez kilku przewozni-
kéw posiadajacych stosowne zezwolenia administracyjne.

EUROMATPOL Sp. z 0.0. z siedziba: 62-541 Budzistaw Koscielny, ul. Pogodna 10C

AN YAV N N N N N Y N N

zezwolenie Nr 007/2023 — trasa:
zezwolenie Nr 004/2022 — trasa:
zezwolenie Nr 015/2022 — trasa:
zezwolenie Nr 016/2022 — trasa:
zezwolenie Nr 017/2022 — trasa:
zezwolenie Nr 002/2023 — trasa:
zezwolenie Nr 003/2023 — trasa:
zezwolenie Nr 004/2023 — trasa:
zezwolenie Nr 006/2023 — trasa:
zezwolenie Nr 005/2023 — trasa:
zezwolenie Nr 002/2026 — trasa:
zezwolenie Nr 003/2026 — trasa:
zezwolenie Nr 013/2023 — trasa:

Gniezno — Kowalewo — Mielno — Gniezno,
Gniezno — Jankowo Dolne — Lubochnia — Gniezno,
Gniezno — Braciszewo — Mnichowo — Gniezno,
Gniezno — Modliszewko — Zdziechowa — Gniezno,
Gniezno — Goslinowo — Lukaszewko — Kruchowo,
Gniezno — Lubochnia — Gniezno,

Gniezno — Szczytniki Duchowne — Gniezno,
Gniezno — Jankowo Dolne — Gniezno,

Gniezno — Mieleszyn — Mielno — Gniezno,
Gniezno — Sokolniki — Mieleszyn — Gniezno,
Gniezno — Witkowo — Skorzecin,

Witkowo — Mielzyn — Gniezno,

Gniezno — Jankowo Dolne — Trzemeszno — Trzemzal.

Gnieznienskie Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej Sp. z 0.0. z siedzibg: 62-200

Gniezno, ul. Kolejowa 2
v' zezwolenie Nr 002/2025 — trasa: Gniezno ZCP — Zydowo Cmentarz,
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v zezwolenie Nr 011/2019 — trasa: Gniezno ZCP — Gniezno ZCP przez Zdziechowe —
Mieleszyn — Mielno,
v’ zezwolenie Nr 006/2025 — trasa: Zydowo Szkota — Zydowo Szkota przez Cielimowo
Akacjowa II,
v’ zezwolenie Nr 008/2022 — trasa: Zydowo Szkota — Zydowo Szkota przez Cielimowo
Akacjowa II,
v' zezwolenie Nr 006/2026 — trasa: Gniezno ZCP — Dalki I przez Gniezno Muzeum,
v’ zezwolenie Nr 009/2018 — trasa: Gniezno ZCP — Gniezno ZCP przez Modliszewko,
v' zezwolenie Nr 005/2026 — trasa: Gniezno ZCP — Dalki 1.
-MB BUS BELASZCZYK?” Sp. Jawna z siedzibg: 62-200 Gniezno, ul. Paderewskiego 20A
v' zezwolenie Nr 015/2025 trasa: Gniezno ZCP — Obora — Dziatyn — Ktecko — Lopienno
v' zezwolenie Nr 016/2025 trasa: Gniezno — Sulin — Ktecko
v' zezwolenie Nr 017/2025 trasa: Swiniary II — Bojanice I — Gniezno ZCP
v zezwolenie Nr 018/2025 trasa: Utanowo I — Polska Wie$ I — Gniezno ZCP
Firma Wielobranzowa .,,TRANS-STACH” Mazurek Stanistaw z siedziba: 62-220 Niecha-
nowo, ul. Nowa 17
v' zezwolenie Nr 010/2025 — trasa: Gniezno ZCP — Kiszkowo Rynek przez Lagiewniki
Koscielne,
v zezwolenie Nr 011/2025 — trasa: Gniezno ZCP — Falkowo — Imielno — Lednogéra —
Rzegnowo — Gniezno ZCP,
v zezwolenie Nr 012/2025 — trasa: Gniezno ZCP — Sroczyn przez Fatkowo — Skrzetu-

SZEWo,
v’ zezwolenie Nr 013/2025 — trasa: Gniezno ZCP — Zelazkowo — Kedzierzyn — Niecha-
nowo Osiedle,
v' zezwolenie Nr 014/2025 — trasa: Gniezno ZCP — Dabroéwka Koscielna przez Owieczki
1 Kiszkowo.
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Koninie Sp. Akcyjna z siedzibg: 62 — 500
Konin, ul. Zaktadowa 4
v' zezwolenie Nr 021/2025 trasa: Lubowo — Lubowo przez Lednogéra — Imielno

v zezwolenie Nr 001/2026 trasa: Lubowo — Owieczki przez Wozniki — Strychowo
Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne Sp. z 0.0. z siedzibg: 62-200 Gniezno, ul. Wesota
7

v’ zezwolenie Nr 004/2026 trasa: Gniezno ZCP — Dziekanowice — Pola Lednickie

Przewozy wykonywane na podstawie zezwolen Starosty Gnieznienskiego stanowig regu-
larne przewozy komercyjne prowadzone na zasadach rynkowych. W przeciwienstwie do prze-
wozOow o charakterze uzytecznosci publicznej organizowanych przez jednostki samorzadu te-
rytorialnego, ich uruchomienie i funkcjonowanie zalezg od decyzji przedsi¢biorcy oraz ekono-
micznej optacalno$ci prowadzonej dziatalnosci.

Podstawowymi cechami tego modelu s3:

v’ inicjatywa uruchomienia potgczenia pozostaje po stronie przewoznika,

V' pelne ryzyko ekonomiczne zwigzane z realizacja przewozOw ponosi operator,

v’ utrzymanie polaczen uzaleznione jest od wielkos$ci potokow pasazerskich i osigganych

przychodow,
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v’ brak jest systemowej rekompensaty kosztow funkcjonowania nierentownych linii.

Na obszarze Powiatu Gnieznienskiego przewozy komercyjne koncentrujg si¢ przede wszystkim
na relacjach zapewniajacych dojazd mieszkancow do Gniezna jako gléwnego osrodka admini-
stracyjnego, edukacyjnego i ustugowego. Istotng grupe pasazerow stanowiag uczniowie szkot
ponadpodstawowych, studenci oraz osoby dojezdzajace do pracy, co powoduje wyrazng kon-
centracj¢ przewozow w dni robocze oraz w godzinach porannego i popoludniowego szczytu
komunikacyjnego.

Regularne przewozy komercyjne petnia wazng funkcje uzupetniajaca wobec catego sys-
temu publicznego transportu zbiorowego funkcjonujacego na terenie powiatu. Zapewniajg ob-
stuge komunikacyjng wielu miejscowosci potozonych poza gtownymi korytarzami transporto-
wymi oraz zwigkszaja dostepnos¢ ustug publicznych dla mieszkancow obszarow wiejskich.
Szczegblne znaczenie majg one jako uzupehienie:

V' przewozdw organizowanych przez gminy,

v’ transportu realizowanego w ramach porozumien miedzygminnych,

v’ regionalnych polgczen kolejowych i autobusowych,

v indywidualnego systemu dojazdow do Gniezna jako centrum funkcjonalnego powiatu.

Ze wzgledu na zrdéznicowang strukturg organizatorow transportu kluczowym wyzwaniem staje
si¢ koordynacja rozktadow jazdy, integracja informacji pasazerskiej oraz ograniczanie nieefek-
tywnego dublowania polaczen finansowanych ze srodkéw publicznych z przewozami realizo-
wanymi komercyjnie. Dziatania takie moga przyczynic si¢ do racjonalizacji wydatkéw publicz-
nych oraz zwigkszenia efektywnosci catego systemu transportowego.

Z perspektywy strategicznego rozwoju transportu zbiorowego w Powiecie Gnieznien-
skim zasadne wydaje si¢ podjecie dziatan zmierzajacych do:

v’ stworzenia zintegrowanego systemu informacji pasazerskiej obejmujacego wszystkich
przewoznikow funkcjonujacych na terenie powiatu,

v’ stopniowej integracji taryfowej pomiedzy przewozami komercyjnymi, komunikacjg or-
ganizowang przez samorzady oraz transportem kolejowym,

v prowadzenia systematycznych badan potokow pasazerskich i potrzeb przewozowych
mieszkancow,

v’ analizy mozliwo$ci rozszerzenia oferty przewozowej w dni wolne od nauki szkolnej
oraz w godzinach pozaszczytowych,

v' identyfikacji relacji o wysokim znaczeniu spotecznym, ktore w przypadku utraty ren-
townos$ci moglyby zosta¢ objete organizacja jako przewozy o charakterze uzytecznosci
publiczne;j,

v’ lepszej integracji transportu autobusowego z weztami przesiadkowymi oraz stacjami
kolejowymi, zwigkszajac atrakcyjnos$¢ transportu zbiorowego w codziennych podré-
zach mieszkancow.

Regularne przewozy drogowe realizowane na podstawie zezwolen Starosty Gnieznienskiego
stanowig wazny element systemu mobilnosci mieszkancow Powiatu Gnieznienskiego. Mimo
ze funkcjonuja na zasadach komercyjnych, odgrywaja istotng role w zapewnieniu dostepnosci
komunikacyjnej wielu miejscowos$ci oraz wspieraja codzienne dojazdy do pracy, szkot i insty-
tucji publicznych. Ich dalszy rozwdj powinien opieraé si¢ na wspotpracy samorzadow z prze-
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woznikami, integracji ré6znych $rodkow transportu oraz dostosowywaniu oferty do zmieniaja-
cych si¢ uwarunkowan demograficznych i potrzeb mieszkancow, co pozwoli na budowe spoj-
nego i efektywnego systemu transportowego calego Powiatu Gnieznienskiego.

4. Determinanty rozwoju publicznego transportu zbiorowego na obsza-
rze objetym planem

Plan transportowy bedzie jednym z kluczowych dokumentow strategicznych Powiatu Gniez-
nienskiego, wyznaczajacym kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego oraz szerzej
— systemu mobilno$ci na obszarze powiatu. Jego rola nie powinna ograniczac si¢ wylacznie do
wskazania przebiegu linii komunikacyjnych, lecz obejmowa¢ kompleksowa diagnoze¢ potrzeb
przewozowych, analize¢ dostepnosci transportowej oraz okreslenie dlugofalowej wizji organi-
zacji rynku przewozow.

Plan transportowy (plan zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego)
jest dokumentem o charakterze strategiczno-operacyjnym.
W praktyce dokument ten staje si¢ podstawa do podejmowania decyzji dotyczacych urucha-
miania nowych linii, modyfikowania istniejacych potaczen oraz aplikowania o $rodki ze-
wnetrzne (np. fundusze rzadowe czy unijne).

W ujeciu strategicznym dokument ten moze stac si¢ jednym z kluczowych instrumentow
wzmacniajacych konkurencyjno$¢ i spdjnos¢ przestrzenng Powiatu Gnieznienskiego, a zara-
zem poprawiajacych jakos$¢ zycia mieszkancow poprzez zapewnienie realnej dostgpnosci trans-
portowe;.

4.1 Zagospodarowanie przestrzenne

Polityka zagospodarowania przestrzennego Powiatu Gnieznienskiego jest determinowana
przez silnie zréznicowang struktur¢ funkcjonalno-przestrzenna, w ktorej centralng role od-
grywa Gniezno jako os$rodek subregionalny, otoczony gminami o charakterze rolniczym, cze-
sciowo podmiejskim oraz przyrodniczo-krajobrazowym. Uktad ten ksztattowany jest przez re-
lacje funkcjonalne z aglomeracja poznanska, a takze przez historycznie uksztattowang siec
osadniczg Wielkopolski.

Istotnym czynnikiem Srodowiskowym sg obszary chronione, w tym fragmenty sieci Na-
tura 2000, liczne tereny lesne oraz obszary jeziorne, szczegdlnie w pdtnocnej 1 wschodniej czg-
sci powiatu. Wplywaja one na ograniczenia inwestycyjne, zwlaszcza w zakresie rozwoju zabu-
dowy liniowej (infrastruktura drogowa i ewentualne inwestycje kolejowe) oraz rozproszone;j
zabudowy mieszkaniowej.

Planowanie przestrzenne w Powiecie Gnieznienskim powinno opierac¢ si¢ na klasycznej
triadzie zrbwnowazonego rozwoju:

1. Wymiar ekonomiczny - Obejmuje tworzenie warunkow dla rozwoju stref inwestycyj-
nych, logistyki i ustug oraz wzmacnianie powigzan z Poznaniem jako gléwnym rynkiem
pracy.

2. Wymiar spoleczny - Dotyczy zapewnienia dostgpnosci ustug publicznych (edukacja,
zdrowie, administracja), przeciwdziatania wykluczeniu transportowemu oraz utrzymania
spojnosci funkcjonalnej obszarow wiejskich.
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3. Wymiar Srodowiskowy - Obejmuje ochrone jezior, dolin rzecznych, terenéw le$nych i
korytarzy ekologicznych, a takze ograniczanie presji suburbanizacyjne;.
W praktyce oznacza to konieczno$¢ godzenia intensywnego rozwoju funkcji mieszkaniowych
i inwestycyjnych w strefach podmiejskich Gniezna oraz korytarzu w kierunku Poznania z
ochrong terenow cennych przyrodniczo i rolniczych.
Powiat Gnieznienski charakteryzuje sig:
v' silng koncentracja funkcji miejskich w Gnieznie,
v dynamicznym rozwojem stref podmiejskich (szczegolnie w gminach: Lubowo, Niecha-
nowo, Gniezno),
v’ utrzymujacg si¢ funkcja rolnicza w gminach peryferyjnych (Kiszkowo, Ktecko, Miele-
szyn, Trzemeszno).
Najwazniejszym procesem przestrzennym jest suburbanizacja wokol Gniezna oraz w kie-
runku aglomeracji poznanskiej, skutkujaca:
v’ rozproszeniem zabudowy mieszkaniowej,
v wzrostem kosztow infrastrukturalnych,
v zwigkszeniem ruchu samochodowego,
V' presja na tereny rolnicze.
Uktad przestrzenny Powiatu Gnieznienskiego silnie determinuje rozwoj systemu transporto-
wego:
v Gniezno pehi funkcje wezla transportowego o znaczeniu regionalnym,
v" kluczowe znaczenie ma o$ Poznan — Gniezno — Inowroclaw,
v' wystepuje silna zaleznos¢ mobilnosci od transportu indywidualnego w gminach wiej-
skich,
v rozw0j zabudowy mieszkaniowej nie zawsze jest skorelowany z dostepno$cia trans-
portu publicznego.
W efekcie planowanie przestrzenne powinno by¢ §cisle powigzane z planowaniem transporto-
wym, szczegdlnie w zakresie lokalizacji nowych osiedli i stref inwestycyjnych.
Uktad funkcjonalny powiatu wykracza poza granice administracyjne, dlatego konieczna jest:
v’ synchronizacja polityk przestrzennych gmin,
v wspolne podejscie do lokalizacji inwestycji,
v’ integracja planowania infrastruktury.
System zagospodarowania przestrzennego Powiatu GnieZnienskiego charakteryzuje si¢ silnym
zréznicowaniem funkcjonalnym oraz rosnacg presja suburbanizacyjng, szczegolnie w otocze-
niu Gniezna i w kierunku Poznania. Kluczowym wyzwaniem pozostaje przejscie od modelu
reaktywnego (opartego na decyzjach o warunkach zabudowy) do modelu planistycznie skoor-
dynowanego, opartego na spdjnych MPZP i integracji z systemem transportowym.
W dlugim okresie najwazniejsze znaczenie bedzie miato:
v powigzanie polityki przestrzennej z transportem publicznym,
ograniczanie rozproszenia zabudowy,
ochrona terenow przyrodniczych i rolniczych,
oraz wzmacnianie funkcji Gniezna jako o$rodka rownowazacego wpltywy aglomeracji
poznanskie;j.

ANRNEN
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4.2 Powigzania z innymi dokumentami strategicznymi

Plan transportowy Powiatu Gnieznienskiego nie moze funkcjonowac¢ jako dokument autono-
miczny. Jego skutecznos$¢ i trwalos¢ zaleza od $cistej spdjnosci z dokumentami strategicznymi
szczebla krajowego i regionalnego, zar6wno w wymiarze celow rozwojowych, jak 1 instrumen-
tow finansowych oraz regulacyjnych.
Na poziomie krajowym plan transportowy powinien by¢ zgodny przede wszystkim z:
»  dokumentami Ministerstwa Infrastruktury — jako organem odpowiedzialnym za polityke
transportowg panstwa;
»  dokumentami Ministerstwa Funduszy i Polityki Regionalnej — w kontekscie programo-
wania 1 wykorzystania sSrodkéw unijnych;
»  strategicznymi dokumentami rzagdowymi dotyczacymi rozwoju transportu, polityki kli-
matycznej oraz przeciwdziatania wykluczeniu komunikacyjnemu.
Plan powiatowy powinien uwzglednia¢ cele krajowej polityki transportowej, takie jak:
v’ zwigkszenie udziatu transportu zbiorowego w podrdzach codziennych,
v' poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego,
v redukcja emisji CO2 i rozw0j transportu niskoemisyjnego,
v integracja systemow transportowych (intermodalno$¢).
Istotne znaczenie ma rowniez spdjnos¢ z instrumentami finansowymi panstwa, w tym z mecha-
nizmami wsparcia przewozow autobusowych oraz inwestycji infrastrukturalnych. Brak zgod-
nosci z celami krajowymi moze ograniczy¢ mozliwos¢ pozyskiwania srodkoéw zewnetrznych.
Na poziomie regionalnym plan transportowy powiatu musi by¢ komplementarny wobec
dokumentéw przyjmowanych przez samorzad wojewodztwa wielkopolskiego, w szczegdlno-
Sci:
v’ strategii rozwoju wojewodztwa,
v' regionalnego planu transportowego (w tym planu rozwoju publicznego transportu zbio-
rowego w wojewodztwie),
v' regionalnych programow operacyjnych finansowanych ze $rodkéw UE.
Szczegolne znaczenie ma koordynacja z regionalnym transportem kolejowym organizowanym
przez samorzad wojewodztwa. Plan powiatowy powinien:
v"uwzglednia¢ przebieg i czestotliwo$é linii kolejowych,
synchronizowac rozktady jazdy autobuséw dowozowych do stacji,
wskazywac¢ lokalizacje weztow przesiadkowych,
unika¢ nieuzasadnionego konkurowania z transportem kolejowym na tych samych rela-
cjach.
Zintegrowanie planu transportowego z dokumentami wyzszego rzedu zwigksza:

ASRNEN

v wiarygodno$¢ projektow inwestycyjnych,

v" mozliwo$¢ uzyskania dofinansowania ($rodki krajowe i unijne),

v’ stabilno$¢ dtugookresowego finansowania przewozow,

v’ przewidywalno$¢ dziatan organizacyjnych.
Plan powinien jednoznacznie wykazywac, w jaki sposob realizuje cele krajowe 1 regionalne —
np. poprzez ograniczanie wykluczenia komunikacyjnego, wspieranie mobilnos$ci niskoemisyj-
nej czy integracje transportu autobusowego i kolejowego.
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4.3 Ustalenia krajowego planu transportowego

Podstawowym dokumentem wyznaczajacym ramy polityki transportowej panstwa jest Strate-
gia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku (SRT2030), przyjcta przez rzad i
uwzgledniona w systemie dokumentow strategicznych Unii Europejskiej. Strategia ta stanowi
punkt odniesienia dla planow krajowych, regionalnych i lokalnych, w tym dla planow transpor-
towych powiatow.

SRT2030 zaktada zmiang struktury popytu transportowego:

v’ przewozy pasazerskie kolejg majg rosnag¢ w tempie ok. 3-3,5% rocznie,

v przewozy autobusowe (W ujeciu ogdlnym) majg utrzymywac sie na stabilnym poziomie
lub rosna¢ nieznacznie,

v przewozy indywidualne samochodami osobowymi mogg rosng¢ o ok. 2% rocznie, jed-
nak ich udziat w strukturze mobilno$ci ma si¢ stopniowo obniza¢ na rzecz transportu
zbiorowego,

v’ przewozy towarowe drogami i koleja maja rosng¢ wolniej (ponizej 1% rocznie), co wy-
nika z dazenia do optymalizacji taficuchow logistycznych i lepszego wykorzystania in-
frastruktury.

Prognozy ruchu wskazuja, ze do 2030 r.:

v’ natezenie ruchu na drogach krajowych moze wzrosng¢ o 27-39% w poroéwnaniu z 2015
r.,

v na drogach wojewoddzkich wzrost moze wynie$¢ 3—12%,

v" ruch pociagdw pasazerskich moze zwigkszy¢ si¢ 0 19-27%,

v" ruch pociggéw towarowych — o 7-17%.

Dane te pokazuja, Ze mimo promowania transportu zbiorowego presja na infrastrukture dro-
gowa nie zniknie, a w niektorych segmentach bedzie rosta. Dlatego planowanie transportowe
na poziomie lokalnym musi uwzglednia¢ zaréwno rozwd¢j komunikacji zbiorowej, jak i racjo-
nalne utrzymanie oraz modernizacje sieci drogowe;j.

Dla Powiatu Gnieznienskiego ustalenia strategii krajowej majg szereg konkretnych im-
plikacji wynikajacych ze specyfiki obszaru — jego polozenia w strukturze osadniczej Wielko-
polski, znaczenia miasta Gniezna jako osrodka subregionalnego oraz relatywnie dobrej dostep-
nosci transportu kolejowego.

Silna rola kolei w uktadzie transportowym regionu (m.in. powigzania z Poznaniem, Ino-
wroclawiem czy Wrze$nig) oznacza koniecznos$¢ dalszego wzmacniania funkcji weztéw prze-
siadkowych.

Podobnie jak w innych powiatach, transport autobusowy bedzie pehit kluczowa role
uzupeltniajacg wobec kolei, zwtaszcza w gminach o stabszym dostepie do infrastruktury szyno-
wej. Oznacza to:

v konieczno$¢ utrzymania siatki potgczen o charakterze uzyteczno$ci publicznej,

v wykorzystanie $rodkéw z Funduszu Rozwoju Przewozéw Autobusowych,

v’ dostosowanie oferty przewozowej do potrzeb mieszkancéw (dojazdy do pracy, szkot,
ustug publicznych).

Mimo relatywnie dobrej dostepnosci transportu zbiorowego w czesci powiatu, weigz widoczna
jest duza rola transportu indywidualnego, szczego6lnie na obszarach wiejskich. W zwigzku z

tym:
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niezbedne jest utrzymanie i modernizacja infrastruktury drogowej,

rozwoj systemow parkingowych w miastach i przy weztach transportowych,

dzialania na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego.

SRT2030 ktadzie duzy nacisk na rozwoj inteligentnych systeméw transportowych. W
kontekscie Powiatu Gnieznienskiego oznacza to:

wdrazanie systemow informacji pasazerskiej w czasie rzeczywistym,

ANER NI NERN
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rozwoj elektronicznych form sprzedazy biletow,

V' integracj¢ taryfowg i informacyjna z systemami regionalnymi (np. z transportem orga-

nizowanym przez samorzad wojewodztwa).

Realizacja celow SRT2030 wymaga Scistej wspoOlpracy miedzy poziomem lokalnym, regional-
nym 1 krajowym. Dla powiatu oznacza to:

v’ konieczno$¢ spojnosci planow transportowych z dokumentami wojewddzkimi,

v' wspdlprace z sgsiednimi powiatami i gminami,

v aktywne pozyskiwanie srodkdéw krajowych i unijnych.
Kluczowe kierunki dziatan dla Powiatu GnieZnienskiego wynikajace z SRT2030:

V' integracja transportu kolejowego i autobusowego,

v rozw0j funkcji weztow przesiadkowych (Gniezno jako kluczowy hub subregionalny),

v’ zapewnienie minimalnego standardu dostgpnos$ci transportu publicznego na obszarach

peryferyjnych,

v inwestycje w infrastrukture drogowa poprawiajgce bezpieczenstwo i przepustowosé,

v’ wdrazanie rozwigzan cyfrowych i inteligentnych systeméw transportowych,

v' powigzanie polityki transportowej z planowaniem przestrzennym.
W praktyce plan transportowy Powiatu Gnieznienskiego powinien petni¢ funkcje dokumentu
operacjonalizujacego zatozenia SRT2030 na poziomie lokalnym. Kluczowe bedzie przy tym
uwzglednienie specyfiki demograficznej, roli Gniezna jako os$rodka uslugowego oraz silnych
powiazan funkcjonalnych z aglomeracja poznanska. Takie podej$cie umozliwi budowe sys-
temu transportowego, ktory bedzie jednoczesnie efektywny ekonomicznie, dostepny spotecznie
1 zgodny z zasadami zréwnowazonego rozwoju

4.4 Ustalenia wojewodzkiego planu transportowego

Dziatania w obszarze transportu w Powiecie Gnieznienskim musza uwzglednia¢ cele okreslone
w Planie Transportowym Wojewodztwa Wielkopolskiego 2030 (PTWW 2030).

Plan wskazuje, ze jednym z kluczowych kierunkow rozwoju systemu transportowego
wojewodztwa jest poprawa ptynnosci ruchu oraz wyprowadzanie ruchu tranzytowego z obsza-
réw miejskich poprzez budowe obwodnic. W przypadku Powiatu Gnieznienskiego szczegolne
znaczenie ma funkcjonujaca obwodnica Gniezna w ciggu drogi ekspresowej S5, ktora stanowi
element kluczowego korytarza transportowego laczacego Poznan z Bydgoszcza i dalej z pol-
nocng Polska. Dalsze dziatania powinny koncentrowac si¢ na poprawie powigzan lokalnych z
tg trasg oraz ograniczaniu ruchu tranzytowego w mniejszych miejscowosciach.

Ponadto wojewodztwo zaktada poprawe dostepnosci do sieci drog ekspresowych i au-
tostrad. W przypadku Powiatu Gnieznienskiego istotne jest:

v' wzmocnienie powigzan z drogg ekspresowg S5,
v poprawa dostepnosci do autostrady A2 (poprzez uklad drog krajowych i wojewddz-
kich),
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v’ rozw0j infrastruktury drogowej wspierajacej obstuge ruchu gospodarczego i logistycz-
nego.

Inne strategiczne cele PTWW 2030 obejmujg:

v rozwdj sieci drogowej, w tym modernizacje¢ i rozbudowe drog krajowych i wojewodz-
kich; dla Powiatu Gnieznienskiego kluczowe znaczenie majg drogi krajowe nr 5 (S5) i
15 oraz drogi wojewodzkie zapewniajgce powigzania z Poznaniem, Wrzesnig, Wagrow-
cem i Mogilnem,

v' wzmocnienie regionalnych osi komunikacyjnych, w tym potaczen w ukladzie
wschod—zachod 1 pétnoc—potudnie,

v budowa i modernizacja obiektéw inzynieryjnych (mostow, wiaduktow, przejs¢ bez-
kolizyjnych),

v/ poprawa parametrow technicznych infrastruktury transportowej, zarowno drogo-
wej, jak i1 kolejowej,

v rewitalizacja i modernizacja linii kolejowych, w szczegdlnosci linii o znaczeniu re-
gionalnym 1 aglomeracyjnym,

v’ zwigkszenie bezpieczenstwa ruchu drogowego,

v rozwdj infrastruktury rowerowej jako elementu zrownowazonej mobilnosci.

W planie wojewddzkim istotne miejsce zajmuje rowniez poprawa jakosci transportu publicz-
nego. Samorzad wojewodztwa wielkopolskiego zaktada:

v' wymiang taboru kolejowego i autobusowego na nowoczesny i niskoemisyjny,

v rozwdj Poznanskiej Kolei Metropolitalnej oraz integracje z transportem regionalnym,
co ma znaczenie dla Powiatu Gnieznienskiego jako obszaru powigzanego funkcjonalnie
z aglomeracjg poznanska,

v’ integracje transportu autobusowego i kolejowego,

v budowg i rozwoj weztow przesiadkowych,

v wdrazanie systemow informacji pasazerskiej i integracji taryfowe;j.

PTWW 2030 zaktada, ze inwestycje transportowe przyczynig si¢ do zwigkszenia atrakcyjnosci
zarowno duzych osrodkéw miejskich, jak 1 mniejszych miejscowosci. W przypadku Powiatu
Gnieznienskiego szczegodlne znaczenie ma:

v poprawa dostepnosci do Gniezna jako o$rodka subregionalnego,

v’ zapewnienie sprawnych dojazdéw do Poznania jako gldownego centrum gospodarczego
regionu,

v’ wsparcie dostepno$ci do terendw inwestycyjnych oraz obszaréw aktywno$ci gospodar-
czej.

v Plan podkre$la rdéwniez znaczenie poprawy dostepnosci infrastruktury logistycznej oraz
powigzan z gtdbwnymi korytarzami transportowymi kraju, co sprzyja rozwojowi gospo-
darczemu regionu.

Dodatkowo, zgodnie z zatozeniami planu, rozwdj systemu transportowego powinien przyczy-
niac¢ si¢ do:

v’ ograniczenia negatywnego wplywu transportu na srodowisko (emisje, hatas),

v’ zwiekszenia udziatu transportu zbiorowego i kolejowego,

v rozwoju elektromobilnosci.

W zwiazku z tym Powiat GnieZnienski oraz gminy powinny uwzglednia¢ w swoich dziataniach:

v rozw0j infrastruktury dla pojazdow elektrycznych (stacje fadowania),
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v’ wspieranie niskoemisyjnego transportu publicznego,

v' dziatania na rzecz integracji réznych form mobilnosci.
Istotnym celem planu wojewddzkiego jest takze poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego
poprzez ograniczenie liczby wypadkoéw oraz ich skutkow.

Jednoczes$nie wladze wojewodztwa ktadg nacisk na rozwoj transportu kolejowego jako
alternatywy dla transportu drogowego. W tym zakresie kluczowa role odgrywaja zarzadca in-
frastruktury kolejowej oraz samorzad wojewddztwa, jednak powiat i gminy moga aktywnie
wspierac te dzialania poprzez:

v’ wspotfinansowanie modernizacji infrastruktury okotostacyjne;j,

v budowg parkingéw przy stacjach kolejowych,

v poprawe dostepnosci pieszej i rowerowej do przystankow kolejowych,

v rozw0j lokalnych weztow integrujgcych rozne $rodki transportu.
Podsumowujac, Plan Transportowy Wojewodztwa Wielkopolskiego 2030 wyznacza kierunki
rozwoju systemu transportowego opartego na integracji, zrbwnowazeniu i poprawie dostepno-
Sci. Dla Powiatu GnieZnienskiego oznacza to koniecznos$¢ prowadzenia skoordynowanej poli-
tyki transportowej, ktora z jednej strony wykorzysta jego korzystne potozenie w sieci transpor-
towej regionu, a z drugiej zapewni wysoka dostepnos¢ ustug transportowych dla mieszkancow
catego powiatu.

4.5 Strategia Rozwoju Powiatu Gnieznienskiego

Strategia Rozwoju Powiatu Gnieznienskiego stanowi podstawowy dokument wyznaczajacy
dlugofalowe kierunki rozwoju spotecznego, gospodarczego i przestrzennego. W jej ujeciu
transport petni funkcje narzedzia wspierajacego realizacje celow strategicznych — w szczego6l-
no$ci poprawy dostepnosci komunikacyjnej, wzmacniania spdjnosci terytorialnej oraz podno-
szenia konkurencyjnosci gospodarczej powiatu. Rozwoj infrastruktury transportowej powinien
by¢ wigc podporzadkowany wizji powiatu jako obszaru dobrze skomunikowanego, atrakcyj-
nego do zycia, pracy i inwestowania, a jednocze$nie rozwijajacego si¢ w sposob zréwnowa-
zony.

Strategia zaklada integracj¢ dzialan samorzadu powiatowego, gmin, instytucji publicz-
nych, przedsigbiorcow 1 mieszkancow wokot idei zrownowazonego rozwoju. Oznacza to ko-
niecznos$¢ rownowazenia trzech kluczowych wymiarow:

v gospodarczego — wspieranie inwestycji, rozwdj stref aktywnosci gospodarczej i po-
prawa dostgpnosci do rynkow pracy,
v’ spolecznego — zapewnienie mieszkancom dostepu do ustug publicznych, edukaciji i
ochrony zdrowia,
v $rodowiskowego — ograniczanie negatywnego wplywu transportu na srodowisko natu-
ralne.
Transport odgrywa w tym systemie role fundamentalng, poniewaz warunkuje mobilno$¢ miesz-
kancow oraz przeptyw towardéw, wptywajac bezposrednio na rozwdj gospodarczy oraz jakos¢
zycia.

Wizja rozwoju Powiatu Gnieznienskiego uwzglednia jego role jako osrodka subregio-
nalnego oraz silne powigzania funkcjonalne z aglomeracjg poznanska. Z punktu widzenia poli-
tyki transportowej oznacza to potrzebe:

v" wzmacniania powigzan komunikacyjnych z Poznaniem i innymi o$rodkami regionu,
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v

v

rozwijania infrastruktury wspierajacej mobilno$¢ mieszkancow dojezdzajacych do
pracy i edukacji,

tworzenia systemu transportowego sprzyjajacego integracji spotecznej i ograniczaniu
wykluczenia transportowego.

Sprawnie funkcjonujacy system komunikacyjny moze ogranicza¢ zjawisko peryferyzacji czgsci
gmin powiatu, szczegolnie obszaréw wiejskich oraz wspiera¢ rozwo6j gospodarczy poprzez po-

prawe dostgpnosci terenéw inwestycyjnych.
W centrum strategii znajdujg si¢ mieszkancy oraz jako$¢ ich zycia. W praktyce oznacza to

koniecznos¢:

v

v
v

v
v

rozwijania transportu publicznego jako realnej alternatywy dla transportu indywidu-
alnego, szczegdlnie w relacjach do Poznania,

poprawy dostepnosci komunikacyjnej gmin 1 miejscowosci peryferyjnych,

rozwoju infrastruktury pieszo-rowerowej, zwtaszcza w miastach i w relacjach pod-
miejskich,

dostosowania transportu do potrzeb osob z niepelnosprawnosciami,

tworzenia zintegrowanych systeméw transportowych, umozliwiajacych taczenie
r6éznych $rodkow transportu (kolej, autobus, transport indywidualny).

Strategia podkres$la réwniez znaczenie wspotpracy mi¢dzy samorzadem powiatowym, gminami
oraz partnerami spotecznymi i gospodarczymi. W kontekscie transportu oznacza to:

v
v
v

v

koordynacje organizacji przewozow publicznych,

wspolne planowanie inwestycji infrastrukturalnych,

rozwoj projektow o charakterze ponadgminnym (np. sieci rowerowe, wezty przesiad-
kowe).

Powiat petni rol¢ koordynatora tych dziatan, integrujac inicjatywy lokalne i zapewniajac
ich spdjnos¢ z dokumentami regionalnymi i krajowymi.

Z nadrzg¢dnych celdéw strategii wynikaja konkretne priorytety w obszarze transportu:

v

(\

v

modernizacja i rozbudowa drog powiatowych, szczegdlnie w relacjach zapewniaja-
cych dostep do drogi ekspresowej S5 1 gtdéwnych osrodkow,

rozwaj infrastruktury pieszo-rowerowej jako elementu zréwnowazonej mobilnosci,
poprawa dostepnosci transportu publicznego, zwlaszcza na obszarach wiejskich,
integracja transportu autobusowego z kolejowym, w tym rozwdj weztow przesiad-
kowych,

dostosowanie infrastruktury i ushug transportowych do potrzeb osob z ograni-
czong mobilnoscia,

rozwaoj systemow parkingowych typu ,,Park & Ride” i ,,Bike & Ride”.

Priorytety te sa spdjne z kierunkami wyznaczonymi w Planie Transportowym Wojewodztwa
Wielkopolskiego 2030, ktory promuje integracj¢ systemow transportowych, rozwdj transportu
kolejowego oraz ograniczanie negatywnego wptywu transportu na srodowisko.

Istotnym elementem strategii jest rozwdj transportu niskoemisyjnego i elektromobilno-

sci. W praktyce oznacza to:

v

ANEANERN

stopniowg wymiang taboru transportu publicznego na pojazdy nisko- 1 zeroemisyjne,
rozwoj infrastruktury tadowania pojazdow elektrycznych,

wspieranie rozwigzan ograniczajacych emisje w transporcie towarowym,
promowanie mobilnosci aktywnej (rowerowej i pieszej).
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Dziatania te przyczyniaja si¢ do poprawy jako$ci powietrza, ograniczenia halasu oraz podno-
szenia komfortu zycia mieszkancow.

Podsumowujac, Strategia Rozwoju Powiatu Gnieznienskiego traktuje transport jako je-
den z kluczowych elementéw budowania nowoczesnego i zrdwnowazonego systemu Spo-
teczno-gospodarczego. System transportowy powinien wspiera¢ rozwdj gospodarczy, zapew-
nia¢ dostepnos¢ ustug publicznych 1 wzmacnia¢ spojnos¢ terytorialng, jednocze$nie minimali-
zujac negatywny wplyw na srodowisko. Plan transportowy powiatu powinien by¢ w petni
spojny z ta wizja, przekladajac cele strategiczne na konkretne dziatania inwestycyjne 1 organi-
zacyjne, odpowiadajace na potrzeby mieszkancéw oraz wyzwania przysztosci.

4.6 Wplyw transportu na srodowisko

Transport w Powiecie Gnieznienskim wywiera istotny wplyw na srodowisko naturalne oraz
jakos¢ zycia mieszkancéw. Oddziatywanie to ma charakter wieloaspektowy i1 obejmuje emisje
zanieczyszczeh do powietrza, halas komunikacyjny, wptyw na krajobraz i bior6znorodnos¢, a
takze zagadnienia zwigzane z gospodarkg odpadami. Jednocze$nie transport stanowi podstawe
funkcjonowania gospodarki oraz mobilno$ci mieszkancéw, co powoduje konieczno$¢ poszuki-
wania rOwnowagi mi¢dzy rozwojem a ochrong §rodowiska.

Powiat Gnieznienski, potozony w centralnej czesci wojewddztwa wielkopolskiego, cha-
rakteryzuje si¢ istotnym znaczeniem transportowym — zaréwno w ukladzie regionalnym, jak i
ponadregionalnym. Przez jego obszar przebiegaja wazne szlaki komunikacyjne, w tym droga
ekspresowa S5 oraz linie kolejowe o znaczeniu krajowym. Powoduje to koncentracje ruchu i
zwigzanych z nim oddziatywan srodowiskowych.

Transport drogowy stanowi jedno z glownych Zrodet tzw. niskiej emisji w Powiecie
Gnieznienskim. Zanieczyszczenia emitowane sa bezposrednio na poziomie przyziemnym, co
powoduje ich wysoka szkodliwos$¢ dla zdrowia ludzi. Do najwazniejszych naleza:

V' tlenki azotu (NOx),

v’ tlenek wegla (CO),

v pyly zawieszone (PM10 i PM2,5),

v" lotne zwigzki organiczne.
Zrédlem emisji jest przede wszystkim transport indywidualny, ktérego znaczenie w powiecie
systematycznie rosnie, co potwierdza dynamiczny wzrost liczby samochodéw osobowych.
Istotny udzial maja réwniez przewozy towarowe oraz transport zbiorowy.

Najwicksze natezenie emisji obserwuje si¢:

v' wzdluz drogi ekspresowej S5 (korytarz Poznan-Bydgoszcz),

v’ na drogach krajowych nr 151 92,

v w obrebie miasta Gniezna oraz gtéwnych weztéw komunikacyjnych.
W obszarach tych dochodzi do okresowego pogorszenia jakos$ci powietrza, szczegolnie w wa-
runkach zwigkszonego ruchu oraz niekorzystnych warunkoéw meteorologicznych. Dane moni-
toringu Srodowiska dla wojewodztwa wielkopolskiego wskazuja, Ze transport jest jednym z
istotnych czynnikow wplywajacych na poziom zanieczyszczen powietrza — obok emisji komu-
nalno-bytowe;j.
Ograniczenie emisji wymaga dziatan systemowych, takich jak:

v’ rozw0j transportu publicznego (kolejowego i autobusowego),
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promocja pojazdow nisko- i1 zeroemisyjnych,
modernizacja floty pojazdow,

ANEANERN

poprawa organizacji ruchu i eliminacja zatoréw,

v’ rozw0j infrastruktury rowerowe;.
W dhuzszej perspektywie kluczowe znaczenie bedzie miala transformacja energetyczna trans-
portu, w tym rozwoj elektromobilnosci.

Hatas drogowy stanowi istotny problem $rodowiskowy w Powiecie Gnieznienskim,
szczegblnie na obszarach o duzym natezeniu ruchu. Poziom hatasu generowanego przez trans-
port drogowy zalezy od wielu czynnikdw, takich jak natezenie ruchu, struktura pojazdow, stan
nawierzchni oraz predkoscé.

Najbardziej narazone na oddzialywanie hatasu sg:
tereny przylegle do drogi ekspresowej S5,

obszary wzdhuz drog krajowych,

strefy miejskie Gniezna o intensywnym ruchu.
Dhtugotrwate oddzialywanie hatasu moze prowadzi¢ do:
zaburzen snu,

obnizenia koncentracji,

wzrostu poziomu stresu,
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negatywnego wplywu na zdrowie mieszkancow.
Hatas komunikacyjny oddziatuje rowniez na srodowisko przyrodnicze — zaktocajac funkcjono-
wanie zwierzat, w szczego6lnosci w obszarach lesnych i rolniczych.
W celu ograniczenia hatasu stosowane sg m.in.:

v’ ekrany akustyczne,

V' pasy zieleni izolacyjnej,

v’ ciche nawierzchnie drogowe,

v odpowiednie planowanie przebiegu infrastruktury.
Rozwoj infrastruktury transportowej wplywa na strukture przestrzenng i srodowisko przyrod-
nicze powiatu. Najwazniejsze negatywne oddziatywania obejmuja:

v’ fragmentacje siedlisk przyrodniczych,

v’ ograniczenie migracji zwierzat,

v’ przeksztalcenie krajobrazu,

v’ presje na tereny rolnicze i lesne.
Powiat Gnieznienski charakteryzuje si¢ znacznym udziatem terendw rolnych oraz wystepowa-
niem obszaréw cennych przyrodniczo, w tym obszaréw chronionych i korytarzy ekologicz-
nych. Szczegdlne znaczenie ma zachowanie cigglosci ekologicznej oraz minimalizacja barier
przestrzennych.
W przypadku nowych inwestycji transportowych konieczne jest:

v’ przeprowadzanie ocen oddziatywania na srodowisko,

v budowa przej$¢ dla zwierzat,

v’ stosowanie rozwigzan ograniczajacych ingerencje w krajobraz.
Transport generuje znaczng ilo$¢ odpadow, w tym odpadoéw niebezpiecznych. Do najwazniej-
szych naleza:

v’ zuzyte oleje i smary,

v’ opony,
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v'akumulatory,

v’ czeSci samochodowe,

v odpady powypadkowe.
Niewlasciwe gospodarowanie tymi odpadami moze prowadzi¢ do zanieczyszczenia gleby oraz
wod powierzchniowych i podziemnych. Dlatego istotne znaczenie ma:

v’ funkcjonowanie punktéw selektywnej zbiorki odpadow (PSZOK),

v rozwdj systemow recyklingu,

v" kontrola obrotu odpadami niebezpiecznymi,

v’ edukacja ekologiczna mieszkancow.
W kontekscie transportu tranzytowego wskazane jest takze rozwazenie tworzenia infrastruktury
wspierajacej wtasciwe gospodarowanie odpadami przez uzytkownikdéw drog.

Transport w istotny sposob ksztattuje strukture osadniczg Powiatu Gnieznienskiego. W
ostatnich latach obserwuje si¢ proces suburbanizacji, polegajacy na rozwoju zabudowy miesz-
kaniowej poza miastem Gnieznem.

Zjawisko to prowadzi do:

zwigkszenia zapotrzebowania na transport indywidualny,
wzrostu nat¢zenia ruchu drogowego,

wyzszych kosztow utrzymania infrastruktury,
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trudno$ci w organizacji efektywnego transportu publicznego.
Rozproszona zabudowa ogranicza mozliwosci rozwoju komunikacji zbiorowej, co dodatkowo
wzmacnia uzaleznienie mieszkancow od samochodow.
Dlatego kluczowe znaczenie ma integracja planowania przestrzennego i transporto-
wego, w szczegdlnosci poprzez:
v' lokalizacje nowych inwestycji w poblizu istniejacych korytarzy transportowych,
v 10zwdj transportu publicznego w obszarach podmiejskich,
v’ ograniczanie rozpraszania zabudowy.
W celu zmniejszenia presji transportu na srodowisko w Powiecie Gnieznienskim konieczne sg
dziatania o charakterze systemowym:
v" Rozwoj transportu publicznego — w szczegdlnosci kolejowego (polgczenia regio-
nalne) oraz autobusowego.
v" Promocja mobilnos$ci niskoemisyjnej — rozwoj elektromobilnosci i infrastruktury fa-
dowania.
v" Rozbudowa infrastruktury rowerowej i pieszej — jako alternatywy dla transportu sa-
mochodowego.
v' Modernizacja infrastruktury drogowej — poprawa ptynno$ci ruchu i bezpieczenstwa.
v Integracja planowania transportowego i przestrzennego — ograniczenie suburbani-
zacji.
v" Monitoring srodowiskowy — systematyczne badania jako$ci powietrza i poziomu ha-
tasu.
Transport w Powiecie Gnieznienskim stanowi kluczowy czynnik rozwoju spoteczno-gospodar-
czego, ale jednoczes$nie generuje istotne koszty srodowiskowe. Najwazniejsze wyzwania obej-
muja ograniczenie emisji zanieczyszczen, redukcje hatasu, ochrong obszaré6w przyrodniczych
oraz racjonalne ksztattowanie przestrzeni.
Zréwnowazony rozwoj systemu transportowego powinien opierac si¢ na:
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rozwoju transportu zbiorowego,
ograniczaniu emisji i halasu,
ochronie srodowiska przyrodniczego,
V' integracji polityki transportowej i przestrzenne;.
Tylko kompleksowe podejécie pozwoli na pogodzenie potrzeb mobilnosci mieszkancow z wy-
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mogami ochrony srodowiska i poprawg jakosci zycia w Powiecie Gnieznienskim.

5. Ocena i prognozy spolecznych potrzeb przewozowych w transporcie
publicznym
5.1 Ocena i prognoza potrzeb przewozowych

Popyt na ustlugi publicznego transportu zbiorowego na obszarze Powiatu Gnieznienskiego
ksztaltowany jest przez szereg czynnikéw demograficznych, spotecznych i gospodarczych. Do
najwazniejszych naleza liczba mieszkancow, struktura wieku ludno$ci, poziom motoryzacji in-
dywidualnej oraz lokalizacja gtownych o$rodkow zatrudnienia i ustug. Istotne znaczenie ma
réwniez polozenie powiatu w sgsiedztwie silnych osrodkéw regionalnych, w szczeg6lnosci Po-
znania, ktory stanowi jeden z gldéwnych kierunkéw codziennych dojazdéw mieszkancow, obok
samego Gniezna jako lokalnego centrum administracyjno-ustugowego.

Struktura pasazerow korzystajacych z transportu publicznego w Powiecie Gnieznien-
skim odzwierciedla zmiany demograficzne zachodzace w regionie. Obserwowany jest proces
starzenia si¢ spoteczenstwa oraz spadek liczby mieszkancéw w miodszych grupach wieko-
wych. W konsekwencji nalezy spodziewac si¢ zmniejszenia liczby pasazeréw w wieku szkol-
nym oraz wzrostu znaczenia grupy osob starszych korzystajacych z transportu zbiorowego.

Zmnigjszanie si¢ liczby 0sob w wieku przedprodukcyjnym moze w przysztosci prowa-
dzi¢ do spadku liczby pasazeréw korzystajacych z przewozoéw szkolnych. Nie powinno to jed-
nak skutkowac likwidacja polaczen, szczegolnie na obszarach peryferyjnych i wiejskich. Bar-
dziej wlasciwym rozwigzaniem bedzie dostosowanie oferty przewozowej do rzeczywistego po-
pytu poprzez optymalizacje rozktadéw jazdy oraz dobor odpowiedniej wielkosci taboru auto-
busowego.

Jednocze$nie obserwowany jest wzrost liczby samochoddéw osobowych przypadajacych
na mieszkanca, co zwigksza konkurencje pomiedzy transportem indywidualnym a transportem
publicznym. Zjawisko to jest szczegdlnie widoczne w gminach o dobrej dostgpnosci drogowej
do Poznania. W takich warunkach kluczowe znaczenie ma poprawa jakosci ustug transportu
zbiorowego oraz zwigkszenie jego atrakcyjnosci jako alternatywy dla podrozy samochodem.
Wielkos¢ potrzeb przewozowych jest §cisle powigzana z mobilno$cig mieszkancow oraz ich
preferencjami dotyczacymi wyboru $rodka transportu. Analiza potrzeb powinna by¢ prowa-
dzona systematycznie poprzez badania napelnien pojazdéw oraz analize potokoéw pasazerskich
na poszczegolnych liniach komunikacyjnych, w szczegdlnosci na kierunkach Gniezno — Po-
znan oraz w relacjach wewnatrzpowiatowych.

Popyt na ushugi publicznego transportu zbiorowego mozna podzieli¢ na dwa podsta-
wowe rodzaje:

»  popyt efektywny — oznaczajacy zaspokojone potrzeby przemieszczania si¢ mieszkancow
przy wykorzystaniu komunikacji publicznej,
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>  popyt potencjalny — obejmujacy catos$¢ potrzeb transportowych mieszkancow, ktore mo-
glyby zosta¢ zaspokojone przez transport publiczny przy spetnieniu odpowiednich wa-
runkéw jakosciowych i organizacyjnych.

Popyt potencjalny stanowig przede wszystkim mieszkancy korzystajacy obecnie z transportu

indywidualnego, zwlaszcza z samochoddéw osobowych, ktorzy mogliby zosta¢ sklonieni do

zmiany $rodka transportu przy poprawie jakosci ustug.

Zwigkszanie udziatu transportu publicznego w obstudze potrzeb przewozowych miesz-
kancéw wymaga dziatan ukierunkowanych na podnoszenie atrakcyjnosci oferty przewozowej,
w tym:

v' zwigkszanie czestotliwo$ci kursowania, szczegdlnie na trasach do Gniezna i Poznania,

v poprawe jakoSci taboru i komfortu podrozy,

v rozw0j systemow informacji pasazerskiej,

v’ integracje taryfowg (np. z systemem kolejowym i transportem regionalnym),

v' promocje transportu publicznego.
Istotnym czynnikiem wplywajacym na wybdr Srodka transportu jest niezawodnos$¢ przewozow,
w tym punktualnos$¢ i regularno$¢ kursowania, szczegdlnie w relacjach do Poznania, gdzie
transport publiczny konkuruje bezposrednio z transportem indywidualnym.

Zrédlem wzrostu liczby pasazeréw sa mieszkancy korzystajacy z samochodéw osobo-
wych. Ich pozyskanie wymaga poprawy czestotliwosci, punktualnosci oraz integracji trans-
portu autobusowego z kolejowym.

W okresie obowigzywania planu transportowego mozna zakltada¢ wzgledng stabilizacje
liczby podrézy realizowanych transportem publicznym w Powiecie Gnieznienskim, przy jed-
noczesnym wzroscie znaczenia relacji do Poznania oraz Gniezna jako lokalnego centrum ustu-
gowego.

Szczegdlne znaczenie beda miaty dziatania poprawiajace dostepnos¢ informacji o pota-
czeniach oraz integracj¢ réznych $rodkow transportu. Rozwdj infrastruktury przystankowe;j
oraz weztow przesiadkowych powinien by¢ skoordynowany z oferta przewozows.

Organizator transportu bedzie dazyt do zwigkszenia dostepnosci komunikacyjnej miej-
scowosci powiatu oraz poprawy bezposredniosci potaczen, w szczegdlnosci w relacjach do
Gniezna i Poznania.

Na wielko$¢ popytu wplywa rowniez rozmieszczenie obiektow uzytecznosci publicz-
nej, takich jak szkoty, urzedy, placowki ochrony zdrowia oraz centra handlowe, skoncentro-
wane glownie w Gnieznie i czgsciowo w Poznaniu.

Tabela 6. Prognoza liczby podrozy w tysigcach 0sob rocznie dla Powiatu Gnieznienskiego

Segment przewozow 2025 2030 2035 |Trend

Przewozy szkolne 2 450 2250 2 050 |spadek

Przewozy lokalne (gminne i powiatowe) | 4 100 4 250 4 350 |umiarkowany wzrost
Relacje Gniezno — Poznan 3300 3700 4200 |silny wzrost
Przewozy senioralne 1150 1300 1 500 | wzrost

Lacznie 11000 | 11500 | 12 100 |wzrost stabilny

Zrodto: Opracowanie wiasne
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Popyt na ustugi publicznego transportu zbiorowego w Powiecie Gnieznienskim ksztat-
towany jest przede wszystkim przez procesy demograficzne, strukture osadniczg oraz silne po-
wigzania funkcjonalne z miastem Gnieznem i aglomeracja poznanska. Zgodnie z prognozami
GUS, liczba mieszkancow powiatu w dtugim okresie pozostanie wzglednie stabilna, jednak
zmieni si¢ jej struktura wiekowa — nastgpi spadek udzialu 0os6b mtodych oraz wzrost liczby
0s0b starszych.

Kluczowym czynnikiem determinujagcym popyt na przewozy jest starzenie si¢ spole-
czenstwa. W konsekwencji mozna oczekiwaé zmniejszenia liczby ucznidéw korzystajacych z
transportu szkolnego, przy jednoczesnym wzroscie znaczenia przewozow 0sob starszych oraz
0sOb o ograniczonej mobilno$ci. Oznacza to konieczno$¢ stopniowej przebudowy oferty prze-
wozowej w kierunku wigkszej elastycznosci oraz dostepnosci.

Istotnym czynnikiem wptywajacym na rynek przewozow jest rOwniez rosnacy poziom
motoryzacji indywidualnej, szczegdlnie w gminach podmiejskich oraz w miejscowosciach po-
tozonych w strefie oddziatywania Poznania. Wzrost liczby samochodéw osobowych powoduje
presj¢ konkurencyjng na transport publiczny, szczegolnie w relacjach lokalnych 1 migdzygmin-
nych. Jednoczes$nie utrzymuje si¢ wysoki potencjat popytowy w relacjach do Gniezna oraz Po-
znania, gdzie transport publiczny pozostaje realng alternatywa dla transportu indywidualnego.
W strukturze ruchu pasazerskiego dominujg trzy podstawowe segmenty:

v’ przewozy szkolne,

v przewozy codzienne (praca, edukacja, ushugi),

v’ przewozy w relacjach ponadlokalnych (Gniezno — Poznan).
W najblizszych latach nalezy oczekiwac dalszej transformacji struktury popytu, polegajacej na
spadku znaczenia przewozow szkolnych oraz wzro$cie znaczenia przewozoéw dojazdowych do
osrodkow miejskich. Szczegdlnie dynamicznie rozwijac si¢ beda relacje z Gniezna do Pozna-
nia, ktore stanowig jeden z kluczowych korytarzy transportowych regionu.

Waznym elementem ksztattujagcym popyt jest rowniez dostepnos¢ ustug publicznych, w
tym edukacji, ochrony zdrowia oraz administracji. Ich koncentracja w Gnieznie oraz Poznaniu
powoduje utrzymanie wysokich potokdéw pasazerskich na gtownych kierunkach dojazdowych.
Zwigkszenie udzialu transportu publicznego w podrdzach mieszkancow wymaga przede
wszystkim poprawy jego konkurencyjnosci wobec samochodu osobowego. Kluczowe dziatania
obejmuja:

v’ zwiekszenie czestotliwosci kursow na gtéwnych relacjach (Gniezno — Poznan, Gniezno
— Wrzesnia, Gniezno — Witkowo),
integracje¢ transportu autobusowego z koleja regionalna,
poprawe punktualno$ci i niezawodnosci,
rozwoj systemow informacji pasazerskiej,
integracje taryfowa,
v’ rozw0j infrastruktury przesiadkowej (P+R, B+R).

ANER NI NERN

W okresie do 2035 roku mozna zaktada¢ wzgledng stabilizacje liczby podrézy w transporcie
publicznym, przy jednoczesnej zmianie ich struktury. Spadek liczby przewozow szkolnych be-
dzie kompensowany przez wzrost znaczenia przewozoéw dojazdowych oraz senioralnych.
Prognoza wskazuje, ze catkowity popyt na przewozy w Powiecie Gnieznienskim bedzie
wykazywal umiarkowany wzrost, mimo niekorzystnych trendéw demograficznych. Wynika to
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przede wszystkim z rosngcej roli relacji do Poznania oraz zwigkszonego znaczenia mobilnosci
0s0b starszych.

Najbardziej dynamiczny wzrost dotyczy¢ bedzie polaczen zewnetrznych (Gniezno —
Poznan), ktore stang si¢ kluczowym segmentem rynku transportowego. Jednoczes$nie przewozy
szkolne bgda systematycznie male¢, co wymusi optymalizacje sieci polaczen 1 taboru.

5.2 Najwazniejsze generatory ruchu w Powiecie Gnieznienskim

Analiza generatoréw ruchu w Powiecie Gnieznienskim stanowi kluczowy element oceny zapo-
trzebowania na publiczny transport zbiorowy oraz racjonalnego ksztattowania siatki potagczen
o charakterze uzytecznos$ci publicznej. Generatory ruchu, rozumiane jako obiekty 1 instytucje
bedace celem codziennych lub okazjonalnych podrozy znacznej liczby mieszkancoéw, determi-
nuja zarowno skale potokdéw pasazerskich, jak 1 ich strukturg¢ przestrzenng oraz czasowg. W
warunkach powiatu ziemskiego, silnie powigzanego funkcjonalnie z miastem Gniezno, analiza
ta ma szczegdlne znaczenie, gdyz system transportowy ma charakter promienisty, z wyraznym
osrodkiem centralnym, jakim jest Gniezno, a dodatkowo pozostaje pod wptywem oddziatywa-
nia aglomeracji poznanskie;j.

Podstawowg kategori¢ generatorow ruchu stanowig placowki oswiatowe. Szkoty pod-
stawowe funkcjonujace w poszczegolnych gminach generujg przede wszystkim ruch lokalny i
wewnatrzgminny, natomiast szkoty ponadpodstawowe, skoncentrowane gidéwnie w Gnieznie,
powoduja codzienne przemieszczenia mlodziezy z obszarow wiejskich 1 mniejszych miejsco-
wosci do miasta powiatowego. Dodatkowo cze$¢ miodziezy podejmuje nauke w Poznaniu, co
generuje istotny ruch ponadpowiatowy, szczegdlnie w relacjach kolejowych i drogowych. Ruch
edukacyjny cechuje si¢ wysoka regularnoscia, powtarzalno$cig oraz koncentracja w godzinach
porannych i popotudniowych. Z punktu widzenia planowania transportu oznacza to koniecz-
nos¢ zapewnienia odpowiedniej podazy przewozow w godzinach szczytu szkolnego oraz syn-
chronizacji rozktadéw jazdy z organizacjg zaje¢ dydaktycznych. Generatory edukacyjne stano-
wia najbardziej stabilny segment popytu przewozowego.

Drugg kluczowa grupa generatorow sg miejsca pracy, w tym zaktady produkcyjne, cen-
tra logistyczne, przedsiebiorstwa ustugowe oraz strefy aktywnos$ci gospodarczej funkcjonujace
na terenie powiatu (m.in. w Gnieznie, Witkowie, Trzemesznie czy Klecku) oraz w jego otocze-
niu. Istotne znaczenie majg réwniez dojazdy do Poznania jako gtdéwnego rynku pracy regionu.
Ruch pracowniczy ma charakter obligatoryjny, jednak jego rytmika uzalezniona jest od syste-
mow zmianowych, co powoduje konieczno$¢ zapewnienia polaczen takze we wczesnych go-
dzinach porannych oraz p6znym popotudniem i1 wieczorem. Potoki pracownicze sg bardziej
zréznicowane przestrzennie niz ruch szkolny, jednak réwniez cechuja si¢ wysoka powtarzalno-
Scig 1 stanowig istotny element stabilizujacy efektywno$¢ ekonomiczng systemu transporto-
wego.

Istotnym elementem struktury generatoréw ruchu sg instytucje administracyjne i pu-
bliczne —urzedy gmin, jednostki organizacyjne powiatu oraz instytucje zlokalizowane w Gniez-
nie, takie jak sady, instytucje skarbowe czy jednostki obstugi mieszkancow. Dodatkowo zna-
czaca rolg odgrywa Poznan jako siedziba wielu instytucji o charakterze regionalnym. Ruch ge-
nerowany przez te kategori¢ obiektow jest mniej skoncentrowany czasowo, jednak ma duze
znaczenie spoteczne, szczeg6lnie dla osob starszych 1 mieszkancoOw obszarow peryferyjnych.
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W tym kontekscie kluczowe jest zapewnienie dostgpnosci transportu w godzinach migdzysz-
czytowych oraz utrzymanie minimalnej, stabilnej oferty przewozowe;.

Szczegdlne znaczenie spoteczne majg generatory zwigzane z ochrong zdrowia, takie jak
przychodnie, poradnie specjalistyczne oraz szpitale — przede wszystkim w Gnieznie, ale takze
w Poznaniu. Ruch do tych obiektéw ma charakter rozproszony i nieregularny, jednak odbywa
si¢ codziennie i1 dotyczy czesto 0sOb o ograniczonej mobilnosci. Brak odpowiednich potaczen
transportowych moze prowadzi¢ do wykluczenia transportowego, dlatego w tym obszarze ko-
nieczne jest uwzglednienie funkcji spotecznej transportu publicznego jako elementu polityki
spdjnosci terytorialne;.

Uzupetniajaca kategori¢ stanowiag obiekty handlowe i uslugowe, w tym centra han-
dlowe, wigksze sklepy oraz targowiska zlokalizowane gtownie w Gnieznie oraz w wigkszych
miejscowosciach powiatu. Generujg one ruch o charakterze fakultatywnym, bardziej rozpro-
szony w czasie 1 silnie uzalezniony od dni tygodnia, w szczegdlnosci weekendow oraz okreséw
przedswiatecznych. Ruch ten, cho¢ mniej przewidywalny, odgrywa istotng role w budowaniu
atrakcyjnosci transportu publicznego i1 jego funkcjonalno$ci w codziennym zyciu mieszkan-
cOW.

W przypadku Powiatu GnieZnienskiego istotnym, dodatkowym generatorem ruchu sa
réwniez walory turystyczne i pielgrzymkowe Gniezna jako historycznej stolicy Polski. Ruch
turystyczny, cho¢ sezonowy i nieregularny, moze generowac zwigkszone zapotrzebowanie na
transport w okreslonych okresach roku, zwlaszcza podczas wydarzen o charakterze religijnym
1 kulturalnym.

Analiza przestrzenna lokalizacji generatorow ruchu wskazuje na dominacj¢ relacji pro-
mienistych prowadzacych do Gniezna jako gltdéwnego osrodka administracyjnego, edukacyj-
nego i ustugowego powiatu. Jednoczesnie istotne znaczenie majg relacje z Poznaniem jako sil-
nym biegunem przyciggania w zakresie rynku pracy, edukacji i ustug wyzszego rzedu. Taka
struktura powoduje asymetri¢ potokow pasazerskich — wysokie napetnienia w kierunku Gnie-
zna i Poznania w godzinach porannych oraz w kierunku przeciwnym w godzinach popotudnio-
wych. Ruch wewnatrzgminny 1 miedzygminny, cho¢ mniej intensywny, pozostaje kluczowy z
punktu widzenia spdjnosci terytorialne;.

W ujeciu strategicznym generatory ruchu w Powiecie Gnieznienskim tworza zréznico-
wany, lecz logicznie uporzagdkowany system zalezno$ci funkcjonalnych. Rdzen popytu prze-
wozowego stanowig podrdze obowigzkowe — edukacyjne i pracownicze — ktére powinny sta-
nowi¢ fundament projektowania siatki potagczen. Ruch o charakterze administracyjnym, zdro-
wotnym, handlowym i turystycznym wymaga natomiast uzupetniajacej, elastycznej i spotecz-
nie ukierunkowanej oferty transportowej. Efektywne zarzadzanie systemem transportu publicz-
nego wymaga rOwnowazenia kryteriow ekonomicznych z funkcjg spoteczng oraz $cistej koor-
dynacji z polityka przestrzenng i rozwojowg powiatu, w tym z uwzglednieniem jego powigzan
z aglomeracja poznanska.

Mapa 9. Najwazniejsze generatory ruchu w Powiecie Gnieznienskim
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53 Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkow transportu

W celu rozpoznania preferencji komunikacyjnych mieszkancow Powiatu Gnieznienskiego oraz
identyfikacji najwazniejszych potrzeb przewozowych przeprowadzono badanie ankietowe doty-
czace sposobOw przemieszczania si¢ mieszkancow i1 oceny funkcjonowania publicznego transportu
zbiorowego na obszarze powiatu. Badanie zostato zrealizowane w okresie od 25 maja do 5 czerwca
2026 .

Ankieta miata charakter dobrowolny i anonimowy, co umozliwito respondentom swobodne
wyrazenie opinii dotyczacych jakosci, dostepnosci oraz oczekiwan wobec systemu transportowego
funkcjonujgcego na terenie powiatu. Formularz ankietowy zostal opracowany w sposéb pozwala-
jacy na pozyskanie informacji zaré6wno o codziennych zachowaniach komunikacyjnych mieszkan-
cow, jak 1 o ich preferencjach dotyczacych wyboru poszczegolnych srodkéw transportu.

W badaniu udziat wzigto blisko 500 respondentéw reprezentujacych rozne grupy wiekowe,
zawodowe 1 spoteczne oraz mieszkancoOw miasta Gniezna i wszystkich gmin Powiatu Gnieznien-
skiego. Liczebno$¢ uzyskanej proby badawczej pozwala uzna¢ wyniki za wiarygodne i reprezenta-
tywne dla identyfikacji gléwnych trendow mobilno$ci mieszkancow oraz preferencji komunikacyj-
nych wystepujacych na terenie powiatu, w szczegolnosci w zakresie dominujacych sposobdw prze-
mieszczania si¢ oraz najistotniejszych probleméw zwigzanych z dostepnoscia transportows.
Celem przeprowadzonego badania byto w szczegdlnosci:

v’ okreSlenie najczesciej wykorzystywanych $rodkéw transportu,
v’ identyfikacja glownych kierunkdw i celéw podrozy mieszkancow,
v ocena funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego na terenie Powiatu Gnieznien-
skiego,
v poznanie opinii mieszkancow dotyczacych dostepnosci komunikacyjnej poszczego6lnych
gmin 1 miejScowosci,
v' identyfikacja barier ograniczajacych korzystanie z transportu zbiorowego,
v’ okreslenie oczekiwan mieszkancéw w zakresie rozwoju systemu transportowego oraz po-
prawy jakosci §wiadczonych ustug przewozowych.
Uzyskane wyniki stanowiag jeden z kluczowych elementow diagnostycznych niniejszego Planu
Transportowego 1 beda stanowily podstawe do formutowania kierunkéw rozwoju publicznego
transportu zbiorowego na terenie Powiatu Gniezniefiskiego. Pozwolg one na lepsze dostosowanie
oferty przewozowej do rzeczywistych potrzeb mieszkancoéw, poprawe dostepnosci komunikacyjnej
obszardw o ograniczonej obstudze transportowej oraz wyznaczenie priorytetow inwestycyjnych i
organizacyjnych stuzacych budowie spojnego, efektywnego i zrbwnowazonego systemu transpor-
towego.
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Wykres 3. Z jakiego srodka transportu najcze$ciej korzysta mieszkaniec Powiatu Gnieznienskiego

Z jakiego srodka transportu najczesciej Pan/i korzysta?
481 odpowiedzi

@ Samochdd (jako pasazer lub kierowca)
® autobus
rower
@ pociag
@ chodze pieszo
@ inne (jakie?

Zrodio: opracowanie wlasne

Przedstawione wyniki badania ankietowego dotyczacego najczgsciej wykorzystywanego
srodka transportu przez respondentdw stanowig cenne zrodto informacji na temat preferencji komu-
nikacyjnych mieszkancéw oraz pozwalaja oceni¢ stopien wykorzystania poszczegodlnych gatezi
transportu w codziennych podrozach. Na podstawie 481 udzielonych odpowiedzi mozna stwierdzic,
ze dominujgcym Srodkiem transportu jest autobus, z ktorego najczesciej korzysta 45,5% ankietowa-
nych. Tak wysoki udziat komunikacji autobusowej nalezy oceni¢ bardzo pozytywnie, gdyz swiad-
czy on o istotnej roli transportu publicznego w zaspokajaniu potrzeb mobilno$ci mieszkancow. Jed-
noczesnie wskazuje to, ze oferta przewozowa jest postrzegana jako atrakcyjna i konkurencyjna wo-
bec transportu indywidualnego, co wpisuje si¢ w zatozenia zréwnowazonej polityki transportowe]
oraz dazenie do ograniczania negatywnych skutkéw ruchu samochodowego.

Drugim najcze¢$ciej wybieranym srodkiem transportu jest samochod osobowy, z ktdrego ko-
rzysta 29,9% respondentéw. Oznacza to, ze niemal co trzeci uczestnik badania preferuje indywidu-
alny sposob przemieszczania si¢, co nadal stanowi istotne wyzwanie dla organizatoréw transportu
publicznego. Udziat ten jest jednak wyraznie nizszy od udziatu komunikacji autobusowej, co mozna
uzna¢ za korzystny sygnat §wiadczacy o relatywnie wysokiej konkurencyjnos$ci transportu zbioro-
wego. Wynik ten pokazuje rowniez, ze istnieje potencjatl do dalszego ograniczania wykorzystania
samochodéw poprzez poprawe jakosci ustug przewozowych, zwigkszenie czgstotliwosci kursowa-
nia pojazdoéw, rozw0j systemoOw informacji pasazerskiej oraz integracj¢ réznych srodkdéw trans-
portu.

Na uwage zastuguje rowniez fakt, ze 11% respondentow deklaruje chodzenie pieszo jako
podstawowy sposob przemieszczania si¢. Taki wynik $swiadczy o stosunkowo dobrej dostgpnosci
przestrzennej ustug i miejsc codziennych aktywnosci oraz moze wskazywaé na zwartg strukture
urbanistyczng obszaru objetego badaniem. Jednocze$nie podkresla znaczenie dalszego rozwoju in-
frastruktury pieszej, poprawy bezpieczenstwa uczestnikow ruchu oraz tworzenia przestrzeni sprzy-
jajacych mobilnos$ci aktywne;.

Znacznie nizszy udziat odnotowano w przypadku transportu kolejowego oraz rowerowego.
Pociag jako podstawowy $rodek transportu wskazatlo okoto 8% ankietowanych, natomiast rower
okoto 5%. Wyniki te moga $wiadczy¢ zar6wno o ograniczonej dostepnosci infrastruktury kolejowe;j
i rowerowej, jak i o niedostatecznej integracji tych srodkdéw transportu z systemem komunikacji
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publicznej. Szczegolnie niski udzial ruchu rowerowego sugeruje potrzebe dalszych inwestycji w
spojng sie¢ drog rowerowych, bezpieczne parkingi dla roweréw oraz rozwigzania umozliwiajace
tatwe taczenie podrézy rowerem z komunikacja zbiorowa. W przypadku kolei warto rozwazy¢ dzia-
tania zmierzajace do lepszej koordynacji rozkltadow jazdy, rozwoju weztow przesiadkowych oraz
wdrazania zintegrowanych systemow taryfowych.

Analizujac wyniki catosciowo, mozna stwierdzi¢, ze ponad potowa respondentéw korzysta
przede wszystkim z transportu zbiorowego (autobus i1 pociag tacznie), podczas gdy niespeina jedna
trzecia wybiera samochod osobowy. Taka struktura podziatu zadan przewozowych jest korzystna z
punktu widzenia realizacji celdw polityki transportowej zwigzanych z ograniczaniem kongestii, re-
dukcja emisji zanieczyszczeh oraz poprawa efektywnos$ci funkcjonowania systemu transportowego.
Jednoczesnie wyniki wskazuja na potrzebe dalszego wspierania rozwoju mobilno$ci aktywnej oraz
wzmacniania konkurencyjnos$ci transportu publicznego wobec transportu indywidualnego.

Podsumowujac, przedstawione badanie potwierdza, ze komunikacja autobusowa pei klu-
czowg role w systemie transportowym badanego obszaru i1 stanowi podstawowy $rodek przemiesz-
czania si¢ mieszkancow. Struktura odpowiedzi wskazuje na relatywnie korzystny poziom wykorzy-
stania transportu zbiorowego, jednak jednoczes$nie identyfikuje obszary wymagajace dalszych dzia-
fan inwestycyjnych i organizacyjnych, zwlaszcza w zakresie rozwoju transportu rowerowego, po-
prawy integracji kolei z innymi $rodkami transportu oraz ograniczania udziatu samochodu osobo-
wego poprzez podnoszenie jakosci 1 atrakcyjnosci oferty przewozowej. Wyniki te moga stanowic
warto$ciowa podstawe do planowania przysztych dzialan w zakresie rozwoju zrownowazonego sys-
temu transportowego.

Wykres 4. Jaki jest najczestszy cel podrozy mieszkanca Powiatu Gnieznienskiego

Jaki jest Pani/a najczestszy cel podrézy?
481 odpowiedzi

® praca
® nauka

zakupy
// @ opieka zdrowotna
? ©

® szkota
® Lekarz, nauka
@ praca i zakupy oraz inne "sprawy do z...

15V

Zrédio: opracowanie wlasne

Przedstawione wyniki badania ankietowego dotyczacego najczestszego celu podrozy re-
spondentéw dostarczajg istotnych informacji na temat struktury potrzeb transportowych mieszkan-
cOw oraz czynnikow determinujgcych popyt na ustugi komunikacji publicznej. Analiza odpowiedzi
wskazuje na wyrazng dominacj¢ podrozy zwiagzanych z edukacja, ktore stanowia 62,7% wszystkich
wskazan, co oznacza, ze niemal dwie trzecie respondentdw korzysta z transportu przede wszystkim
w celu dojazdu do szkoly lub uczelni. Wynik ten $wiadczy o bardzo duzym znaczeniu systemu
transportowego w obstudze potrzeb edukacyjnych i wskazuje, ze oferta przewozowa powinna by¢
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w szczegllnosci dostosowana do godzin rozpoczynania i konczenia zaje¢ dydaktycznych. Jedno-
cze$nie wysoki udziat tej grupy podrozy sugeruje, ze w badaniu znaczacy udzial mialy osoby mtode,
co nalezy uwzgledni¢ przy interpretacji pozostatych wynikéw ankiety.

Drugim pod wzgledem liczebnosci celem podrézy sa dojazdy do pracy, ktore zadeklaro-
wato 19,2% respondentéw. Oznacza to, ze niemal co pigta podréz ma charakter zawodowy, a
transport publiczny pelni wazng funkcje w zapewnieniu mobilno$ci 0osob aktywnych zawodowo.
Relatywnie nizszy udzial tej kategorii w poréwnaniu z podrézami edukacyjnymi moze wynikac
zaroOwno ze struktury proby badawczej, jak i z faktu, ze cz¢$¢ osdb pracujacych wybiera transport
indywidualny ze wzgledu na wigksza elastycznos$¢ lub niedostosowanie rozktadow jazdy do godzin
pracy. Z punktu widzenia organizacji przewozow wskazuje to na potrzebe utrzymania odpowiedniej
liczby kurséw w godzinach porannego i popotudniowego szczytu komunikacyjnego oraz dostoso-
wania ich do zmieniajacych si¢ modeli zatrudnienia.

Podréze zwigzane z zakupami stanowig 8% odpowiedzi, co §wiadczy o umiarkowanym
znaczeniu tej kategorii w strukturze mobilnosci respondentow. Taki wynik sugeruje, ze mieszkancy
czesto realizujg zakupy przy okazji innych podrozy, takich jak dojazdy do pracy lub szkoty, albo
korzystajg z samochodu osobowego, ktory zapewnia wiekszg wygode przy przewozie zakupow.
Wskazuje to réwniez na potrzebe zapewnienia dobrej dostepnosci komunikacyjnej gtownych stref
handlowych, zwlaszcza dla 0sob nieposiadajacych wiasnego srodka transportu.

Najmniejszy udziat odnotowano w przypadku podrézy zwigzanych z opieka zdrowotna,
ktore stanowig jedynie 1,9% wszystkich wskazan. Wynik ten nalezy interpretowa¢ ostroznie, po-
niewaz korzystanie z ustug medycznych ma charakter incydentalny i nie jest realizowane z takg
regularnoscig jak dojazdy do pracy czy szkoly. Jednoczes$nie dostgpnos¢ transportu publicznego do
placowek ochrony zdrowia pozostaje istotnym elementem przeciwdziatania wykluczeniu komuni-
kacyjnemu, szczegdlnie w odniesieniu do 0séb starszych, z niepelnosprawnosciami oraz mieszkan-
cOw terendow peryferyjnych.

Kategoria ,,pozostale”, obejmujaca 8,2% odpowiedzi, wskazuje na istnienie zroznicowa-
nych potrzeb przewozowych, takich jak podroze rekreacyjne, towarzyskie, administracyjne czy
zwigzane z zatatwianiem spraw urzedowych. Cho¢ udziat tej grupy nie jest dominujacy, pokazuje
on, ze system transportowy powinien zapewnia¢ odpowiednig dostgpnos¢ rowniez poza godzinami
szczytu oraz umozliwiac realizacj¢ podrdzy o nieregularnym charakterze.

Calosciowa analiza wynikoéw pozwala stwierdzi¢, ze badana mobilno$¢ ma przede wszyst-
kim charakter obowigzkowy, zwiagzany z edukacja i praca, ktore tacznie odpowiadaja za 81,9%
wszystkich wskazan. Oznacza to, ze zdecydowana wiekszo$¢ podrozy odbywa si¢ w celach wy-
magajacych wysokiej punktualno$ci, niezawodnosci 1 regularno$ci funkcjonowania transportu pu-
blicznego. W praktyce oznacza to konieczno$¢ koncentracji dziatan organizatora transportu na za-
pewnieniu odpowiedniej czestotliwosci kursow w godzinach najwiekszego natgzenia ruchu, mini-
malizacji op6znien oraz dostosowaniu rozktadéw jazdy do potrzeb ucznidow, studentéw i oséb pra-
cujacych.

Podsumowujac, wyniki badania wskazuja, ze podstawowg funkcja analizowanego systemu
transportowego jest obstluga codziennych dojazdéw do placowek edukacyjnych i miejsc pracy.
Struktura odpowiedzi potwierdza kluczowg role komunikacji publicznej w zapewnianiu dostgpno-
sci edukacyjnej 1 zawodowej mieszkancoéw oraz stanowi wazng przestanke do dalszego doskonale-
nia oferty przewozowej poprzez jej dostosowanie do rzeczywistych potrzeb uzytkownikoéw. Jedno-
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czes$nie nalezy dazy¢ do zwigkszania atrakcyjnosci transportu publicznego rowniez w zakresie po-
drozy fakultatywnych, co moze przyczyni¢ si¢ do ograniczenia wykorzystania samochodow osobo-
wych i realizacji zalozen zréwnowazonej mobilnos$ci.

Wykres 5. Jak czgsto podrozuje mieszkaniec Powiatu Gnieznienskiego transportem zbiorowym

Jak czesto podrézuje Pan/i transportem zbiorowym?

481 odpowiedzi
@ codziennie
@ «kilka razy w tygodniu
kilka razy w miesigcu
@ kilka razy w roku
A @ nigdy

Zrodio: opracowanie wlasne

Analiza odpowiedzi na pytanie dotyczace czestotliwosci korzystania z transportu zbioro-
wego wskazuje, ze komunikacja publiczna odgrywa istotng role w zaspokajaniu potrzeb transpor-
towych mieszkancow Powiatu Gnieznienskiego. Najliczniejsza grupe respondentéw stanowig
osoby korzystajace z transportu zbiorowego codziennie (38,9%), co §wiadczy o jego znaczeniu
przede wszystkim w realizacji regularnych podroézy zwigzanych z dojazdami do pracy, szkot,
uczelni oraz innych codziennych aktywnosci.

Kolejnag liczng grup¢ tworza mieszkancy korzystajacy z komunikacji kilka razy w tygodniu
(25,6%). Lacznie osoby podrozujace codziennie lub kilka razy w tygodniu stanowia 64,5% wszyst-
kich respondentow, co nalezy oceni¢ jako bardzo korzystny wynik z punktu widzenia funkcjono-
wania publicznego transportu zbiorowego. Oznacza to, ze dla blisko dwdch trzecich badanych trans-
port publiczny jest statym elementem codziennej mobilnosci.

10,8% respondentow deklaruje korzystanie z transportu zbiorowego kilka razy w mie-
sigcu, co wskazuje na grupe uzytkownikow okazjonalnych, wykorzystujacych komunikacje pu-
bliczng gtownie do realizacji wybranych celow podrozy, takich jak zakupy, sprawy urzedowe, wi-
zyty lekarskie czy wydarzenia kulturalne.

Jednoczesnie 19,1% mieszkancow korzysta z transportu zbiorowego jedynie kilka razy
w roku, co moze $wiadczy¢ o ograniczonej atrakcyjnosci oferty przewozowej dla tej grupy lub o
preferowaniu transportu indywidualnego w codziennych podrézach. W kontek$cie planowania roz-
woju systemu transportowego grupa ta stanowi potencjalny segment uzytkownikoéw, ktérych mozna
zacheci¢ do czestszego korzystania z komunikacji publicznej poprzez poprawe dostepnosci pota-
czen, zwickszenie czestotliwosci kurséw, lepsza integracje rozktadow jazdy oraz podniesienie stan-
dardu swiadczonych ustug.

Na uwage zastuguje rowniez fakt, ze jedynie 5,6% respondentow zadeklarowalo, iz nigdy
nie korzysta z transportu zbiorowego. Oznacza to, ze az 94,4% badanych Kkorzysta z komuni-
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kacji publicznej przynajmniej sporadycznie, co potwierdza jej powszechna dostgpnos$¢ i znacze-
nie w systemie transportowym Powiatu Gnieznienskiego. Jednoczes$nie wysoki odsetek os6b maja-
cych doswiadczenie z korzystaniem z transportu zbiorowego zwigksza wiarygodno$¢ pozostatych
ocen i opinii wyrazonych w badaniu ankietowym.

Z perspektywy planowania publicznego transportu zbiorowego uzyskane wyniki nalezy oce-
ni¢ pozytywnie. Dominacja 0s6b regularnie korzystajacych z komunikacji wskazuje na utrzymujgce
si¢ zapotrzebowanie na uslugi przewozowe oraz potwierdza koniecznos$¢ dalszego rozwoju sieci
polaczen i1 podnoszenia jakosci $wiadczonych ustug. Jednoczesnie znaczny udziat oséb korzystaja-
cych z transportu jedynie kilka razy w roku wskazuje na potrzebg¢ prowadzenia dziatan zwigkszaja-
cych konkurencyjno$¢ transportu publicznego wobec samochodu osobowego, zwlaszcza na obsza-
rach o mniejszej dostepnosci komunikacyjne;.

Wyniki badania potwierdzaja, ze transport zbiorowy stanowi jeden z kluczowych elementow
systemu mobilnos$ci mieszkancow Powiatu Gnieznienskiego, a jego dalszy rozw6j powinien kon-
centrowac si¢ na poprawie dostepnosci, niezawodnosci i atrakcyjnosci oferty przewozowej, co moze
przyczyni¢ si¢ do zwigkszenia liczby pasazerow oraz ograniczenia zjawiska wykluczenia transpor-
towego.

Wykres 6. Powody korzystania z transportu zbiorowego mieszkanca Powiatu Gnieznienskiego

Powody, dla ktrych korzysta Pan/i z transportu zbiorowego
2,F%

u Brak prawa jamdy m Atrakeyjny koszt dojazdu

= Brak dostepu do samochodu Trudnodé w znaledeniu miejsca parkingowego
s Troska o érodowisko naturalne m Krothki czas dojazdu

w Bliskosé przystankdw w Wygoda korzystania

u Mie korzystam m Pozostate powody

Zrodto: opracowanie wlasne

Analiza odpowiedzi dotyczacych powodow korzystania z transportu zbiorowego pozwala
na identyfikacj¢ najwazniejszych czynnikdw determinujacych wybor komunikacji publicznej przez
mieszkancow Powiatu Gnieznienskiego. Uzyskane wyniki wskazuja, ze decyzja o korzystaniu z
transportu zbiorowego jest w zdecydowanie wigkszym stopniu konsekwencja uwarunkowan do-
stepnosciowych i spotecznych niz §wiadomego wyboru wynikajacego z atrakcyjnosci oferowanych
ushug.
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Najczesciej wskazywanym powodem korzystania z transportu publicznego byt brak prawa
jazdy (34,4%). Wynik ten $wiadczy o tym, ze dla znacznej czgsci mieszkancow komunikacja zbio-
rowa stanowi podstawowy srodek zapewniajacy mobilno$¢ osobom, ktore z przyczyn formalnych
lub wiekowych nie moga samodzielnie prowadzi¢ pojazdu. Dotyczy to przede wszystkim mlodziezy
szkolnej, studentdéw, czgséci senioréw oraz osob, ktore z roznych wzgledow nie posiadajg uprawnien
do kierowania pojazdami.

Drugim istotnym czynnikiem jest brak dostepu do samochodu osobowego (13,1%), co
potwierdza spoteczng funkcj¢ transportu zbiorowego jako narzedzia przeciwdziatania wykluczeniu
komunikacyjnemu. £acznie oba czynniki wskazuja, ze niemal potowa respondentdéw korzysta z ko-
munikacji publicznej przede wszystkim z konieczno$ci, a nie z wyboru.

Znacznie mniejsze znaczenie majg czynniki ekonomiczne i jakos$ciowe. Atrakeyjny koszt
dojazdu (7,7%), wygoda korzystania (8,0%) oraz bliskos$¢ przystankéw (7,0%) zostaty wska-
zane przez podobny odsetek respondentow, co swiadczy o umiarkowanym wplywie tych elementow
na decyzje transportowe mieszkancéw. Oznacza to, ze cho¢ dostepnos¢ infrastruktury oraz poziom
cen ustug przewozowych pozostajg istotne, nie sg one obecnie gldwnym motywem wyboru trans-
portu zbiorowego.

Na uwage zastuguje stosunkowo niski udzial odpowiedzi wskazujacych na krétki czas do-
jazdu (6,6%) oraz trudnosci ze znalezieniem miejsca parkingowego (6,9%). Wyniki te moga
sugerowac, ze na obszarze Powiatu GnieZnienskiego transport indywidualny nadal pozostaje kon-
kurencyjny pod wzgledem czasu podr6zy i dostepnosci miejsc postojowych, co ogranicza przewage
komunikacji publicznej w tym zakresie.

Jedynie 4,5% respondentéow wskazalo troske o Srodowisko naturalne jako gléwny po-
wod korzystania z transportu zbiorowego. Relatywnie niski poziom odpowiedzi w tej kategorii
swiadczy o tym, ze motywacje ekologiczne majg obecnie marginalne znaczenie przy podejmowaniu
decyzji transportowych mieszkancow. Wynik ten jest charakterystyczny dla wielu powiatow o do-
minujacym udziale transportu indywidualnego 1 wskazuje na potrzebg prowadzenia dziatan eduka-
cyjnych promujacych zrownowazong mobilnos¢.

Istotnym elementem analizy jest rowniez fakt, ze 9,6% respondentéw zadeklarowalo, iz
nie korzysta z transportu zbiorowego, co wskazuje na istnienie grupy mieszkancow catkowicie
opierajacych swoja mobilnos¢ na innych srodkach transportu, przede wszystkim samochodzie oso-
bowym. Z perspektywy planowania transportowego grupa ta moze stanowi¢ potencjalnych przy-
sztych uzytkownikow komunikacji publicznej, pod warunkiem zwigkszenia jej atrakcyjnos$ci i kon-
kurencyjnosci.

Podsumowujac, wyniki badania jednoznacznie wskazuja, ze transport zbiorowy na terenie
Powiatu GnieZznienskiego peini przede wszystkim funkcje spoteczna, zapewniajac mobilnos¢ oso-
bom nieposiadajacym prawa jazdy lub dostepu do samochodu. Znacznie mniejsze znaczenie maja
czynniki zwigzane z komfortem, kosztami czy aspektami §rodowiskowymi. Z punktu widzenia po-
lityki transportowej oznacza to konieczno$¢ dalszego podnoszenia jakosci ustug przewozowych,
poprawy dostepnosci komunikacyjnej oraz budowania przewag konkurencyjnych transportu pu-
blicznego, tak aby byt on wybierany nie tylko z koniecznosci, lecz rowniez jako atrakcyjna alterna-
tywa dla transportu indywidualnego.
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Wykres 7. Dlaczego mieszkaniec Powiatu Gnieznienskiego nie korzysta z transportu publicznego

Dlaczego nie korzysta Pan/i z transportu publicznego

m Brak potgczenia = Zbyt dtugi czas przejazdu = Brak przystanku w poblizu

= wole sanochod m korzystam = Pozostate czynniki

Zrodio: opracowanie wlasne

Przedstawione wyniki badania wskazuja, ze glownymi przyczynami ograniczonego korzy-
stania z transportu publicznego w Powiecie Gnieznienskim sg zaro6wno niedostosowanie oferty
przewozowej do potrzeb mieszkancow, jak i silna konkurencyjnos$¢ transportu indywidualnego.
Najwigkszy odsetek respondentow (26,2%) zadeklarowal, ze preferuje podréozowanie samochodem,
co $wiadczy o utrwalonych nawykach komunikacyjnych oraz postrzeganiu samochodu jako srodka
transportu bardziej elastycznego, wygodnego i zapewniajgcego wigksza niezaleznos¢ czasowa. Wy-
nik ten wskazuje, ze samo zwigkszanie liczby potgczen moze nie by¢ wystarczajagce do zmiany za-
chowan transportowych, jesli nie bedzie towarzyszy¢ mu poprawa jakosci ustug oraz dziatania za-
checajace do korzystania z transportu zbiorowego.

Drugim najczgséciej wskazywanym problemem jest brak odpowiednich potaczen (25,4%),
co potwierdza istnienie istotnych luk w sieci komunikacyjnej. Oznacza to, ze dla znacznej cze¢$ci
mieszkancoOw transport publiczny nie zapewnia mozliwosci realizacji codziennych podrozy lub wy-
maga skomplikowanych przesiadek i dostosowywania planow do rozktadow jazdy. W praktyce
wskazuje to na koniecznos$¢ przeanalizowania przebiegu linii oraz dostosowania oferty przewozo-
wej do rzeczywistych kierunkow i celow podrozy mieszkancow.

Znaczacym ograniczeniem pozostaje réwniez zbyt dtugi czas przejazdu, wskazany przez
12,4% respondentéw. Problem ten moze wynika¢ z nadmiernej liczby przystankow, niekorzystnego
przebiegu tras, niskiej predkosci komunikacyjnej autobuséw lub koniecznosci oczekiwania na prze-
siadki. W konsekwencji transport publiczny przegrywa konkurencj¢ z samochodem pod wzgledem
efektywnosci czasowej, co szczegolnie dotyczy osob dojezdzajacych do pracy i szkot.

Kolejng barierg jest brak przystanku w poblizu miejsca zamieszkania lub celu podrozy
(9,2%). Wynik ten wskazuje na problem dostgpnosci przestrzennej transportu publicznego, zwlasz-
cza na terenach wiejskich i peryferyjnych. W takich przypadkach nawet atrakcyjna oferta przewo-
zowa nie bedzie skuteczna, jesli doj$cie do przystanku wymaga pokonania znacznych odleglosci.

Istotny jest takze stosunkowo wysoki udziat odpowiedzi zakwalifikowanych jako ,,pozostale
czynniki” (18,9%). Oznacza to, ze istnieje szerokie spektrum dodatkowych barier, takich jak niska
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czestotliwos¢ kursow, niedostosowanie godzin odjazdow, niski komfort podrézy, brak punktualno-
Sci, kwestie bezpieczenstwa czy konieczno$¢ wykonywania wielu przesiadek. Warto poddac te od-
powiedzi szczegotowej analizie jako$ciowej, poniewaz moga one wskaza¢ obszary wymagajace in-
terwencji, ktore nie zostaty uwzglednione w podstawowym katalogu odpowiedzi.

Z perspektywy planowania transportu publicznego wyniki ankiety jednoznacznie wskazuja,
ze zwigkszenie atrakcyjnosci komunikacji zbiorowej powinno koncentrowac si¢ przede wszystkim
na poprawie dostgpnosci sieci potaczen, skroceniu czasu podrdzy oraz zwigkszeniu dostgpnosci
przystankéw. Jednoczes$nie niezbedne jest prowadzenie dziatan integrujacych rézne $rodki trans-
portu oraz podnoszenie jako$ci §wiadczonych ustug, aby skutecznie konkurowa¢ z transportem in-
dywidualnym. Uzyskane wyniki potwierdzaja, Ze bariery korzystania z transportu publicznego maja
zardwno charakter infrastrukturalny i organizacyjny, jak i behawioralny, zwigzany z preferencjami
1 przyzwyczajeniami mieszkancow

Wykres 8. Jakie zmiany wptynelyby na poprawe funkcjonowania transportu publicznego w Powiecie Gnieznienskim

Jakie zmiany wptynetyby na poprawe funkcjonowania transportu publicznego

3.0% 30%

= Dostosowanie czasu odjazdu do pracy/nauki
= Zwiekszenie czestotliwosci kursowania autobusdw
= Zsynchronizowanie réznych Srodkdw transportu
Skrécenie czasu jazdy
» Zadbane, czyste przystanki autobusowe wyposazone w wiaty ochronne
= Zmniejszenie zattoczenia
= Nic, jestem zadowolonal(y)
» Pozostate czynniki

Zrodlo: opracowanie wilasne

Wyniki badania ankietowego dotyczacego oczekiwanych zmian w funkcjonowaniu trans-
portu publicznego w Powiecie GnieZnienskim wskazuja na wyrazng dominacj¢ dwoch podstawo-
wych postulatow zwigzanych z organizacjg oferty przewozowej. Najwigksze znaczenie przypisano
dostosowaniu czasu odjazdéw do potrzeb zwigzanych z praca i nauka (25,8%) oraz zwigkszeniu
czestotliwoscei kursowania autobusow (25,6%). Lacznie oznacza to, ze ponad potowa respondentow
identyfikuje kluczowy problem systemu transportowego nie w jako$ci infrastruktury czy czasie
przejazdu, lecz w niedostosowaniu 1 niewystarczajacej podazy ustug przewozowych. Wskazuje to
na strukturalng luke pomiedzy rozktadami jazdy a rzeczywistymi wzorcami mobilno$ci mieszkan-
codw, szczegllnie w odniesieniu do dojazdow obligatoryjnych, takich jak praca i edukacja.
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Drugim istotnym obszarem problemowym jest zatloczenie srodkéw transportu, ktore wska-
zato 14,8% badanych. Zjawisko to nalezy interpretowac jako bezposrednig konsekwencj¢ niewy-
starczajacej czestotliwosci kursowania oraz koncentracji popytu w godzinach szczytu. W praktyce
oznacza to, ze zwickszenie liczby kurséw mogtoby jednoczesnie poprawi¢ dwa kluczowe parametry
jakosciowe: dostepnos¢ oraz komfort podrézy. Uzupetniajaco, 10% respondentéw wskazuje na po-
trzebe lepszej synchronizacji réznych srodkow transportu, co §wiadczy o rosngcym znaczeniu inte-
gracji systemowej, zwlaszcza w kontekscie przesiadek migdzy autobusami a koleja regionalng. Jest
to sygnat potrzeby rozwoju transportu publicznego w kierunku systemu zintegrowanego, a nie je-
dynie zbioru niezaleznych linii.

Mniejsze, cho¢ nadal istotne znaczenie majg kwestie jakosci infrastruktury przystankowe;j
(9,6%) oraz skrocenia czasu przejazdu (8,4%). Pierwszy z tych aspektéw odnosi si¢ do komfortu
oczekiwania na transport i wskazuje na potrzebe poprawy standardu przystankéw, w tym ich wy-
posazenia 1 utrzymania. Drugi natomiast sugeruje, ze cho¢ czas przejazdu nie jest gtbwnym proble-
mem, to nadal stanowi element konkurencyjnos$ci transportu publicznego wzgledem samochodu
osobowego. Z kolei bardzo niski odsetek odpowiedzi wskazujacych na pelne zadowolenie z systemu
transportowego (3%) jednoznacznie potwierdza, ze obecny model funkcjonowania komunikacji pu-
blicznej wymaga istotnych korekt.

Catosciowa interpretacja wynikéw prowadzi do wniosku, ze kluczowym wyzwaniem orga-
nizatora transportu w Powiecie Gnieznienskim nie jest pojedynczy deficyt jakosciowy, lecz przede
wszystkim niewystarczajaca dopasowana i zbyt mato elastyczna oferta przewozowa. Priorytetem
powinny by¢ zatem dzialania polegajace na korekcie rozktadoéw jazdy, zwigkszeniu czgstotliwosci
kursowania oraz lepszym dostosowaniu podazy ustug do rytmu zycia mieszkancoéw. Dopiero w dal-
szej kolejnosci uzasadnione sg inwestycje w poprawe infrastruktury przystankowej, integracje sys-
temu transportowego oraz skracanie czasOw przejazdu. Wyniki badania jednoznacznie wskazuja,
ze poprawa funkcjonowania transportu publicznego powinna opiera¢ si¢ przede wszystkim na
zwigkszeniu jego dostepnosci i niezawodnosci, co stanowi podstawowy warunek wzrostu jego kon-
kurencyjno$ci wobec transportu indywidualnego.

Wykres 9. Z jakiej miejscowosci najczesciej rozpoczyna podrdz mieszkaniec Powiatu Gnieznienskiego

Z jakiej miejscowosci najczesciej rozpoczyna podréz
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Analiza odpowiedzi dotyczacych miejscowosci, z ktérych respondenci najczgsciej rozpo-
czynaja podroz, dostarcza istotnych informacji na temat przestrzennego rozktadu popytu na ustugi
transportu publicznego w Powiecie Gnieznienskim. Wyniki wskazuja na wyrazng koncentracj¢ po-
drozy w glownych osrodkach miejskich, przy jednoczesnym znacznym rozproszeniu zrddet ruchu
na obszarach wiejskich.

Najwiekszy udziat respondentow deklarujacych rozpoczecie podrozy pochodzi z Gniezna
(39,0%), co potwierdza dominujacg role miasta jako gldéwnego generatora ruchu oraz centralnego
wezta komunikacyjnego powiatu. Tak wysoki udzial $wiadczy o silnej koncentracji funkcji admi-
nistracyjnych, edukacyjnych, ustugowych i gospodarczych, ktdre generuja codzienne potrzeby
transportowe mieszkancéw zaréwno miasta, jak 1 otaczajacych je gmin.

Druga co do wielkosci grupe stanowig odpowiedzi ,,pozostale” (29,5%), obejmujace az 69
r6znych miejscowosci. Tak wysoki udzial wskazuje na bardzo rozproszong strukturg osadnicza po-
wiatu oraz zr6znicowane zrodta popytu na transport publiczny. Oznacza to, ze organizacja przewo-
zow powinna uwzglednia¢ nie tylko obsluge gléwnych korytarzy komunikacyjnych, ale rowniez
zapewnienie odpowiedniej dostepnosci transportowej mniejszych miejscowosci, w ktérych liczba
potencjalnych pasazeréw jest ograniczona, lecz ich potrzeby mobilnos$ci pozostajg istotne z punktu
widzenia spojnosci spolecznej i terytorialne;.

Wsréd pozostatych miejscowos$ci najwyzszy udzial odnotowano dla Witkowa (8,4%), co
potwierdza jego role jako waznego lokalnego o$rodka generujacego ruch pasazerski. Kolejne miej-
sca zajmujg Klecko (2,7%), Niechanowo (2,3%) oraz Trzemeszno (2,3%), co wskazuje na po-
trzebg utrzymywania sprawnych polgczen pomig¢dzy tymi miejscowosciami a Gnieznem oraz in-
nymi centrami aktywnosci spoleczno-gospodarczej. Udziaty na poziomie okoto 1-2% dla takich
miejscowosci jak Goslinowo, Pobiedziska, Dalki, Czerniejewo, Moraczewo czy Zydowo $wiadcza
natomiast o lokalnym charakterze generowanego ruchu.

Z perspektywy planowania transportu publicznego przedstawione wyniki wskazuja na ko-
nieczno$¢ prowadzenia dwupoziomowej polityki przewozowej. Z jednej strony nalezy rozwijac
polaczenia o wysokiej czestotliwosci obstugujace glowne kierunki podrézy zwigzane z Gnieznem i
najwiekszymi osrodkami powiatu, z drugiej za$ zapewni¢ efektywna komunikacje dla licznych
mniejszych miejscowosci poprzez rozwigzania dostosowane do nizszego popytu, takie jak linie do-
wozowe, elastyczne modele transportu lub lepsza integracja rozktadow jazdy.

Wyniki ankiety potwierdzaja rowniez, ze system transportowy Powiatu GnieZnienskiego po-
winien by¢ projektowany w oparciu o model sieciowo-wezlowy, w ktérym Gniezno pelni funkcje
gléwnego wezla przesiadkowego, natomiast pozostate miejscowosci sa z nim efektywnie powia-
zane. Takie podejscie sprzyja zwigkszeniu dostgpnosci transportowej calego obszaru powiatu, ogra-
niczeniu wykluczenia komunikacyjnego mieszkancoéw terendw peryferyjnych oraz bardziej racjo-
nalnemu wykorzystaniu dostgpnych zasobéw organizacyjnych i finansowych.
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Wykres 10. Do jakiej miejscowos$ci najczgséciej podrozuje mieszkaniec Powiatu Gnieznienskiego

Do jakiej miejscowosci najczesciej Pan/i podrdzuje

80,0% 75,1%
70,0%
60,0%
50,0%
40,0%
30,0%
20,0% 13,9%
10,0% . 3,6% - 6,5%
0,0% -
i Gniezno Poznan Witkowo Wrzesnia Pozostate (25

miejscowosci)

Zrodto: opracowanie wlasne

Analiza odpowiedzi dotyczacych najczgstszego celu podrézy respondentow wskazuje na
bardzo silna koncentracje potokow pasazerskich na kierunku do Gniezna, ktore peini funkcje
gléwnego osrodka administracyjnego, gospodarczego, edukacyjnego i ustugowego Powiatu Gniez-
nienskiego. Az 75,1% ankietowanych deklaruje, Ze najczesciej podrézuje wlasnie do Gniezna,
co jednoznacznie potwierdza jego role jako dominujacego centrum cigzenia komunikacyjnego dla
mieszkancow catego powiatu.

Drugim najczgsciej wskazywanym kierunkiem podrozy jest Poznan (13,9%), co swiadczy
o silnych powigzaniach funkcjonalnych Powiatu Gnieznienskiego z regionalng stolicag wojewodz-
twa. Kierunek ten jest prawdopodobnie zwigzany przede wszystkim z dojazdami do pracy, uczelni
wyzszych, specjalistycznych uslug medycznych oraz instytucji administracyjnych 1 kulturalnych.
Relatywnie wysoki udziat podrézy do Poznania wskazuje na potrzebe utrzymywania sprawnych
potaczen regionalnych oraz dobrej integracji transportu autobusowego z transportem kolejowym.

Znacznie mniejsze znaczenie jako cel podrézy maja Witkowo (3,6%) oraz Wrze$nia
(0,8%), co odzwierciedla ich lokalny charakter oddziatywania. Jednocze$nie odpowiedzi zakwali-
fikowane do kategorii ,,pozostale” (6,5%), obejmujacej 25 miejscowosci, §wiadcza o istnieniu
zroznicowanych, lecz rozproszonych kierunkow podrozy, ktore generujg mniejsze potoki pasazer-
skie 1 wymagaja elastycznego podejscia do organizacji transportu publicznego.

Przedstawione wyniki potwierdzaja wyraznie monocentryczny charakter ukladu trans-
portowego Powiatu Gnieznienskiego, w ktérym zdecydowana wigkszo$¢ podrdzy koncentruje si¢
na jednym o$rodku miejskim. Taka struktura sprzyja efektywnemu planowaniu sieci komunikacyj-
nej poprzez rozwdj promienistych potaczen prowadzacych do Gniezna oraz koordynacje rozktadow
jazdy umozliwiajaca sprawne przesiadki.

Jednoczes$nie istotny udziatl podrozy do Poznania wskazuje na konieczno$¢ uwzglednienia
w polityce transportowej powigzan ponadpowiatowych i metropolitalnych. W praktyce oznacza to
potrzebe synchronizacji potaczen lokalnych z regionalnymi, zapewnienia dogodnych weztow prze-
siadkowych oraz utrzymania wysokiej jakosci obstugi gtownych korytarzy transportowych.
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Uzyskane wyniki stanowig rowniez argument za hierarchizacja oferty przewozowej. Naj-
wieksza cze$¢ zasobow organizacyjnych i taborowych powinna by¢ skoncentrowana na relacjach
prowadzacych do Gniezna, gdzie wystepuje najwyzszy popyt, natomiast polaczenia do mniejszych
miejscowosci powinny by¢ projektowane w sposob zapewniajacy ich dostepnos¢ przy jednocze-
snym zachowaniu efektywnosci ekonomicznej systemu. Takie podejscie pozwoli na optymalne wy-
korzystanie §rodkéw publicznych, poprawe dostepnosci transportowej mieszkancow oraz zwigk-
szenie konkurencyjnosci transportu zbiorowego wzgledem transportu indywidualnego.

Wykres 11. Z jakiej linii autobusowej lub kolejowej korzysta mieszkaniec Powiatu Gnieznienskiego

Z jakiej lini autobusowej lub kolejowej korzystam

Transtach m——— 2 8%
MBUS meess—— 7,0%
Pocigg me——————————— O 8%
GPKS Gniezno m— 2 8%
ELrO N @1 O |1 | O 30/
Linia31 mmm 1,3%
Linia 17 e — O 3%
Linia 13 m—— G 4%
Linia 12 m——————————— /2%
Linia 11 m———— 3 6%
Linia10 mm 1,3%
Linia9 mee—————eeeessssss——— 10, 1%
Linia 8 m———————— 7 0%
Linia7 m—— /9%
Linia5 mmm 0,8%
Linia4 wmm 0,8%
Linia3 m—— 2 1%
Linia2 me——— 3 6%

0,0% 5,0% 10,0% 15,0% 20,0% 25,0%

Zrodto: opracowanie wlasne

Analiza odpowiedzi dotyczacych najczgsciej wykorzystywanych linii autobusowych i kole-
jowych wskazuje na zréznicowang strukture wykorzystania transportu publicznego w Powie-
cie Gnieznienskim, w ktorej istotng rol¢ odgrywaja zarowno przewoznicy autobusowi, jak i trans-
port kolejowy. Wyniki $wiadcza o funkcjonowaniu systemu o charakterze wielooperatorowym, co
zwigksza mozliwosci przemieszczania si¢ mieszkancow, ale jednocze$nie stawia wysokie wymaga-
nia w zakresie koordynacji oferty przewozowe;.

Najwickszy udzial respondentéw zadeklarowat korzystanie z ustug Euromatpol (19,3%),
co czyni tego przewoznika najwazniejszym operatorem w badanej grupie. Wynik ten wskazuje na
Znaczgaca pozycje przewoznika w obstudze codziennych potrzeb transportowych mieszkancow oraz
potwierdza atrakcyjno$¢ oferowanych polaczen pod wzgledem dostgpnosci i dopasowania do po-
trzeb pasazerow.

Wisréd linii komunikacji autobusowej najwigksza popularnoscia ciesza si¢ linia 9 (10,1%),
linia 17 (9,3%), linia 12 (7,2%), linia 8 (7,0%) oraz linia 13 (6,4%). Oznacza to, ze wlasnie te
relacje stanowig podstawowy szkielet sieci komunikacyjnej i obstuguja najwigksze potoki pasazer-
skie. Ich znaczenie powinno by¢ uwzgledniane przy planowaniu rozktadoéw jazdy, czgstotliwosci
kursowania oraz alokacji taboru o wigkszej pojemnosci.
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Na uwage zastuguje rowniez stosunkowo wysoki udziat os6b korzystajacych z transportu
kolejowego (9,8%), co potwierdza, ze kolej stanowi wazny element systemu mobilno$ci mieszkan-
coOw powiatu. Wynik ten $§wiadczy o potencjale dalszego rozwoju transportu intermodalnego po-
przez lepsza integracj¢ polaczen autobusowych z kolejowymi, wspolng organizacje weztow prze-
siadkowych oraz synchronizacj¢ rozktadow jazdy.

Znaczacy udziat osiagnat takze przewoznik M BUS (7,0%), podczas gdy GPKS Gniezno
(2,8%) 1 Transtach (2,8%) obsluguja mniejsze segmenty rynku przewozowego. Niewielkie
udzialy linii 4, 5, 10131 (po 0,8-1,3%) moga wskazywac¢ na ograniczony zasi¢g ich oddziatywania,
nizsza czestotliwos$¢ kursowania lub obstuge relacji o mniejszym popycie.

Z eksperckiego punktu widzenia wyniki ankiety wskazuja na nierownomierne rozlozenie
potokéw pasazerskich, charakterystyczne dla systemow transportowych opartych na kilku gtow-
nych korytarzach komunikacyjnych. Oznacza to konieczno$¢ roznicowania oferty przewozowej po-
przez zwigkszanie czestotliwosci kursowania 1 wykorzystywanie pojazdéw o wiekszej pojemnosci
na najbardziej obcigzonych liniach, przy jednoczesnym zachowaniu efektywnos$ci ekonomicznej
potaczen o nizszym popycie.

Przedstawione wyniki potwierdzaja rowniez potrzebe poglebiania integracji organizacyj-
nej i taryfowej pomiedzy réznymi przewoznikami autobusowymi oraz transportem Kkolejo-
wym. Wprowadzenie skoordynowanych rozktadéw jazdy, wspdlnego systemu informacji pasazer-
skiej oraz zintegrowanych biletow mogtoby zwigkszy¢ atrakcyjno$¢ transportu publicznego, skrocié
czas podrozy i poprawi¢ dostepnos¢ komunikacyjng catego Powiatu Gnieznienskiego. W $wietle
uzyskanych danych szczeg6lng uwage nalezy poswieci¢ utrzymaniu wysokiego standardu obstugi
na liniach o najwigkszym znaczeniu oraz systematycznemu monitorowaniu zmian popytu, co po-
zwoli na bardziej efektywne planowanie przysziej oferty przewozowe;.

Wykres 12. Jakie problemy wystepuja na liniach komunikacyjnych Powiatu Gnieznienskiego

Jakie problemy wystepuja na tej linii?

447 odpowiedzi
spéznienia 156 (34,9%)
brak kursow 116 (26%)
przepetnienie 140 (31,3%)
brak kurséw rano —55(12,3%)
brak kursow wieczorem
nie ma problemaéw 121 (27,1%)
0 50 100 150 200

Zrédio: opracowanie wlasne

Przedstawione wyniki badania ankietowego dotyczacego problemdéw wystepujacych na ana-
lizowanych liniach komunikacyjnych dostarczajg istotnych informacji na temat jakosci swiadczo-
nych ustug przewozowych oraz oczekiwan pasazerow. Nalezy podkresli¢, ze respondenci mieli
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mozliwo$¢ wskazania wiecej niz jednej odpowiedzi, dlatego suma udzialéw procentowych przekra-
cza 100%, co pozwala na identyfikacj¢ wspotwystepujacych probleméw wptywajacych na oceng
funkcjonowania transportu publicznego.

Najczgsciej wskazywanym problemem s3g spdéznienia pojazdéw, ktore zostaty wskazane
przez 156 respondentéw, co stanowi 34,9% wszystkich uczestnikow badania. Wynik ten $wiadczy
o tym, ze punktualno$¢ jest najistotniejszym czynnikiem wplywajacym na oceng jakosci ushug prze-
wozowych. Opo6znienia obnizajg wiarygodnos$¢ transportu publicznego, utrudniajg planowanie po-
drézy 1 mogg prowadzi¢ do rezygnacji z komunikacji zbiorowej na rzecz transportu indywidual-
nego. Wysoki odsetek takich wskazan sugeruje konieczno$¢ przeprowadzenia szczegoétowej analizy
przyczyn opdznien, obejmujacej zardwno organizacje rozktadow jazdy, jak 1 wptyw warunkow dro-
gowych czy rezerw czasowych na poszczegdlnych odcinkach tras.

Drugim istotnym problemem jest przepelnienie pojazdow, wskazane przez 31,3% respon-
dentow (140 osdb). Tak wysoki poziom odpowiedzi §wiadczy o niedostosowaniu pojemnosci taboru
lub czgstotliwosci kursowania do rzeczywistego popytu przewozowego, szczeg6dlnie w godzinach
najwickszego nat¢zenia ruchu. Przepelnione autobusy obnizaja komfort podrdzy, pogarszaja do-
stepnos¢ dla osob starszych i1 z ograniczong mobilnoscig oraz negatywnie wptywajg na postrzeganie
jakosci transportu publicznego. Problem ten moze wymaga¢ zwigkszenia liczby kursow w szczy-
tach przewozowych lub skierowania na najbardziej obcigzone linie pojazdéw o wiekszej pojemno-
Sci.

Znaczna grupa respondentdéw, stanowigca 26%, zwrocita uwage na zbyt mala liczbe kur-
sow, co wskazuje na niedostateczng dostepnos¢ oferty przewozowej. Dodatkowo 21,9% ankietowa-
nych wskazato na brak kurséw wieczornych, a 12,3% na brak kursow porannych, co sugeruje,
ze obecny rozktad jazdy nie w petni odpowiada potrzebom 0s6b dojezdzajacych do pracy, szkot czy
korzystajacych z ustug w godzinach pozaszczytowych. Szczegdlnie problem ograniczonej oferty
wieczornej moze wplywac na wykluczenie transportowe czes$ci mieszkancow oraz ogranicza¢ moz-
liwos¢ korzystania z transportu publicznego w celach spotecznych, rekreacyjnych lub zawodowych.
Na uwage zastuguje rowniez fakt, ze 27,1% respondentéw stwierdzilo, iz na analizowanej linii
nie wystepuja zadne problemy. Jest to istotny sygnat §wiadczacy o tym, ze ponad jedna czwarta
uzytkownikéw pozytywnie ocenia funkcjonowanie polaczenia i nie dostrzega istotnych mankamen-
tow jego organizacji. Wynik ten wskazuje, ze mimo zidentyfikowanych niedoskonato$ci system
funkcjonuje poprawnie dla znacznej czgsci pasazerow, a problemy maja charakter selektywny 1 do-
tycza przede wszystkim okreslonych okresow funkcjonowania linii lub konkretnych grup uzytkow-
nikow.

Kompleksowa analiza wynikéw prowadzi do wniosku, Ze najwigkszym wyzwaniem dla or-
ganizatora transportu jest poprawa niezawodnosci i punktualnosci przewozow, gdyz wtasnie ten
aspekt zostat oceniony przez respondentéw jako najbardziej problematyczny. Rownoczesnie ko-
nieczne wydaje si¢ dostosowanie podazy ustug do rzeczywistego zapotrzebowania poprzez zwigk-
szenie czgstotliwosci kursowania, zwlaszcza w godzinach najwigkszego obcigzenia oraz w porze
wieczornej, co mogtoby jednocze$nie ograniczy¢ problem przepetnienia pojazdow. Uzyskane wy-
niki wskazuja, ze dziatania organizacyjne powinny koncentrowa¢ si¢ nie tylko na zwigkszeniu
liczby kursow, ale rowniez na optymalizacji rozktadéw jazdy oraz poprawie regularnosci funkcjo-
nowania linii.
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Podsumowujac, badanie potwierdza, ze gtdwne problemy analizowanych linii maja charak-
ter operacyjny i dotycza przede wszystkim punktualno$ci, pojemnosci przewozowej oraz dostepno-
Sci oferty w okre$lonych porach dnia. Jednoczes$nie stosunkowo wysoki odsetek respondentéw nie-
zglaszajacych zadnych zastrzezen $wiadczy o tym, ze funkcjonowanie linii jest generalnie oceniane
pozytywnie, a wskazane problemy mogg zosta¢ ograniczone poprzez ukierunkowane dzialania op-
tymalizacyjne oparte na analizie rzeczywistych potokdéw pasazerskich i1 potrzeb

Wykres 13. O ktorej godzinie najczesciej mieszkancy Powiatu Gnieznienskiego potrzebuja dojazdu do celu podrozy.

O ktérej godzinie najczesciej potrzebuje Pan/i dojazdu do celu podrézy?

436 odpowiedzi

00:__ 0000 2 0010  00:30

01:__ 01:12

04:__ 04:10

05:__ 0500 0530 0550

06:__ 0600 3 0607 2 0630 3 06:37 0640 0650 2 0659
0705 0710 2 0712 0715 6 0716 2 0720 6

7 — 0725 2 07:26 0735 07:36 07:45 8 07:50 4
08:08 0810 0815 0817 0820 3 0830 11 0833 0836

08— 08:40 3 0845 0850 5 0855 2

_ 09:06 0910 2 0915 09:20 4 09:22 09:30 8  09:35

#i— 09:50 3  09:59

10:__ 1000 11 1010 1005 107 10:20  10:80  10:40  10:50

1M __ 1:00 & 1110  11:20  11:35

12:__ 1200 6 1220 2 1230 2 1240 2

13 13:00 1310 1374 1330 3

14:__ 1400 6 14:30

15: 1500 8 1530 1539

16: 1600 7 1615

17: 17:00 &

18:__ 1800 2 18:30

19:__ 19:00 2

21 __ 21:00

23:__ 23:00

Zrodto: opracowanie wlasne

Przedstawione wyniki odpowiedzi na pytanie ,,O ktorej godzinie najczesciej potrzebuje
Pan/i dojazdu do celu podrézy?” (436 odpowiedzi) dostarczajg bardzo cennych informacji doty-
czacych preferowanych godzin dotarcia do miejsca docelowego przez mieszkancow Powiatu Gniez-
nienskiego i stanowig istotng podstawe do planowania oferty przewozowe;.
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Analiza rozktadu odpowiedzi wskazuje na bardzo silna koncentracje potrzeb przewozo-
wych w godzinach porannego szczytu komunikacyjnego, przede wszystkim miedzy 7:00 a 9:00.
Najwigksza liczbe wskazan uzyskata godzina 8:00 (81 odpowiedzi), nastgpnie 7:00 (65 odpowie-
dzi) oraz 7:30 (46 odpowiedzi) i **9:00 (38 odpowiedzi). Znaczaca liczbg wskazan otrzymata row-
niez godzina 7:40 (14 odpowiedzi), 8:30 (11 odpowiedzi) oraz 10:00 (11 odpowiedzi). Tak wyrazna
kumulacja $wiadczy o dominacji podrézy zwigzanych z rozpoczeciem nauki i pracy, co jest zgodne
z wezesniejszymi wynikami ankiety wskazujacymi, ze gtdwnym celem podrdzy jest edukacja oraz
dojazd do miejsc zatrudnienia.

Wyniki pokazuja, ze najwieksze zapotrzebowanie na transport publiczny wystepuje
przed godzina 8:00, co oznacza konieczno$¢ zapewnienia odpowiedniej liczby kursow umozliwia-
jacych dotarcie do Gniezna oraz innych osrodkéw ustugowych na godziny 7:30-8:00. Jednocze$nie
zauwazalna jest druga grupa pasazeréw wymagajacych dojazdu okoto godziny 9:00, co moze wy-
nika¢ z rozpoczynania pracy w elastycznych godzinach, zaje¢ akademickich lub wizyt w instytu-
cjach publicznych.

Po godzinie 10:00 liczba odpowiedzi wyraznie maleje, a potrzeby przewozowe stajg si¢ bar-
dziej rozproszone. W przedziale od 11:00 do 17:00 wystepujg pojedyncze skupiska odpowiedzi
(m.in. 11:00, 12:00, 14:00, 15:00 1 16:00), jednak ich skala jest wielokrotnie nizsza niz w porannym
szczycie. Oznacza to, ze w godzinach migdzyszczytowych oferta przewozowa moze by¢ planowana
z nizsza czgstotliwoscia, przy jednoczesnym zachowaniu regularnosci i przewidywalnosci kurso-
wania.

Na uwage zasluguje rowniez bardzo niewielkie zapotrzebowanie na dojazdy w godzi-
nach wieczornych i nocnych, gdzie pojawiajg si¢ jedynie incydentalne wskazania dotyczace go-
dzin 18:00, 19:00, 21:00 czy 23:00. Wyniki te sugeruja, ze utrzymywanie rozbudowanej oferty
przewozowej w tych porach nie znajduje uzasadnienia ekonomicznego, chyba ze wynika z obo-
wigzku zapewnienia minimalnej dost¢pnosci transportowej lub obstugi pracownikéw zmianowych.
Z punktu widzenia organizacji transportu publicznego badanie wskazuje na potrzeb¢ maksymalnej
koncentracji zasobéw przewozowych w godzinach 6:30-8:30, kiedy wystepuje najwigkszy po-
pyt. W tym okresie nalezy zapewni¢ wigkszg czestotliwos¢ kursow, odpowiednig pojemnosé auto-
buséw oraz koordynacje rozktadow jazdy z godzinami rozpoczecia zajec¢ szkolnych i pracy. Warto
rowniez dazy¢ do synchronizacji potaczen lokalnych z transportem kolejowym i regionalnym, aby
ograniczy¢ czas oczekiwania na przesiadki 1 zwigkszy¢ atrakcyjnos¢ transportu zbiorowego.

Wyniki ankiety potwierdzajg klasyczny model mobilnosci charakterystyczny dla powiatow
o silnym zapleczu edukacyjnym i administracyjnym, gdzie dominujga podroze wykonywane w go-
dzinach porannego szczytu. Z perspektywy planowania zréwnowazonego systemu transportowego
oznacza to koniecznos¢ priorytetowego traktowania przewozow realizowanych przed godzing 8:00
oraz dostosowania rozktadow jazdy do rzeczywistych potrzeb mieszkancow. Takie podejscie po-
zwala zwigkszy¢ efektywno$¢ wykorzystania taboru, poprawi¢ komfort podrozy oraz lepiej dopa-
sowac oferte przewozowg do faktycznych preferencji komunikacyjnych mieszkancéw Powiatu
Gnieznienskiego. Dodatkowo koncentracja podrézy w krotkim przedziale czasowym jest typowa
dla codziennych dojazdéw do pracy i szkoét, co potwierdzajg badania dotyczace zachowan komuni-
kacyjnych i preferencji czasu podrozy.
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Wykres 14. O ktdrej godzinie najcze¢sciej mieszkancy Powiatu Gnieznienskiego potrzebuja powrotu.

0 ktérej godzinie potrzebuje Pan/i powrotu?

433 odpowiedzi

00: __ 00:00 5 00:30
02:__ 02:00 2
03:__ 03:00 2
06:__ 06:09
07 : __ 07:30
10:__ 10:00 2 10:17
1M __ 11:20 1135  11:50
12:__ 1200 2 1220 2 1230 1235 1240
13:__ 13:00 5 1310 1315 1320 2 1325 13:30 1340 2 1345 13:50
_ 1405 4 1410 3 14715 4 1420 11 1421 1425 2
i 14:30 8 1435 3 1440 3 1445 1450 4 1455
1504 2 1505 2 1506 1510 3 1515 5 1520 9
19— 1535 1540 2  15:50
_ 1608 1610 5 1615 2 1617 1620 3 1625 16:30 11
10— 16:40  16:50  16:55
17 1710 2 1720 2 1730 9 17:40 2
18:__ 1800 11 1805 1810
19:__ 19:00 6 1910 1920 2  19:30 3
20 __ 2015 2020 2030 7 2040
21: 21:00 10 2120 2130 4 21:40 2
22 __ 2222 2230 7 2240 2250
23 : 2300 4 2301 2330

Zrodto: opracowanie wlasne

Przedstawione wyniki odpowiedzi na pytanie ,,O ktorej godzinie potrzebuje Pan/i po-
wrotu?” (433 odpowiedzi) stanowig istotny materiat do oceny popotudniowych i wieczornych po-
trzeb przewozowych mieszkancow Powiatu Gnieznienskiego. Rozklad odpowiedzi pozwala ziden-
tyfikowaé gléwne szczyty przewozowe oraz okresli¢ przedziaty czasowe, w ktorych oferta trans-
portu publicznego powinna zosta¢ skoncentrowana.

Analiza wynikow wskazuje na wyrazna dominacje¢ popoludniowego szczytu przewozo-
wego, przypadajacego na godziny 15:00-17:00. Najwigksza liczbe wskazan uzyskata godzina
15:00 (73 odpowiedzi), co swiadczy o bardzo duzym zapotrzebowaniu na mozliwos¢ powrotu w
tym czasie. Kolejnymi najczesciej wskazywanymi godzinami sg 16:00 (53 odpowiedzi), 15:30 (24
odpowiedzi) oraz 17:00 (20 odpowiedzi). Tak skoncentrowany rozklad odpowiedzi odzwierciedla
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typowy rytm funkcjonowania szkoét 1 zakladow pracy, gdzie zakonczenie zaje¢ lub pracy nastepuje
najczesciej miedzy godzing 14:30 a 16:00.

Juz od godziny 14:00 obserwuje si¢ wzrost zapotrzebowania na przewozy, czego potwierdzeniem
jest 15 wskazan dla godziny 14:00 oraz 11 wskazan dla godziny 14:20. Oznacza to, ze czg$¢
podrézy powrotnych rozpoczyna si¢ wezesniej, co moze dotyczy¢ uczniow szkot podstawowych,
0soOb zatrudnionych w systemie zmianowym lub mieszkancow zatatwiajacych sprawy administra-
cyjne i uslugowe.

Po godzinie 15:00 popyt utrzymuje si¢ na wysokim poziomie az do okoto godziny 17:30.
Widoczne sa réwniez lokalne skupiska odpowiedzi dla godzin 16:30 (11 odpowiedzi), 17:30 (9
odpowiedzi) oraz 18:00 (11 odpowiedzi). Wskazuje to na potrzebe utrzymania stosunkowo dobre;j
czestotliwoscei kursowania takze w pozniejszym popotudniu, umozliwiajac powrdt osobom koncza-
cym prac¢ w niestandardowych godzinach lub uczestniczacym w zajeciach pozalekcyjnych.

Interesujagcym elementem badania jest rowniez zauwazalne zapotrzebowanie na przewozy
w godzinach wieczornych. Godziny 20:00 (13 odpowiedzi), 21:00 (10 odpowiedzi) oraz 22:00 (14
odpowiedzi) uzyskaly stosunkowo wysoka liczb¢ wskazan w poréwnaniu z typowymi badaniami
mobilnosci. Moze to $wiadczy¢ o potrzebach zwigzanych z pracg zmianows, uczestnictwem w wy-
darzeniach kulturalnych i1 sportowych, korzystaniem z ustug medycznych lub dojazdami studentow.
Oznacza to, ze catkowite ograniczenie kursoéw wieczornych mogtoby prowadzi¢ do wykluczenia
komunikacyjnego czg¢sci mieszkancow.

Jednoczesnie odpowiedzi wskazuja na bardzo niewielkie zapotrzebowanie na powroty w
godzinach nocnych i przedpoludniowych, gdzie liczba wskazan jest incydentalna. Dotyczy to po-
jedynczych odpowiedzi dla godzin 0:00, 2:00, 3:00 czy 10:00-12:00. W tych przedziatach czaso-
wych utrzymywanie rozbudowanej oferty przewozowej nie znajduje uzasadnienia ekonomicznego
1 powinno ogranicza¢ si¢ do zapewnienia podstawowej dostepnosci transportowe;.

Z perspektywy organizacji transportu publicznego wyniki badania wskazuja na konieczno$¢
zapewnienia najwi¢kszej podazy uslug przewozowych w przedziale od 14:30 do 17:00, kiedy
koncentruje si¢ zdecydowana wigkszo$¢ potrzeb mieszkancow. W tym czasie powinny kursowac
autobusy o wiekszej pojemnosci oraz z wigksza czestotliwoscia, a rozktady jazdy powinny by¢ sko-
ordynowane z godzinami zakonczenia zaje¢ szkolnych i pracy najwickszych pracodawcow w
Gnieznie oraz innych miejscowosciach powiatu.

Analiza potwierdza rowniez potrzeb¢ utrzymania regularnych polaczen w godzinach
18:00-22:00, cho¢ z mniejszg czestotliwoscig niz w szczycie popotudniowym. Pozwoli to zapewnié
dostepnos¢ transportu dla oséb pracujacych zmianowo, mtodziezy oraz mieszkancéw korzystaja-
cych z ustug 1 aktywnosci realizowanych w godzinach wieczornych.

Podsumowujac, wyniki ankiety wskazuja na dwustopniowy model popoludniowego po-
pytu przewozowego — z gtbwnym szczytem przypadajacym na godziny 15:00-16:00 oraz utrzy-
mujacym si¢ podwyzszonym zapotrzebowaniem do okoto 18:00, a nastepnie umiarkowanym, lecz
zauwazalnym popytem wieczornym. Odpowiednie dostosowanie rozktadow jazdy do tej struktury
czasowe] pozwoli zwiekszy¢ efektywnos$¢ wykorzystania taboru, poprawi¢ dostgpnos¢ transportu
publicznego oraz lepiej odpowiadac na rzeczywiste potrzeby komunikacyjne mieszkancow Powiatu
Gnieznienskiego. W polaczeniu z analiza godzin dojazdu wyniki potwierdzajg klasyczny model
mobilno$ci oparty na porannych dojazdach do pracy i szkét oraz popotudniowych powrotach, co
powinno stanowi¢ podstawe planowania przysztej oferty przewozowe;.
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Wykres 15. W jakich godzinach liczba kursow powinna zosta¢ zwigkszona.

Czy wedtug Pana/i obecna czestotliwosé kursow linii, ktérg Pan/i najczesciej podréozuje jest
wystarczajgca? Jezeli nie, to w jakich godzinach liczba kurséw powinna zostaé zwiekszona?
451 odpowiedzi

6:00 — 11:59 176 (39%)
12:00 — 15:59 178 (39,5%)
16:00 — 19:59 154 (34,1%)

20:00 — 05:59 120 (26,6%)

jest wystarczajgca 62 (13,7%)

0 50 100 150 200

Zrodio: opracowanie wlasne

Analiza odpowiedzi dotyczacych oceny czgstotliwosci kursowania linii, z ktorych najcze-
sciej korzystaja mieszkancy Powiatu Gnieznienskiego, wskazuje na wyrazne niezadowolenie re-
spondentow z obecnej oferty przewozowej oraz potrzebe zwiekszenia liczby kurséw w r6znych
porach dnia. Uzyskane wyniki §wiadcza o tym, Ze obecna siatka polaczen nie jest w pelni dosto-
sowana do rzeczywistych potrzeb komunikacyjnych mieszkancow.

Najwigkszy odsetek badanych wskazat na konieczno$¢ zwigkszenia liczby kurséw w godzi-
nach 12.00-15.59 (39,5%) oraz 6.00—11.59 (39,0%). Wyniki te sugeruja, ze najwicksze deficyty
wystepuja w porannym oraz wczesnopopotudniowym okresie funkcjonowania transportu publicz-
nego. Zapotrzebowanie to mozna wigza¢ z dojazdami do szkot, uczelni, miejsc pracy, instytucji
publicznych oraz realizacja codziennych spraw administracyjnych i ustugowych. Wskazuje to, ze
mieszkancy oczekujg bardziej elastycznej 1 czestszej obstugi rowniez poza klasycznym porannym
szczytem komunikacyjnym.

Znaczny odsetek respondentow (34,1%) opowiedzial si¢ rowniez za zwigkszeniem liczby
kursow w godzinach 16.00-19.59, co odzwierciedla potrzeby zwigzane z powrotami z pracy i nauki
oraz realizacjg aktywnos$ci pozazawodowych i rekreacyjnych. Oznacza to, ze popoludniowy szczyt
przewozowy ma istotne znaczenie dla funkcjonowania systemu transportowego i wymaga odpo-
wiedniego poziomu podazy ustug.

Na uwage zastuguje takze fakt, ze 26,6% badanych wskazalo na potrzebe zwiekszenia
liczby kurséw w godzinach 20.00-5.59. Jest to relatywnie wysoki wynik, $wiadczacy o istnieniu
niezaspokojonych potrzeb w zakresie komunikacji wieczornej i nocnej. Moze on wynikaé z pracy
zmianowej cze$ci mieszkancow, potrzeb zwigzanych z edukacja, kulturg czy zapewnieniem bez-
piecznego powrotu do miejsca zamieszkania. W konteks$cie przeciwdziatania wykluczeniu trans-
portowemu rozwdj oferty w tych godzinach moze mie¢ istotne znaczenie spoleczne.

Jedynie 13,7% respondentéw uznalo obecna czestotliwo$¢ kursowania za wystarcza-
jaca, co oznacza, ze zdecydowana wigkszo$¢ uczestnikow badania dostrzega potrzebe zwigkszenia

o0
blueocean 103




Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Gnieznienskiego

liczby potaczen przynajmniej w jednym przedziale czasowym. Jest to jeden z wyrazniejszych sy-
gnatow wskazujacych na niedostosowanie obecnej podazy ustug do oczekiwan pasazerow.

Wyniki ankiety wskazuja na koniecznos¢ przegladu i optymalizacji rozkladow jazdy w
oparciu o rzeczywiste potoki pasazerskie oraz potrzeby mieszkancéw. Szczegdélnego wzmoc-
nienia wymagajg kursy realizowane w godzinach porannych i wezesnopopotudniowych, ktore uzy-
skaly najwyzszy poziom wskazan. Jednoczesnie warto rozwazy¢ rozwoj oferty wieczornej 1 nocnej
na gtéwnych kierunkach komunikacyjnych, zwtaszcza tam, gdzie wystepuja dojazdy do zaktadow
pracy funkcjonujacych w systemie zmianowym.

Przedstawione wyniki potwierdzaja rdwniez potrzebg¢ prowadzenia elastycznej polityki
transportowej, opartej na regularnym monitorowaniu popytu oraz dostosowywaniu liczby kursow
do zmieniajacych si¢ potrzeb uzytkownikow. Zwickszenie cze¢stotliwosci na najbardziej obcigzo-
nych liniach moze przyczynic si¢ do skrocenia czasu oczekiwania, poprawy komfortu podrézy oraz
wzrostu konkurencyjnosci transportu publicznego wzglgdem transportu indywidualnego, co jest
jednym z kluczowych celéw zrownowazonej polityki mobilno$ci w Powiecie Gnieznienskim.

Wykres 16. Stopien zadowolenia mieszkanca Powiatu GnieZznienskiego z transportu publicznego w kwestii punktual-
nosci.

Prosze ocenic¢ stopien Pana/i zadowolenia z transportu publicznego w Powiecie Gnieznienskim w

kwestii Punktualnosci (w skali od 1 do 5). (1 - bard...; 3 - dostatecznie; 4 — dobrze; 5 - bardzo dobrze)
462 odpowiedzi

200

197 (42,6%)

177 (38,3%)
150

100

50

40 (8,7%)

30 (6,5%)

18 (3,9%)

Zrodio: opracowanie wlasne

Analiza odpowiedzi dotyczacych oceny punktualno$ci transportu publicznego w Powiecie
Gnieznienskim wskazuje na umiarkowanie pozytywna oceng tego aspektu funkcjonowania systemu
komunikacyjnego. Rozktad odpowiedzi sugeruje, ze punktualnos¢ nie stanowi obecnie jednego z
najistotniejszych problemow zglaszanych przez mieszkancow, choc¢ istnieje przestrzen do dalszej
poprawy jakosci $wiadczonych ustug.

Najwigksza grupa respondentow (42,6%) ocenita punktualno$¢ na poziomie dostatecznym,
co oznacza, ze transport publiczny zasadniczo spetnia oczekiwania uzytkownikow, jednak wyste-
puja sytuacje opdznien lub nieregularnosci wptywajace na obnizenie poziomu satysfakcji. Tak wy-
soki udzial ocen neutralnych $wiadczy o przecigtnej jakosci realizacji rozktadow jazdy i1 wskazuje
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na mozliwo$¢ poprawy poprzez lepsze zarzadzanie ruchem oraz optymalizacj¢ organizacji przewo-
ZOW.

Jednoczesénie az 44,8% ankietowanych wystawito oceny dobre (38,3%) lub bardzo dobre
(6,5%), co oznacza, ze niemal co drugi respondent pozytywnie postrzega punktualno$¢ komunikacji
publicznej. Wynik ten mozna uzna¢ za relatywnie korzystny i $wiadczacy o stabilnym funkcjono-
waniu przewozoOw w wigkszosci relacji komunikacyjnych. Dla organizatora transportu jest to sy-
gnal, ze obowigzujace rozwigzania operacyjne w znacznym stopniu odpowiadajg oczekiwaniom
pasazerow.

Negatywne opinie, obejmujace odpowiedzi ,,zle” (8,7%) oraz ,,bardzo zle” (3,9%), stano-
wig tacznie 12,6% wskazan. Chociaz udzial ten nie jest dominujacy, wskazuje na istnienie grupy
uzytkownikéw doswiadczajacych regularnych probleméw z terminowos$cia kurséw. Przyczyng
moga by¢ utrudnienia drogowe, niewystarczajace rezerwy czasowe w rozktadach jazdy, sezonowe
nat¢zenie ruchu lub lokalne problemy organizacyjne na wybranych liniach.

Z punktu widzenia planowania transportu publicznego wyniki te sugeruja, ze dziatania mo-
dernizacyjne powinny koncentrowac si¢ przede wszystkim na zwigkszeniu niezawodnosci realizacji
rozktadow jazdy oraz monitorowaniu punktualnosci w czasie rzeczywistym. Warto identyfikowac
odcinki sieci 1 kursy generujace najwigksze opdznienia oraz podejmowac dziatania optymaliza-
cyjne, takie jak korekta czasoOw przejazdu, synchronizacja potaczen czy priorytet dla autobusow w
miejscach wystepowania zatorow drogowych.

Na uwage zashuguje rowniez fakt, ze wyniki dotyczace punktualno$ci nalezy interpretowac
W powigzaniu z wezesniejszymi odpowiedziami respondentdw dotyczacymi przyczyn rezygnacji z
transportu publicznego. Mimo stosunkowo dobrej oceny terminowos$ci, mieszkancy wskazywali
przede wszystkim na brak odpowiednich polaczen oraz preferencje korzystania z samochodu oso-
bowego. Oznacza to, ze dla zwigkszenia udziatu transportu zbiorowego kluczowe znaczenie ma nie
tylko utrzymanie wysokiej punktualnosci, lecz przede wszystkim poprawa dostgpnosci i funkcjo-
nalno$ci catej oferty przewozowe;j.

Podsumowujac, punktualnos$¢ transportu publicznego w Powiecie GnieZnienskim jest oce-
niana przez mieszkancéw stosunkowo korzystnie i nie stanowi zasadniczej bariery w korzystaniu z
komunikacji zbiorowej. Dominacja ocen dostatecznych oraz wysoki udziat ocen pozytywnych
swiadczg o stabilnym funkcjonowaniu systemu, jednak dalsza poprawa niezawodnos$ci kursowania
moze przyczyni¢ si¢ do wzrostu satysfakcji pasazerow i zwigkszenia konkurencyjnos$ci transportu
publicznego wzgledem transportu indywidualnego.
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Wykres 17. Stopien zadowolenia mieszkanca Powiatu Gnieznienskiego z transportu publicznego w kwestii wygody

Prosze oceni¢ stopien Pana/i zadowolenia z transportu publicznego w Powiecie Gnieznieriskim w

kwestii Wygody (w skali od 1 do 5). (1 - bardzo Zle;...; 3 - dostatecznie; 4 — dobrze; 5 - bardzo dobrze)
460 odpowiedzi

200

177 (38,5%) 183 (39,8%)

150

100

50
39 (8,5%) 38 (8,3%)

23 (5%)

Zrodio: opracowanie wlasne

Analiza wynikow dotyczacych oceny wygody korzystania z transportu publicznego w
Powiecie Gnieznienskim wskazuje, ze mieszkancy postrzegaja komfort podrozowania w sposob
umiarkowanie pozytywny. Rozktad odpowiedzi §wiadczy o tym, ze warunki podrozy sa oceniane
jako zadowalajace, cho¢ istniejg obszary wymagajace dalszej poprawy w celu zwigkszenia atrak-
cyjnosci transportu zbiorowego.

Najwiekszy odsetek respondentow (39,8%) ocenit wygode podrézowania jako dobra, a ko-
lejne 8,3% jako bardzo dobra. Lacznie 48,1% badanych wyrazito pozytywna opini¢ na temat kom-
fortu korzystania z transportu publicznego. Wynik ten sugeruje, ze niemal potowa pasazeréw jest
usatysfakcjonowana warunkami podrozy, obejmujacymi takie elementy jak standard taboru, dostep-
no$¢ miejsc siedzacych, poziom hatasu, ptynnos¢ jazdy czy ogélne warunki przebywania w pojez-
dzie.

Jednoczesnie 38,5% respondentow wskazato ocene dostateczng, co oznacza, ze wygoda po-
drozowania jest postrzegana jako akceptowalna, lecz nie w pelni odpowiada oczekiwaniom uzyt-
kownikow. Tak wysoki udziat ocen §rednich wskazuje, ze wielu pasazerow dostrzega potrzebe dal-
szego podnoszenia standardu ustug, zwlaszcza w zakresie jakos$ci taboru, klimatyzacji i ogrzewania,
czystosci pojazdow, ergonomii wnetrza oraz ograniczania zatloczenia w godzinach najwigkszego
natezenia ruchu.

Oceny negatywne — ,,Zle” (8,5%) oraz ,,bardzo zle” (5,0%) — stanowig tacznie 13,5% od-
powiedzi. Cho¢ nie jest to dominujaca grupa, jej udziat wskazuje, ze czg$¢ mieszkancow doswiad-
cza niedogodno$ci wptywajacych na komfort podrézy. Moga one wynika¢ z eksploatacji starszego
taboru, niewystarczajacej liczby miejsc siedzacych, przepetnienia pojazdéw na wybranych kursach,
niewlasciwej temperatury wewnatrz pojazdow lub niewystarczajagcego poziomu utrzymania czysto-
Sci.
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Z perspektywy organizacji publicznego transportu zbiorowego wyniki badania wskazuja, ze
dalsze dziatania powinny koncentrowac si¢ na systematycznej modernizacji taboru oraz podnosze-
niu jako$ci obstugi pasazerow. Komfort podrdzy jest jednym z istotnych czynnikéw wplywajacych
na wybor $rodka transportu, dlatego inwestycje w nowoczesne, niskopodtogowe i klimatyzowane
pojazdy, poprawe estetyki wnetrz oraz ograniczanie przepetnienia moga skutecznie zwickszy¢
atrakcyjno$¢ komunikacji publiczne;.

Wyniki nalezy rowniez analizowa¢ w powigzaniu z innymi elementami badania preferencji
komunikacyjnych. Mimo relatywnie korzystnej oceny wygody podrozowania, wielu mieszkancow
wskazywatlo jako gtowne bariery korzystania z transportu publicznego brak odpowiednich potaczen
oraz preferencj¢ korzystania z samochodu osobowego. Oznacza to, ze sam wysoki komfort podrozy
nie jest wystarczajacy do zwigkszenia udziatu transportu zbiorowego w podrézach mieszkancow.
Konieczne jest rownoczesne doskonalenie oferty przewozowej, poprawa dostepnosci sieci oraz
zwigkszenie czestotliwosci kursowania.

Podsumowujac, wyniki ankiety wskazuja, ze wygoda korzystania z transportu publicz-
nego w Powiecie Gnieznienskim jest oceniana stosunkowo dobrze, o czym §wiadczy przewaga
ocen pozytywnych nad negatywnymi. Jednoczesnie wysoki udzial ocen dostatecznych pokazuje, ze
istnieje znaczny potencjal do dalszego podnoszenia komfortu podrozowania. Poprawa jakosci ta-
boru i warunkow przewozu moze przyczyni¢ si¢ do wzrostu satysfakcji obecnych pasazeréw oraz
zwigkszenia konkurencyjnosci transportu publicznego wobec transportu indywidualnego.

Wykres 18. Stopien zadowolenia mieszkanca Powiatu Gnieznienskiego z transportu publicznego w kwestii czgstotli-
wosci

Prosze oceni¢ stopien Pana/i zadowolenia z transportu publicznego w Powiecie Gniezniefiskim w

kwestii Czestotliwosci (w skali od 1 do 5). (1 - bar...e; 3 — dostatecznie; 4 — dobrze; 5 - bardzo dobrze)
460 odpowiedzi

200

194 (42,2%)

150

100 114 (24,8%)

81 (17,6%)

50
47 (10,2%)

24 (5,2%)

Zrodto: opracowanie wlasne

Analiza odpowiedzi dotyczacych oceny czestotliwosci kursowania transportu publicz-
nego w Powiecie Gnieznienskim wskazuje, Ze jest to jeden z najstabiej ocenianych elementow
funkcjonowania systemu komunikacyjnego. Struktura odpowiedzi pokazuje, Zze mieszkancy w
znacznym stopniu dostrzegaja niedostosowanie liczby kursow do swoich potrzeb transportowych,
co moze stanowi¢ istotng barier¢ w korzystaniu z komunikacji zbiorowe;.
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Najwigksza grupa respondentow (42,2%) ocenita czgstotliwos$¢ kursowania na poziomie do-
statecznym, co oznacza, ze oferta przewozowa jest postrzegana jako jedynie czgsciowo odpowia-
dajaca oczekiwaniom mieszkancow. Ocena ta wskazuje, ze transport publiczny umozliwia realiza-
cj¢ podstawowych potrzeb komunikacyjnych, jednak liczba kursow nie zapewnia wystarczajacej
elastycznosci podrozowania, szczegolnie poza godzinami szczytu lub w relacjach o mniejszym na-
tezeniu ruchu.

Na uwage zashuguje wysoki udziat ocen negatywnych. Odpowiedzi ,,zle” (17,6%) oraz
wbardzo zle” (10,2%) stanowig tacznie 27,8% wszystkich wskazan, co oznacza, ze ponad jedna
czwarta respondentow jest niezadowolona z czestotliwos$ci kursowania srodkéw transportu publicz-
nego. Wynik ten moze §wiadczy¢ o zbyt dtugich odstgpach migedzy kolejnymi kursami, niewystar-
czajacej liczbie potaczen w godzinach wieczornych i w dni wolne od pracy lub o ograniczonej do-
stepnosci komunikacji na obszarach wiejskich powiatu.

Pozytywne opinie wyrazito tacznie 30,0% badanych, z czego 24,8% ocenito czgstotliwosé
jako dobra, a 5,2% jako bardzo dobrg. Oznacza to, ze dla czg¢sci mieszkancow obecna oferta prze-
wozowa jest satysfakcjonujaca, jednak udzial ocen pozytywnych jest jedynie nieznacznie wyzszy
od udziatu ocen negatywnych. Taki rozktad odpowiedzi §wiadczy o zréznicowanej jakosci obstugi
poszczegodlnych obszardw 1 linii komunikacyjnych, gdzie cze$¢ mieszkancéw ma dostep do odpo-
wiedniej liczby kurséw, podczas gdy inni odczuwaja wyrazne ograniczenia.

Z punktu widzenia organizacji transportu publicznego wyniki te wskazuja na potrzebg prze-
prowadzenia szczegotowej analizy popytu na przewozy oraz dostosowania rozktadow jazdy do rze-
czywistych potrzeb mieszkancow. Szczegdlnie istotne wydaje si¢ zwigkszenie liczby kursow w go-
dzinach dojazdow do pracy 1 szkot, poprawa dostepnosci komunikacji w godzinach popotudnio-
wych 1 wieczornych oraz zapewnienie lepszej obstugi terendw o nizszej gestosci zaludnienia. Wpro-
wadzenie bardziej regularnych odstepdéw miedzy kursami mogtoby zwigkszy¢ przewidywalnos¢ po-
drdzy 1 poprawic atrakcyjno$¢ transportu zbiorowego.

Wyniki te koresponduja rowniez z wczesniejszymi odpowiedziami respondentéw dotycza-
cymi powodoéw ograniczonego korzystania z transportu publicznego, wsrdd ktorych czesto wska-
zywano brak odpowiednich polaczen. Mozna zatem stwierdzi¢, ze niewystarczajaca czgstotliwosé
kursowania stanowi jeden z kluczowych czynnikéw ograniczajacych konkurencyjnos¢ transportu
publicznego wzgledem samochodu osobowego. Mniejsza liczba kursow obniza elastycznos$¢ podro-
zowania, wydtuza czas oczekiwania 1 utrudnia planowanie codziennych aktywnosci.

Podsumowujac, wyniki badania wskazuja, ze czestotliwos¢ kursowania transportu pu-
blicznego jest jednym z najwazniejszych obszaro6w wymagajacych poprawy w Powiecie Gniez-
nienskim. Dominacja ocen dostatecznych oraz wysoki udzial ocen negatywnych $wiadcza o po-
trzebie zwigkszenia liczby potaczen i lepszego dopasowania oferty przewozowej do potrzeb miesz-
kancow. Realizacja takich dzialan mogtaby przyczyni¢ si¢ do wzrostu satysfakcji pasazeréw oraz
zwigkszenia wykorzystania transportu publicznego jako realnej alternatywy dla transportu indywi-
dualnego.
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Wykres 19. Stopien zadowolenia mieszkanca Powiatu Gnieznienskiego z transportu publicznego w kwestii pojemnosci
pojazdu

Prosze oceni¢ stopien Pana/i zadowolenia z transportu publicznego w Powiecie Gniezniefiskim w

kwestii Pojemnosci pojazdu (w skali od 1 do 5). (1 ...; 3 - dostatecznie; 4 — dobrze; 5 — bardzo dobrze)
459 odpowiedzi

200

150 159 (34,6%) 154 (33,6%)

100

50 65 (14,2%)

0,
45 (9,8%) 36 (7,8%)

Zrodio: opracowanie wlasne

Rozktad odpowiedzi dotyczacych oceny pojemnosci pojazdow w transporcie publicznym w
Powiecie Gnieznienskim wskazuje na umiarkowanie pozytywny, ale jednoczes$nie wyraznie niejed-
noznaczny obraz jakos$ci tego elementu systemu przewozowego.

Lacznie 41,4% respondentéw ocenia pojemno$¢ pojazdéw pozytywnie (,,dobrze” 33,6%
oraz ,bardzo dobrze” 7,8%). Jest to istotny sygnal, ze w percepcji czesci pasazerow tabor spetnia
podstawowe wymagania w zakresie komfortu i zdolno$ci przewozowej, szczegdlnie w warunkach
standardowego obcigzenia linii.

Jednoczesénie jednak 23,2% ocen negatywnych (,,zle” 14,2% oraz ,,bardzo zle” 9,8%) wska-
zuje na zauwazalny problem niedopasowania pojemnos$ci pojazdéw do rzeczywistych potrzeb prze-
wozowych. Moze to sugerowaé wystepowanie okresowych przecigzen, zwlaszcza w godzinach
szczytu lub na wybranych, bardziej obcigzonych trasach. W praktyce transportowej tego typu struk-
tura odpowiedzi czgsto oznacza nierownomierno$¢ wykorzystania taboru — przy akceptowalnej sy-
tuacji $redniej, ale lokalnych deficytach podazy miejsc.

Najwicksza grupa respondentow (34,6%) wskazuje odpowiedz ,,dostatecznie”, co nalezy in-
terpretowac jako ocen¢ warunkowa — akceptacje przy jednoczesnym odczuciu ograniczen jakoscio-
wych. W ujeciu systemowym jest to sygnat , strefy przejsciowej”, w ktorej niewielkie pogorszenie
oferty (np. redukcja czestotliwosci lub brak wiekszych pojazdéw w szczycie) mogtoby istotnie prze-
sung¢ oceny w stron¢ negatywna.

Struktura wynikow wskazuje wigc na trzy kluczowe wnioski:
v’ system jest ogdlnie akceptowalny, ale nie optymalny,
v’ istnieje wyrazna grupa uzytkownikéw doswiadczajgcych niedoboru pojemnosci,
V' jakos¢ oferty jest silnie zalezna od kontekstu czasowo-trafikowego (szczyt vs. poza szczy-
tem).
Z perspektywy planowania przewozow oznacza to potrzebe selektywnego wzmacniania podazy
miejsc przewozowych — niekoniecznie poprzez zwigkszenie catego taboru, ale raczej poprzez jego
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lepsze dopasowanie (wigksze pojazdy w szczycie, korekty rozktadéw jazdy, ewentualnie rezerwy
taborowe na liniach przecigzonych).

Wykres 20. Stopien zadowolenia mieszkanca Powiatu Gnieznienskiego z transportu publicznego w innych kwestiach

Prosze oceni¢ stopien Pana/i zadowolenia z transportu publicznego w Powiecie Gniezniefiskim w

kwestii Inne (jakie .........c..cc..... ) (w skali od 1 d...— Zle; 3 — dostatecznie; 4 — dobrze; 5 — bardzo dobrze)
371 odpowiedzi

200

150 160 (43,1%)

100 105 (28,3%)

50

46 (12,4%)
31(8,4%) 29 (7,8%)

Zrodto: opracowanie wlasne

Analiza odpowiedzi dotyczacych kategorii ,,Inne” w ocenie zadowolenia z transportu pu-
blicznego w Powiecie Gnieznienskim wskazuje na umiarkowanie pozytywna, lecz zachowawcza
ocene¢ elementow funkcjonowania systemu, ktore nie zostaly ujete w pozostalych kryteriach
ankiety. Wyniki odzwierciedlajg przede wszystkim ogdlng percepcje jakosci ustug oraz indywidu-
alne do§wiadczenia pasazeréw zwigzane z funkcjonowaniem transportu zbiorowego.

Najwicksza grupe respondentéw stanowia osoby, ktore ocenity ten aspekt jako ,,dosta-
teczny” (43,1%), co $wiadczy o dominacji opinii wskazujacych na akceptowalny, ale niewyroznia-
jacy sie poziom jakosci. Taka struktura odpowiedzi sugeruje, ze uzytkownicy nie dostrzegaja po-
waznych problemoéw w analizowanym obszarze, jednak jednoczes$nie nie identyfikujg cech, ktore
moglyby istotnie podnies¢ atrakcyjnos¢ transportu publicznego.

Pozytywne oceny (,,dobrze” —28,3% oraz ,,bardzo dobrze” — 7,8%) stanowia lacznie 36,1%
odpowiedzi, co oznacza, ze ponad jedna trzecia badanych jest zadowolona z pozostatych aspektow
funkcjonowania komunikacji publicznej. Jednocze$nie udziat ocen negatywnych (,,zle” — 12,4%
oraz ,.bardzo zle” — 8,4%) wynoszacy 20,8% wskazuje, ze istnieje grupa pasazeréw dostrzegajaca
niedoskonato$ci systemu, ktore nie zostaty ujete w podstawowych kryteriach oceny.

Wyniki te potwierdzaja, ze transport publiczny w Powiecie Gnieznienskim jest postrzegany
jako system funkcjonujacy na poziomie zadowalajacym, lecz wymagajacy dalszych dzialan
doskonalacych w zakresie jakosci obstugi i komfortu korzystania z ushug. Wysoki udzial ocen
neutralnych $wiadczy o potencjale do poprawy ogoélnego wizerunku komunikacji zbiorowej poprzez
wdrazanie dzialan podnoszacych standard ustug, takich jak poprawa informacji pasazerskiej, zwigk-
szenie estetyki infrastruktury, rozwdj cyfrowych narzedzi obstugi podréznych czy dalsza moderni-
zacja organizacji przewozow.
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Przedstawiona struktura odpowiedzi wskazuje réwniez, ze priorytetem powinno by¢ nie
tylko eliminowanie zidentyfikowanych niedociagnieé, ale takze budowanie pozytywnych do-
Swiadczen pasazerow, ktore moga wptynac¢ na wzrost atrakcyjnos$ci transportu publicznego i za-
checi¢ mieszkancow do czestszego rezygnowania z transportu indywidualnego na rzecz komunika-
cji zbiorowe;j.

Wykres 21. Pte¢ respondentow.
Pte¢
472 odpowiedzi

@ Kobieta
® Mezczyzna

Zrodio: opracowanie wlasne

Analiza odpowiedzi na pytanie dotyczace plei respondentow wskazuje, ze w badaniu pre-
ferencji komunikacyjnych przeprowadzonym w Powiecie Gnieznienskim dominujaca grupe sta-
nowily kobiety, ktore stanowily 62,7% wszystkich respondentow, podczas gdy mezczyZni sta-
nowili 37,5% badanej proby. Oznacza to wyrazng przewage udzialu kobiet wynoszacg ponad 25
punktéw procentowych, co nalezy uwzgledni¢ przy interpretacji uzyskanych wynikow.

Tak uksztattowana struktura respondentéw moze wynika¢ z kilku czynnikéw. Po pierwsze,
kobiety czesciej uczestnicza w badaniach spotecznych i konsultacjach dotyczacych ustug publicz-
nych, wykazujac wigksza sktonno$¢ do wyrazania opinii na temat jako$ci transportu zbiorowego.
Po drugie, w wielu badaniach mobilnosci obserwuje si¢, ze kobiety korzystaja z transportu publicz-
nego czesciej niz mezezyzni, zwlaszcza w codziennych podrézach zwigzanych z dojazdami do
pracy, edukacji, zakupami czy obowigzkami opiekunczymi. W rezultacie ich wigksza aktywnos$¢ w
badaniu moze odzwierciedla¢ rzeczywista strukture uzytkownikoéw transportu zbiorowego w po-
wiecie.

Z punktu widzenia metodologii badan nalezy jednak zauwazy¢, ze nadreprezentacja kobiet
moze wplywa¢ na profil uzyskanych odpowiedzi, szczeg6lnie w zakresie oceny jakoS$ci ustug,
oczekiwanej czestotliwos$ci kursowania, bezpieczenstwa podrézy czy dostepnosci komunikacji pu-
blicznej. Liczne badania wskazuja, ze kobiety czesciej zwracaja uwage na punktualnos$¢, komfort,
bezpieczenstwo na przystankach i w pojazdach oraz tatwosc¢ realizacji podrézy z przesiadkami lub
z dzie¢mi. Tym samym uzyskane wyniki mogg w wigkszym stopniu odzwierciedla¢ oczekiwania
tej grupy uzytkownikow.

Jednoczesnie udzial me¢zczyzn na poziomie 37,5% jest wystarczajaco wysoki, aby zapewnic¢
reprezentacj¢ ich potrzeb transportowych, jednak przy analizie szczegélowych wynikow warto mie¢
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Swiadomos¢, Ze opinie tej grupy sa statystycznie mniej liczne. W praktyce oznacza to, ze planujac
zmiany w systemie transportowym, nalezy uwzglednia¢ zar6wno dominujace oczekiwania kobiet,
jak 1 potrzeby me¢zczyzn, zwlaszcza w zakresie dojazdow do zaktadow pracy funkcjonujacych w
systemie zmianowym czy podrézy realizowanych w godzinach wieczornych.

Z perspektywy planowania publicznego transportu zbiorowego uzyskana struktura respon-
dentow wskazuje rowniez na konieczno$¢ projektowania ustug zgodnie z zasadg uniwersalnej do-
stepnosci, uwzgledniajacej potrzeby roznych grup spotecznych. Dotyczy to przede wszystkim za-
pewnienia wysokiego poziomu bezpieczenstwa, odpowiedniej dostepnosci infrastruktury dla osob
z dzie¢mi 1 osOb starszych, dobrej informacji pasazerskiej oraz dogodnych potaczen umozliwiajg-
cych realizacj¢ ztozonych tancuchow podrozy.

Podsumowujac, struktura badanej proby wskazuje na znaczacq przewage kobiet wsrod re-
spondentow, co jest zjawiskiem czesto obserwowanym w badaniach preferencji transportowych.
Wyniki ankiety mozna uzna¢ za wartosciowe Zrodto informacji o potrzebach mieszkancow Powiatu
Gnieznienskiego, jednak ich interpretacja powinna uwzglednia¢ fakt, ze opinie kobiet majg wigkszy
wpltyw na koncowy obraz preferencji komunikacyjnych. Z punktu widzenia planowania transportu
publicznego uzasadnia to szczegdlne uwzglednienie aspektow zwigzanych z bezpieczenstwem, nie-
zawodnos$cig oraz dostepnoscig ustug, przy jednoczesnym zachowaniu rownowagi pomi¢dzy po-
trzebami wszystkich grup uzytkownikow systemu transportowego.

Wykres 22. Wiek respondentow.

Wiek
476 odpowiedzi

@ 18 lati mnigj

® Pow. 18 do 25 lat
Pow. 25 do 35 lat

® Pow. 35 do 45 lat

@ Pow. 45 do 55 lat

® Pow. 55 do 65 lat

® Pow. 65 lat

Zrodio: opracowanie wlasne

Analiza odpowiedzi na pytanie dotyczace wieku respondentéow wskazuje na bardzo wy-
razng dominacj¢ os6b mtodych w badanej probie, co ma istotne znaczenie dla interpretacji wynikow
ankiety oraz formulowania wnioskow dotyczacych funkcjonowania transportu publicznego w Po-
wiecie Gnieznienskim.

Najliczniejsza grupe respondentow stanowity osoby w wieku 18 lat i mniej, ktére odpowia-
daja za 67,2% wszystkich udzielonych odpowiedzi. Oznacza to, ze ponad dwie trzecie uczestni-
koéw badania to dzieci 1 mtodziez szkolna, co wskazuje na silng reprezentacj¢ uzytkownikow trans-
portu publicznego korzystajacych z niego przede wszystkim w celach edukacyjnych. Wynik ten jest
spojny z pozostatymi rezultatami ankiety, w ktoérych dominujagcym celem podrdzy byla nauka, a
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najwigksze zapotrzebowanie na dojazd wystepowalo przed godzing 8:00, natomiast na powr6dt okoto
godziny 15:00-16:00.

Druga pod wzgledem liczebnos$ci grupe stanowia osoby w wieku od 45 do 55 lat (10,6%),
a nastepnie respondenci w wieku od 18 do 25 lat (9,5%). Stosunkowo niewielki udzial os6b mto-
dych dorostych moze §wiadczy¢ o migracji edukacyjnej lub zawodowej do wigkszych osrodkow
miejskich albo o czgstszym wykorzystywaniu transportu indywidualnego przez t¢ grupe. Z kolei
udziat os6b w wieku produkcyjnym 45-55 lat wskazuje na obecnos¢ grupy regularnie dojezdzajace;j
do pracy lub korzystajacej z transportu publicznego w codziennych obowigzkach.

Respondenci w wieku 35—45 lat stanowili 6,3% proby, natomiast osoby 25-35 lat jedynie
2,9%, co oznacza, ze mieszkancy znajdujacy si¢ w najbardziej mobilnym okresie aktywnosci za-
wodowej s3 wyraznie niedoreprezentowani w badaniu. Mozna przypuszczaé, ze cz¢$¢ tej grupy ko-
rzysta przede wszystkim z samochoddéw osobowych, co ogranicza ich zainteresowanie transportem
zbiorowym oraz udzial w badaniach dotyczacych jego funkcjonowania.

Niewielki udzial osob w wieku 55-65 lat (3,5%) oraz catkowity brak respondentow powy-
zej 65. roku zycia stanowi istotne ograniczenie interpretacyjne. Seniorzy nalezg bowiem do grup
szczegolnie zaleznych od transportu publicznego, a ich potrzeby dotycza czesto dostepnosci przy-
stankdéw, komfortu podrozy, czgstotliwosci kursow poza godzinami szczytu czy polaczen z placow-
kami ochrony zdrowia i instytucjami publicznymi. Brak tej grupy w badaniu powoduje, ze uzyskane
wyniki nie odzwierciedlaja w pelni potrzeb wszystkich mieszkancéw powiatu i powinny by¢ inter-
pretowane przede wszystkim jako obraz oczekiwan mtodziezy oraz osob aktywnych zawodowo.

Z perspektywy planowania transportu publicznego struktura wieku respondentow jedno-
znacznie wskazuje, ze system komunikacyjny pelni obecnie bardzo wazna funkcje w obstudze
przewozow szkolnych i edukacyjnych. Potwierdza to konieczno$¢ utrzymywania wysokiej jakosci
oferty przewozowej w godzinach porannych oraz popotudniowych, kiedy realizowana jest wigk-
sz0$¢ podrozy uczniéw. Jednoczesnie planowanie przysztej oferty nie powinno ograniczac si¢ wy-
tacznie do tej grupy uzytkownikéw. W celu przeciwdzialania wykluczeniu transportowemu nalezy
rozwija¢ polaczenia odpowiadajace rowniez potrzebom o0sob starszych, pracownikéw zmianowych
oraz mieszkancéw realizujacych podrdze poza godzinami szczytu.

Z metodologicznego punktu widzenia nalezy podkresli¢, ze badana préba ma charakter sil-
nie zdominowany przez osoby mlode, co moze wplywac na oceng¢ jakosci ustug transportowych
oraz priorytetow inwestycyjnych. Preferencje mtodziezy dotyczace czgstotliwosci kursowania, go-
dzin odjazdow czy dostepnosci szkdt moga by¢ bardziej wyeksponowane niz potrzeby innych grup
spotecznych. Dlatego wyniki badania powinny by¢ analizowane z uwzglednieniem struktury demo-
graficznej respondentow i — w miar¢ mozliwosci — uzupetnione dodatkowymi badaniami skierowa-
nymi do oséb starszych i mieszkancow aktywnych zawodowo.

Podsumowujac, analiza wieku respondentéw wskazuje, ze badanie bardzo dobrze identyfi-
kuje potrzeby komunikacyjne uczniéw i mlodziezy, ktorzy stanowia gldéwna grupe uzytkownikow
transportu publicznego w Powiecie GnieZnienskim. Jednoczesnie ograniczona reprezentacja osob
w wieku produkcyjnym i brak senioréw sugeruja potrzebe ostroznej interpretacji wynikow oraz
uwzglednienia dodatkowych dziatan badawczych przy planowaniu dlugofalowej polityki transpor-
towej, tak aby oferta przewozowa odpowiadata potrzebom wszystkich grup mieszkancow.
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Wykres 23. Aktywnos$¢ zawodowa respondentow.

Aktywnos¢ zawodowa
479 odpowiedzi

@ Uczen/student
@ pracuje i ucze sie/studiuje
pracuje i jest na rencie/emeryturze
@ pracuje
@ nie pracuje
@ jestem na rencie/emeryturze

@ prowadze wilasng dziatalno$¢
gospodarczg

Zrodto: opracowanie wlasne

Analiza odpowiedzi na pytanie dotyczace aktywnosci zawodowej respondentow wskazuje
na jednoznaczng dominacj¢ oséb uczacych si¢, co w istotny sposéb determinuje charakter zglasza-
nych potrzeb przewozowych oraz sposob interpretacji catego badania preferencji komunikacyjnych
w Powiecie Gnieznienskim.

Najliczniejsza grupe respondentdow stanowia uczniowie i studenci, ktorzy odpowiadajg za
71,4% wszystkich uczestnikéw badania. Oznacza to, Zze niemal trzy czwarte badanej proby repre-
zentuje osoby korzystajace z transportu publicznego przede wszystkim w celu dojazdu do placowek
edukacyjnych. Wynik ten pozostaje w pelni zgodny z analizg struktury wieku respondentow oraz
odpowiedziami dotyczacymi celu podrozy i preferowanych godzin dojazdu i powrotu. Koncentracja
podrozy w godzinach porannych przed 8:00 oraz popotudniowych okoto 15:00—16:00 odzwiercie-
dla typowy rytm funkcjonowania szkoét i uczelni.

Druga pod wzgledem liczebnosci grupe stanowia osoby pracujace, ktore stanowia 20,7%
respondentow. Cho¢ ich udzial jest wyraznie mniejszy niz uczniéw i studentéw, grupa ta reprezen-
tuje istotny segment uzytkownikéw transportu publicznego realizujacych codzienne dojazdy do
miejsc zatrudnienia. Potrzeby tej grupy moga by¢ bardziej zroznicowane czasowo i obejmowac za-
rowno klasyczne godziny rozpoczecia pracy, jak 1 dojazdy zwigzane z systemem zmianowym.

Na uwage zastuguje rowniez grupa osob jednoczesnie pracujacych i uczacych sie, stano-
wigca 4,6% badanych. Respondenci ci realizujg zazwyczaj bardziej ztozone tancuchy podrozy,
wymagajace elastycznej oferty przewozowej oraz dogodnych potaczen umozliwiajacych prze-
mieszczanie si¢ pomi¢dzy miejscem pracy i nauki. Ich obecnos¢ wskazuje na potrzebg zapewnienia
odpowiedniej dostepnosci transportu réwniez w godzinach pdznopopotudniowych i wieczornych.
Pozostate grupy respondentow maja charakter marginalny. Osoby pracujgce i jednocze$nie pobie-
rajace rente lub emeryture stanowia 1,4% proby, osoby niepracujace 1,2%, prowadzace wila-
sna dzialalnos$¢ gospodarcza 0,6%, natomiast emeryci i renci$ci nieaktywni zawodowo jedynie
0,2% respondentow. Tak niewielki udziat tych grup oznacza, ze ich potrzeby komunikacyjne sg w
badaniu reprezentowane w ograniczonym stopniu i nie majg istotnego wplywu na ogoélny obraz
preferencji transportowych.

o0
blueocean 114




Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Gnieznienskiego

Z punktu widzenia metodologii nalezy podkresli¢, ze struktura aktywnos$ci zawodowej re-
spondentéw wskazuje na silng dominacje osob zwiazanych z systemem edukacji, co powoduje,
ze wyniki ankiety przede wszystkim odzwierciedlaja potrzeby przewozowe tej grupy. W konse-
kwencji szczegdlnie wysokie znaczenie uzyskuja kwestie punktualnosci kursow, dostosowania roz-
ktadow jazdy do godzin rozpoczecia i zakonczenia zajeé oraz zapewnienia odpowiedniej pojemno-
$ci pojazdow w godzinach szczytu szkolnego.

Jednoczesnie relatywnie niski udziat osob aktywnych zawodowo oraz przedsigbiorcow su-
geruje, ze oczekiwania zwigzane z dojazdami do zaktadoéw pracy, podrézami stuzbowymi czy mo-
bilnos$cia biznesowa moga by¢ w wynikach badania niedostatecznie wyeksponowane. Podobnie bar-
dzo ograniczona reprezentacja emerytow i rencistow nie pozwala na pelng oceng potrzeb zwigza-
nych z podrézami do placowek ochrony zdrowia, instytucji publicznych czy obiektow handlowo-
ustugowych realizowanymi poza godzinami szczytu.

Z perspektywy organizacji publicznego transportu zbiorowego wyniki badania potwier-
dzaja, ze priorytetem powinno by¢ utrzymanie i rozwijanie polaczen obslugujacych ruch
szkolny i edukacyjny, ktory stanowi podstawowy segment popytu w Powiecie Gnieznienskim.
Jednoczesnie planowanie rozktadow jazdy powinno uwzglednia¢ potrzeby osob pracujacych po-
przez zapewnienie odpowiedniej liczby kursow w godzinach rozpoczynania i konczenia pracy oraz
utrzymanie podstawowej dostgpnosci komunikacyjnej w ciggu catego dnia.

Podsumowujac, struktura aktywno$ci zawodowej respondentow wskazuje, ze badanie zo-
stato zdominowane przez uczniéw i studentéw, ktdrzy stanowia ponad 70% badanej proby. Wyniki
te potwierdzaja edukacyjny charakter wigkszosci podrdzy realizowanych transportem publicznym
w Powiecie Gnieznienskim i uzasadniajg koncentracj¢ oferty przewozowej wokot potrzeb tej grupy.
Jednoczesnie, z punktu widzenia dlugofalowej polityki transportowej, zasadne jest uwzglednienie
potrzeb pozostatych grup spotecznych, w szczegolnosci osob aktywnych zawodowo 1 seniorow, tak
aby system transportu publicznego zapewniat rowny dostep do mobilnosci wszystkim mieszkahcom
powiatu.

6. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkow transportu wynikajace
z potrzeb osob niepelnosprawnych

Zgodnie z wynikami Narodowego Spisu Powszechnego Ludnosci 1 Mieszkan 2021 osoby z niepel-
nosprawnos$ciami stanowig jedng z najwazniejszych grup uzytkownikéw transportu publicznego. W
skali kraju ich liczba wynosita 5 447 548 0s6b, co odpowiadato 14,3% populacji Polski, podczas
gdy w 2011 r. bylo to 4,7 mln oséb (12,2% ludnosci). Oznacza to wzrost liczby oséb z niepetno-
sprawno$ciami o okoto 16% w ciggu jednej dekady. Jednoczes$nie 63,7% tej grupy posiadato prawne
orzeczenie o niepetnosprawnosci, natomiast 36,3% stanowity osoby z niepetnosprawnoscia wytacz-
nie biologiczna, deklarujace ograniczenia w codziennym funkcjonowaniu mimo braku formalnego
orzeczenia. Kobiety stanowity 54,9% wszystkich 0sob z niepetnosprawnosciami, a ponad 63% tej
populacji miato 60 lat 1 wigcej, co potwierdza silny zwigzek migdzy procesem starzenia si¢ spote-
czenstwa a wzrostem potrzeb w zakresie dostgpnego transportu publicznego.

Uwzgledniajac powyzsze tendencje demograficzne oraz strukture wieku mieszkancéw Po-
wiatu Gnieznienskiego, mozna zaktada¢, ze liczba os6b wymagajacych transportu dostosowanego
do ograniczonej mobilno$ci bedzie systematycznie wzrasta¢. Powiat zamieszkuje okoto 141 tys.
mieszkancow, a przy zastosowaniu $redniego krajowego udziatu oséb z niepelnosprawnosciami
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mozna szacowac, ze grupa ta liczy okoto 20 tys. osob, z czego zdecydowana wigkszo$¢ to osoby
starsze oraz mieszkancy obszaréw wiejskich wymagajacy regularnych dojazdéw do Gniezna. Sza-
cunek ten wskazuje skale wyzwan stojacych przed organizatorami publicznego transportu zbioro-
wego 1 potrzebe uwzgledniania wymagan tej grupy przy planowaniu sieci komunikacyjnej. W przy-
padku opublikowania bardziej szczegétowych danych dla Powiatu Gnieznienskiego powinny one
stanowi¢ podstawe dalszej aktualizacji dokumentu.

Specyfika Powiatu Gnieznienskiego powoduje, ze zdecydowana wigkszo$¢ podrozy oséb z
niepetnosprawnosciami koncentruje si¢ na relacjach prowadzacych do Gniezna, bg¢dacego gtownym
o$rodkiem administracyjnym, edukacyjnym, zdrowotnym i ustugowym regionu. To wlasnie tutaj
zlokalizowane sg szpitale, poradnie specjalistyczne, urzedy administracji publicznej, szkoty ponad-
podstawowe, uczelnie, instytucje kultury oraz najwigksze centra handlowe i1 ustugowe. Mieszkancy
gmin Czerniejewo, Ktecko, Kiszkowo, Lubowo, Mieleszyn, Niechanowo, Trzemeszno i Witkowo
regularnie korzystajg z transportu publicznego w celu realizacji podstawowych potrzeb zyciowych,
takich jak dostep do ochrony zdrowia, edukacji, rehabilitacji czy ustug administracyjnych.

Dla 0s6b z niepetnosprawnosciami kluczowe znaczenie ma mozliwos$¢ korzystania z trans-
portu publicznego bez konieczno$ci pomocy o0séb trzecich. W praktyce oznacza to koniecznos¢ za-
pewnienia autobuséw niskopodtogowych wyposazonych w rampy lub platformy dla woézkow inwa-
lidzkich, wydzielone miejsca dla oséb o ograniczonej mobilnosci, systemy informacji gtosowe;j 1
wizualnej oraz odpowiednio zaprojektowane przystanki pozbawione barier architektonicznych.
Roéwnie istotne jest zapewnienie bezpiecznych doj$¢ pieszych oraz odpowiedniego oswietlenia i
infrastruktury towarzyszace;j.

Istotnym elementem zwigkszajacym dostepno$¢ transportowg powinno by¢ takze wzmac-
nianie integracji pomi¢dzy komunikacja autobusowg i kolejowa. Powiat Gniezniefiski dysponuje
dobrze rozwini¢tg siecig kolejowa z gtownym wezlem w Gnieznie oraz stacjami i przystankami w
Trzemesznie, Klecku, Lednogorze, Fatkowie czy Witkowie, ktore moga petni¢ funkcje lokalnych
centrow przesiadkowych. Zapewnienie dogodnych potaczen autobusowych do tych punktéw oraz
rozw¢j infrastruktury typu ,,Parkuj i JedZz” oraz ,,Bike&Ride” zwigkszy dostepnos¢ transportu pu-
blicznego rowniez dla 0s6b o ograniczonej mobilnosci.

W perspektywie najblizszych lat jednym z najbardziej perspektywicznych kierunkow roz-
woju moze by¢ wdrozenie ustug transportu na zadanie (Demand Responsive Transport — DRT),
realizowanych niewielkimi pojazdami dostosowanymi do przewozu osob z niepetnosprawnosciami
1 seniorow. System taki umozliwiatby odbior pasazera bezposrednio z miejsca zamieszkania i do-
woz do placowki medycznej, urzedu, osrodka rehabilitacyjnego, instytucji kultury lub stacji kolejo-
wej, a nastepnie zapewniat podr6éz powrotng. Rozwiazania tego typu sg coraz czgsciej stosowane w
Europie jako skuteczne narzedzie ograniczania wykluczenia komunikacyjnego na obszarach wiej-
skich i peryferyjnych.

Uwzglednienie potrzeb osob z niepetnosprawnosciami w polityce transportowej Powiatu
Gnieznienskiego stanowi jeden z podstawowych warunkow realizacji idei zrGwnowazonej mobil-
nosci 1 dostepnosci ustug publicznych. Rozwo6j dostepnej infrastruktury transportowej, dostosowa-
nego taboru oraz elastycznych form przewozoéw pozwoli na zwigkszenie samodzielnosci mieszkan-
cow, ograniczenie wykluczenia komunikacyjnego oraz poprawe jakosci zycia zar6wno 0sob z nie-
petnosprawnosciami, jak i stale rosngcej grupy seniorow.
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7. Planowana oferta transportowa oraz pozgdany standard ushug trans-
portowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej

Z uwagi na zidentyfikowane potrzeby przewozowe mieszkancéw Powiatu Gnieznienskiego, wyni-
kajace z analizy liczby ludno$ci, rozmieszczenia osrodkéw osadniczych, lokalizacji szkot ponad-
podstawowych, podmiotéw ochrony zdrowia, urzedow administracji publicznej, zaktadéw pracy
oraz istniejacych ciggow komunikacyjnych, przedstawiono zatozenia organizacji przewozow o cha-
rakterze uzytecznosci publicznej na obszarze powiatu. Powiat Gnieznienski jako jeden z istotnych
osrodkéw subregionalnych wschodniej czesci wojewddztwa wielkopolskiego, charakteryzuje si¢
silnymi powigzaniami funkcjonalnymi z miastem Gniezno, ktore petni role dominujgcego centrum
administracyjnego, edukacyjnego, zdrowotnego i gospodarczego. Jednocze$nie znaczna czg$¢
mieszkancow gmin wiejskich oraz miejscowosci peryferyjnych pozostaje w wysokim stopniu uza-
lezniona od transportu zbiorowego w realizacji codziennych potrzeb mobilno$ciowych.

Uruchomienie oraz utrzymanie planowanych potaczen beda uzaleznione od zapewnienia sta-
bilnego montazu finansowego gwarantujgcego trwato$¢ organizacyjng systemu przewozowego. W
obecnych uwarunkowaniach prawno-finansowych podstawowymi zrédtami finansowania moga
by¢ Fundusz Rozwoju Przewozow Autobusowych jako instrument wspierajacy organizacje prze-
wozow autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej, w szczego6lnosci na terenach zagro-
zonych wykluczeniem transportowym, srodki gmin Powiatu Gniezniefiskiego uczestniczacych we
wspotfinansowaniu przewozow proporcjonalnie do zakresu obstugi transportowej realizowanej na
ich obszarze lub liczby mieszkancoéw objetych systemem, a takze §rodki Powiatu Gnieznienskiego
jako organizatora publicznego transportu zbiorowego odpowiedzialnego za planowanie, integracje
oraz koordynacje systemu komunikacyjnego na poziomie ponadgminnym. Mozliwos¢ uruchamia-
nia poszczegolnych linii powinna by¢ kazdorazowo poprzedzona analizg efektywnosci ekonomicz-
nej, prognozowanego popytu, znaczenia spotecznego linii, wplywu na ograniczenie wykluczenia
komunikacyjnego oraz komplementarno$ci wobec istniejgcej oferty kolejowe;.

Podstawowym zatozeniem systemu jest koncentracja przewozow wokot gtdéwnego wezta in-
tegracyjnego w Gnieznie, obejmujacego transport kolejowy, komunikacje autobusowa regionalng i
powiatowa, komunikacj¢ miejska oraz system parkingéw typu Park&Ride 1 Bike&Ride. Model za-
ktada funkcjonowanie uktadu promienisto-obwodowego z Gnieznem jako centralnym osrodkiem
dystrybucji ruchu pasazerskiego. Jednoczes$nie przewiduje si¢ utrzymanie wybranych relacji mig-
dzygminnych 1 poprzecznych ograniczajacych koniecznos$¢ kazdorazowego przejazdu przez miasto
powiatowe. Priorytetowo traktowane powinny by¢ relacje zapewniajace potaczenie siedzib gmin z
Gnieznem, obstuge miejscowosci peryferyjnych, dostep do osrodkow edukacyjnych, zdrowotnych
1 administracyjnych oraz integracj¢ obszarow wiejskich z lokalnym rynkiem pracy. Szczego6lne zna-
czenie majg potaczenia z gminami Witkowo, Trzemeszno, Ktecko, Czerniejewo, Kiszkowo, Lu-
bowo, Mieleszyn oraz Niechanowo.

Projektowany system powinien zapewnia¢ bezposredni lub skoordynowany dojazd do szkot
ponadpodstawowych w Gnieznie i Trzemesznie, szpitali i placéwek ochrony zdrowia, urzedéw ad-
ministracji publicznej, zaktadéw pracy oraz terenéw aktywnosci gospodarczej, instytucji kultury 1
obiektow sportowych, a takze do weztow kolejowych. Szczegolng uwage nalezy poswieci¢ zapew-
nieniu dostepnos$ci transportowej dla miodziezy szkolnej, seniorow, osob bez dostgpu do samo-
chodu oraz mieszkancow terenéw o rozproszonej zabudowie.
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Powiat GnieZnienski posiada relatywnie dobrze rozwinigta infrastrukture kolejowa obejmu-
jaca miedzy innymi linie Poznan — Gniezno — Inowroctaw, Gniezno — Wrze$nia, Gniezno — Naklo
nad Notecig oraz Gniezno — Jarocin. W zwigzku z tym system autobusowy powinien mie¢ przede
wszystkim charakter dowozowy do stacji kolejowych, uzupetniajacy wobec transportu szynowego
oraz integracyjny, a nie konkurencyjny. Oznacza to konieczno$¢ synchronizacji rozktadow jazdy z
pociagami, zapewnienia dogodnych przesiadek, unikania dublowania relacji o wysokiej czgstotli-
wosci kolejowej oraz dgzenia do integracji taryfowej. Takie podejscie pozwala racjonalizowac wy-
datkowanie srodkow publicznych oraz wzmacniac role kolei jako podstawowego srodka transportu
regionalnego.

Rozktady jazdy powinny odpowiada¢ rytmowi aktywno$ci mieszkancow, ze szczegdlnym
uwzglednieniem porannych i popotudniowych szczytow komunikacyjnych zwigzanych z dojazdami
do pracy i szkot. W perspektywie dtugoterminowej rekomendowane jest wdrazanie regularnych
taktow godzinowych, pottaktow na gtoéwnych ciggach komunikacyjnych oraz skoordynowanych
przesiadek w GniezZnie.

Kwalifikacja linii do kategorii uzytecznosci publicznej powinna mie¢ charakter wielokryte-
rialny. Szczegolne znaczenie nalezy przypisac relacjom pozbawionym alternatywy kolejowej, ob-
szarom o ograniczonej dostepnosci transportowej oraz polaczeniom zapewniajagcym dostep do ad-
ministracji publicznej, edukacji ponadpodstawowej 1 ochrony zdrowia. Linie powinny umozliwia¢
uczniom przyjazd do szkot przed rozpoczeciem zajgc oraz powrdt po ich zakonczeniu, przy jedno-
czesnym zapewnieniu bezpieczenstwa i stabilno$ci przewozéw w ciggu roku szkolnego. Istotnym
kryterium powinna by¢ réwniez mozliwos¢ dojazdu mieszkancow do szpitali, poradni specjalistycz-
nych 1 placowek rehabilitacyjnych, szczegdlnie w kontekscie postepujacego procesu starzenia si¢
spoleczenstwa.

Docelowo system powinien zmierza¢ do petniejszej integracji taryfowej z komunikacjg
miejska oraz transportem kolejowym, obejmujacej wprowadzenie wspolnych biletéw okresowych,
rozwoj elektronicznych systemow platnosci oraz ujednolicenie polityki ulg i uprawnien pasazer-
skich. Integracja taryfowa ogranicza bariery przesiadkowe i zwigksza konkurencyjnos¢ transportu
publicznego wobec transportu indywidualnego.

Przy planowaniu siatki potagczen rekomenduje si¢ uwzglednianie minimalnej liczby miesz-
kancoéw w obszarze oddziatywania linii, przy jednoczesnym zachowaniu elastyczno$ci wobec tere-
noéw zagrozonych trwatym wykluczeniem transportowym. Dla zwigkszenia przejrzystosci procesu
decyzyjnego zasadne jest wdrozenie systemu oceny linii uwzgledniajacego poziom doptaty do wo-
zokilometra, liczbe pasazeréw, wptyw na ograniczenie wykluczenia komunikacyjnego, znaczenie
dla rynku pracy, komplementarno$¢ wobec kolei oraz wptyw na integracje przestrzenng powiatu.

Fundusz Rozwoju Przewozow Autobusowych stanowi obecnie podstawowy instrument
wspierajacy organizacje przewozow autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej. Srodki
funduszu moga by¢ przeznaczane na finansowanie deficytu przewozowego, uruchamianie nowych
potaczen, odtwarzanie zlikwidowanych linii oraz popraweg dostepnosci komunikacyjnej obszarow
wiejskich. Mechanizm ten umozliwia odbudowe polaczen na terenach dotknietych zjawiskiem wy-
kluczenia transportowego oraz zwigksza mozliwosci organizacyjne samorzadow lokalnych.

Rekomenduje si¢ etapowe wdrazanie systemu przewozowego obejmujace w pierwszej ko-
lejnosci budowe podstawowego rdzenia potaczen powiatowych, nastgpnie integracje z koleja 1 ko-
munikacja miejska, rozwoj potaczen poprzecznych i elastycznych form transportu, a docelowo
wdrozenie pelnej integracji taryfowej oraz cyfrowych systemow informacji pasazerskie;j.

o0
blueocean 118




Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Gnieznienskiego

Przedstawiona koncepcja organizacji przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej w
Powiecie Gniezniefiskim stanowi spojny model lokalnej polityki transportowej oparty na analizie
potrzeb spotecznych, uwarunkowan przestrzennych oraz zasad efektywnosci ekonomicznej. Cen-
tralnym elementem systemu pozostaje Gniezno jako glowny wezet integracyjny, wokot ktorego
projektowany jest uktad powigzan transportowych obejmujacy wszystkie gminy powiatu. Model
zaktada integracje autobuséw z koleja, ograniczanie wykluczenia transportowego, wspieranie mo-
bilnosci edukacyjnej i zawodowej, poprawe dostepnosci ustug publicznych oraz wzmacnianie spoj-
nosci terytorialnej powiatu. Projektowany system nie powinien by¢ postrzegany wytacznie jako ka-
talog potaczen autobusowych, lecz jako element dlugofalowej polityki mobilnosci wspierajacej roz-
woj spoleczno-gospodarczy Powiatu GnieZnienskiego oraz poprawe jakosci zycia mieszkancow.

7.1 Gwarantowana dostepnos¢ przestrzenna — sie¢ komunikacyjna, na ktorej pla-
nowane jest wykonywanie przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej

Jednym z podstawowych zadan organizatora publicznego transportu zbiorowego jest ksztattowanie
systemu transportowego zapewniajacego mieszkancom odpowiedni poziom dostgpnosci komuni-
kacyjnej oraz rownomierny dost¢p do ustug publicznych na calym obszarze Powiatu Gnieznien-
skiego. Szczegodlne znaczenie ma zapewnienie sprawnych polaczen pomigdzy poszczegdlnymi gmi-
nami powiatu a Gnieznem, ktore petni funkcje gtdéwnego osrodka administracyjnego, edukacyjnego,
gospodarczego 1 zdrowotnego regionu.

Planowanie przewozow o charakterze uzyteczno$ci publicznej powinno uwzglednia¢ przede
wszystkim potrzeby mieszkancow zwigzane z codzienng mobilnoscia. Dotyczy to w szczegdlnosci
dojazdéw do miejsc pracy, szkol ponadpodstawowych, uczelni, placoéwek ochrony zdrowia, urzg-
dow administracji publicznej, instytucji kultury oraz obiektow handlowo-ustugowych. W zwiagzku
z tym sie¢ komunikacyjna Powiatu Gnieznienskiego powinna obejmowaé gtéwne ciagi transpor-
towe taczace Gniezno z osrodkami gminnymi oraz zapewniaé polaczenia pomigdzy miejscowo-
Sciami polozonymi na obszarach wiejskich.

Szczegblng role w systemie transportowym powiatu odgrywaja relacje komunikacyjne pro-
wadzace do Gniezna, ktdre stanowi najwazniejszy wezel przesiadkowy i centrum koncentracji ustug
publicznych. Istotne znaczenie maja rOwniez potaczenia zapewniajace dostep do stacji kolejowych
zlokalizowanych na terenie powiatu, umozliwiajgce integracj¢ transportu autobusowego z przewo-
zami kolejowymi realizowanymi w kierunku Poznania, Warszawy, Bydgoszczy, Inowroclawia,
Wrze$ni oraz innych o$rodkow regionalnych i krajowych.

Na obszarze Powiatu Gnieznienskiego przewozy pasazerskie realizowane sg zard6wno przez
operatoréw swiadczacych ustugi publicznego transportu zbiorowego, jak 1 przez przewoznikoOw wy-
konujacych przewozy komercyjne. Dziatalno$¢ komercyjna koncentruje si¢ przede wszystkim na
kierunkach charakteryzujacych sie¢ wysokim popytem przewozowym, gdzie przychody ze sprze-
dazy biletow pozwalaja na pokrycie kosztow funkcjonowania linii bez wsparcia ze §rodkow pu-
blicznych. Dotyczy to zwlaszcza tras prowadzacych do Gniezna oraz gtownych osrodkdéw regional-
nych.

Z punktu widzenia polityki transportowej powiatu szczegdlne znaczenie ma organizowanie
przewozow o charakterze uzyteczno$ci publicznej na tych liniach, ktére nie sg obstugiwane przez
przewoznikow komercyjnych lub na ktorych oferta przewozowa jest niewystarczajaca z punktu wi-
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dzenia potrzeb mieszkancoéw. Dotyczy to przede wszystkim potaczen obstugujacych mniejsze miej-
scowosci, obszary o rozproszonej zabudowie oraz tereny zagrozone wykluczeniem transportowym.
Funkcjonowanie takich potaczen jest niezbedne dla zapewnienia spdjnosci spotecznej i gospodar-
czej catego powiatu.

Jednym z podstawowych kryteridéw oceny jakosci funkcjonowania publicznego transportu
zbiorowego jest punktualnos¢ realizacji kursow. Wysoki poziom punktualnosci wptywa bezposred-
nio na atrakcyjnos$¢ transportu publicznego oraz zaufanie pasazeréw do oferowanych ustug przewo-
zowych.

Za kurs wykonany punktualnie nalezy uzna¢ odjazd autobusu z przystanku poczatkowego
zgodnie z obowigzujacym rozktadem jazdy, natomiast z przystankdéw posrednich zgodnie z rozkla-
dem jazdy lub z op6znieniem nieprzekraczajacym 5 minut. W przypadku przystankéw poczatko-
wych dopuszczalne opdznienie nie powinno przekracza¢ 1 minuty, o ile nie wynika ono z opdznie-
nia kursu poprzedzajacego realizowanego przez ten sam pojazd.

Za kurs niepunktualny nalezy uzna¢ kazdy odjazd realizowany niezgodnie z przyjgtymi stan-
dardami. Natomiast kurs niezrealizowany oznacza sytuacje¢, w ktorej przewoz nie zostat wykonany,
z wyjatkiem przypadkow wynikajacych z okoliczno$ci niezaleznych od operatora, takich jak zda-
rzenia drogowe, warunki atmosferyczne o charakterze nadzwyczajnym lub inne sytuacje losowe.
W przypadku wystapienia awarii pojazdu lub innych zdarzen uniemozliwiajacych wykonanie kursu
operator powinien podja¢ dziatania zmierzajace do zapewnienia komunikacji zastepczej. Podsta-
wienie pojazdu zastepczego powinno nastapi¢ w mozliwie najkrotszym czasie, nieprzekraczajagcym
30 minut od momentu wystgpienia zdarzenia uniemozliwiajacego realizacj¢ przewozu.

Zapewnienie wysokiej punktualno$ci wymaga statej wspotpracy pomiedzy organizatorem
transportu a operatorem wykonujagcym przewozy. Wspodtpraca ta powinna obejmowac regularng
analize rzeczywistych czasOw przejazdu, monitorowanie warunkéw ruchu drogowego oraz okre-
sowg aktualizacje rozkladow jazdy. Dostosowywanie czasow przejazdu do rzeczywistych warun-
kow eksploatacyjnych pozwala ogranicza¢ zardwno ryzyko opdznien, jak i przedwczesnych odjaz-
dow z przystankow.

Istotnym elementem zarzadzania systemem transportowym jest réwniez biezace monitoro-
wanie wskaznikow punktualnosci oraz niezawodnosci realizowanych przewozow. Wyniki analiz
powinny stanowi¢ podstawe¢ do optymalizacji rozktadow jazdy, korekty organizacji ruchu oraz do-
stosowywania parametrow oferty przewozowej do rzeczywistych potrzeb pasazerow.

Opdznienia przekraczajagce 3 minuty moga powodowaé utrudnienia w funkcjonowaniu ca-
tego systemu transportowego, szczeg6lnie w przypadku podrdzy wymagajacych przesiadek pomie-
dzy autobusami lub pomigdzy transportem autobusowym a kolejowym. W konsekwencji pasazero-
wie moga traci¢ mozliwos¢ kontynuowania podrézy zgodnie z planem, co negatywnie wptywa na
postrzegang jako$¢ ustug transportowych.

Z tego wzgledu utrzymanie wysokiego poziomu punktualnosci oraz niezawodno$ci przewo-
zO6w powinno stanowi¢ jeden z kluczowych celow funkcjonowania publicznego transportu zbioro-
wego w Powiecie GnieZnienskim. Sprawnie zaplanowana i skoordynowana sie¢ potaczen pozwoli
na zwigkszenie dostepnosci komunikacyjnej mieszkancow, ograniczenie zjawiska wykluczenia
transportowego oraz wzrost konkurencyjnosci transportu publicznego wzglgedem transportu indy-
widualnego.
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7.2 Gwarantowany komfort podrozy rozumiany jako maksymalne napelnienie
pojazdu i wymagane wyposazenie pojazdow

Jednym z podstawowych elementoéw wptywajacych na atrakcyjnos$¢ publicznego transportu zbioro-
wego jest zapewnienie pasazerom odpowiedniego komfortu podrézy. W przypadku Powiatu Gniez-
nienskiego komfort ten nalezy rozpatrywaé zarowno w aspekcie poziomu napetnienia pojazdow,
jak 1 standardu technicznego oraz wyposazenia taboru wykorzystywanego do realizacji przewozoéw
o charakterze uzyteczno$ci publicznej. Ma to szczegdlne znaczenie w relacjach komunikacyjnych
taczacych miejscowosci powiatu z Gnieznem, ktore stanowi gtéwny osrodek administracyjny, edu-
kacyjny, gospodarczy i uslugowy regionu, generujacy najwigksze potoki pasazerskie.

W celu zapewnienia odpowiednich warunkéw podrézowania nalezy przyjaé, ze maksy-
malny poziom napetnienia pojazdu nie powinien przekracza¢ 80% catkowitej pojemnosci okreslo-
nej przez producenta pojazdu. Wskaznik ten obejmuje zaréwno miejsca siedzace, jak 1 stojace do-
puszczone do przewozu pasazeréw zgodnie z dokumentacja techniczng. Utrzymanie napeinienia na
takim poziomie umozliwia zachowanie odpowiedniej przestrzeni dla podréznych, poprawia bezpie-
czenstwo przewozow oraz wptywa na wzrost satysfakcji pasazeréw korzystajacych z transportu pu-
blicznego.

W przypadku stwierdzenia systematycznego przekraczania przyjetego poziomu napetnienia
na okreslonych liniach lub kursach organizator publicznego transportu zbiorowego powinien podej-
mowac dzialania majace na celu zwickszenie podazy miejsc. W pierwszej kolejnosci nalezy rozwa-
zy¢ skierowanie do obstugi danej linii pojazdéw o wigkszej pojemnosci pasazerskiej. Rozwigzanie
takie pozwala zwiekszy¢ liczbe dostepnych miejsc bez koniecznosci dokonywania zmian w obo-
wigzujacym rozktadzie jazdy.

W sytuacjach, gdy zwigkszenie pojemnosci taboru nie jest mozliwe ze wzgleddéw technicz-
nych, infrastrukturalnych lub organizacyjnych, zasadne jest uruchamianie dodatkowych kursow
wzmacniajacych. Dzialania takie powinny by¢ stosowane przede wszystkim w okresach najwigk-
szego zapotrzebowania na przewozy, zwlaszcza w porannych i popotudniowych szczytach komu-
nikacyjnych zwigzanych z dojazdami do szkot, zakladow pracy, urzedow oraz placéwek ochrony
zdrowia zlokalizowanych w Gnieznie.

W przypadku wystepowania trwatych i1 powtarzalnych przekroczen dopuszczalnego po-
ziomu napetnienia na wigkszej liczbie kursow wskazane jest dokonanie korekty oferty przewozowe;j
poprzez zwigkszenie czgstotliwosci kursowania autobuséw. Takie rozwigzanie pozwala na bardziej
réwnomierne rozlozenie potokoéw pasazerskich, ograniczenie przepetnien oraz poprawe dostepnosci
transportu publicznego dla mieszkancow wszystkich gmin Powiatu Gnieznienskiego.

Istotnym elementem komfortu podrézy jest rowniez odpowiedni standard techniczny taboru
wykorzystywanego do realizacji przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej. Pojazdy obstu-
gujace linie powiatowe powinny spelnia¢ wymagania odpowiadajace wspdtczesnym standardom
jakosciowym 1 bezpieczenstwa. W szczeg6lnosci powinny by¢ wyposazone w:

v odpowiednig liczb¢ miejsc siedzacych dostosowang do charakteru obstugiwanej linii i dtu-
gosci podrozy,

v’ sprawny system ogrzewania zapewniajacy komfort podrozy w okresie zimowym,

V' skuteczny system wentylacji, a w miar¢ mozliwo$ci rowniez klimatyzacje przestrzeni pasa-
zerskiej,
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v czytelny system informacji pasazerskiej obejmujacy oznaczenia kierunkowe, numer linii
oraz informacje o przebiegu trasy,
v’ urzadzenia umozliwiajgce biezace przekazywanie informacji pasazerom o przebiegu po-
drozy,
v' niskg podtoge lub inne rozwigzania utatwiajgce dostep osobom o ograniczonej mobilnosci,
v miejsca przeznaczone dla 0s6b z niepetnosprawnos$ciami, oséb starszych oraz opiekundéw
podrozujacych z dzieémi,
v’ przestrzen umozliwiajacg przew6z wozkow dziecigcych i wozkow inwalidzkich,
v systemy poprawiajace bezpieczenstwo podroznych, w tym sprawne wyposazenie przeciw-
pozarowe i oznakowanie ewakuacyjne,
v monitoring wizyjny, jezeli jest to uzasadnione wzgledami bezpieczenstwa,
v wysoki standard utrzymania czysto$ci i estetyki wnetrza pojazdu.
W perspektywie rozwoju systemu transportowego Powiatu Gnieznienskiego pozadane jest rowniez
sukcesywne zwiekszanie udziatu pojazdow niskoemisyjnych i zeroemisyjnych, co przyczyni si¢ do
poprawy jakos$ci srodowiska naturalnego oraz ograniczenia negatywnego oddziatywania transportu
na obszary zamieszkate.

Zapewnienie wysokiego poziomu komfortu podrézy stanowi jeden z kluczowych warunkow
zwigkszania konkurencyjno$ci publicznego transportu zbiorowego wzgledem transportu indywidu-
alnego. Odpowiednia jakos$¢ ustug przewozowych wptywa na wzrost liczby pasazerow, poprawe
dostepnosci komunikacyjnej mieszkancoOw oraz wspiera realizacj¢ celow zrdwnowazonej mobilno-
$ci na terenie Powiatu Gnieznienskiego.

7.3  Dostepnos¢ transportu publicznego dla osob niepelnosprawnych

Zapewnienie dostgpnosci publicznego transportu zbiorowego dla 0oséb z niepetnosprawnos$ciami,
0sob starszych oraz wszystkich pasazerow o ograniczonej mobilnosci stanowi jeden z podstawo-
wych celow organizacji transportu publicznego w Powiecie Gnieznienskim. Dostepno$¢ transpor-
towa jest istotnym elementem przeciwdziatania wykluczeniu spotecznemu i komunikacyjnemu oraz
warunkiem zapewnienia rownych szans w dostepie do edukacji, ochrony zdrowia, rynku pracy 1i
ushug publicznych.

Poziom dostepnosci transportu publicznego na obszarze Powiatu Gnieznienskiego zalezy
przede wszystkim od standardu eksploatowanego taboru autobusowego, jakosci infrastruktury przy-
stankowej oraz funkcjonowania systemu informacji pasazerskiej. Szczeg6élne znaczenie ma zapew-
nienie dostepnosci polaczen do Gniezna, ktére peini funkcje gtownego osrodka administracyjnego,
edukacyjnego, zdrowotnego i gospodarczego powiatu, a takze stanowi najwazniejszy wezet prze-
siadkowy integrujacy transport autobusowy i kolejowy.

Jednym z najwazniejszych kierunkéw dziatan powinno by¢ stopniowe zwiekszanie udziatu
autobusow dostosowanych do potrzeb 0sob z niepelnosprawnosciami. Pojazdy wykorzystywane do
realizacji przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej powinny spetnia¢ wspotczesne stan-
dardy dostepnosci oraz by¢ wyposazone w rozwigzania umozliwiajace samodzielne korzystanie z
transportu przez osoby o roznych ograniczeniach funkcjonalnych.

Modernizacja taboru powinna by¢ prowadzona sukcesywnie, z uwzglednieniem mozliwosci
finansowych operatoréw oraz dostepnosci srodkéw zewnetrznych pochodzacych z funduszy krajo-
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wych 1 europejskich wspierajacych rozwdj publicznego transportu zbiorowego. Szczegdlne znacze-
nie mogg mie¢ Srodki przeznaczone na rozwo6j zrbwnowazonej mobilno$ci oraz poprawe dostepno-
$ci ustug publicznych.

Ze wzgledu na zréznicowang strukture osadniczg Powiatu Gnieznienskiego oraz rozne wiel-
kosci potokoéw pasazerskich, polityka taborowa powinna zaklada¢ wykorzystywanie pojazdéw o
zroznicowanej pojemnosci. Na liniach obstugujacych mniejsze miejscowosci mogg by¢ wykorzy-
stywane autobusy klasy mini i midi, natomiast na trasach o wigkszym natezeniu ruchu — autobusy
standardowe. Niezaleznie od pojemnosci, pojazdy powinny spetnia¢ wymagania dotyczace dostep-
nosci dla oséb o ograniczonej mobilnosci.

Docelowo wszystkie nowo wprowadzane do eksploatacji autobusy realizujace przewozy o
charakterze uzyteczno$ci publicznej powinny posiada¢ co najmniej konstrukcje¢ niskowejsciowa, a
w miar¢ mozliwosci niskopodtogowa. Pojazdy powinny by¢ wyposazone w urzadzenia umozliwia-
jace bezpieczne korzystanie z transportu przez osoby poruszajace si¢ na wozkach inwalidzkich,
osoby starsze, osoby z czasowymi ograniczeniami sprawnos$ci ruchowej oraz opiekunéw podrézu-
jacych z dzie¢mi.

Istotnym elementem poprawy dostepnosci transportu publicznego jest rozwodj nowocze-
snych systemow informacji pasazerskiej. Systemy te powinny by¢ projektowane zgodnie z zasa-
dami uniwersalnego projektowania i umozliwia¢ korzystanie z ustug transportowych osobom z r6z-
nymi rodzajami niepelnosprawnosci.

W szczegolnosci zaleca si¢ stosowanie nastepujacych rozwigzan:
V' czytelnych oznaczen numerow linii oraz kierunkéw jazdy umieszczonych na zewnatrz i we-
wnatrz pojazdow,
v’ elektronicznych tablic kierunkowych o odpowiedniej wielko$ci i kontrastowos$ci wyswietla-
nych informacji,
glosowych zapowiedzi kolejnych przystankoéw oraz najwazniejszych punktéw przesiadko-
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wych,

wizualnych systemOw prezentacji przebiegu trasy i kolejnych przystankow,

wyraznego oznakowania miejsc przeznaczonych dla 0séb z niepetnosprawnosciami,
wydzielonych przestrzeni umozliwiajacych przewdz wozkow inwalidzkich i dziecigcych,
przyciskow sygnalizacyjnych umozliwiajacych zgloszenie potrzeby zatrzymania pojazdu
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lub uzyskania pomocy kierowcy.
Roéwnie istotnym elementem zapewnienia dostepnosci jest odpowiednie dostosowanie infrastruk-
tury przystankowej. Dzialania w tym zakresie powinny koncentrowac si¢ na systematycznym eli-
minowaniu barier architektonicznych utrudniajacych korzystanie z transportu publicznego.

Przy modernizacji infrastruktury transportowej na terenie Powiatu Gnieznienskiego nalezy
dazy¢ do:
obnizania kraw¢znikow przy przej$ciach dla pieszych i dojsciach do przystankow,
budowy oraz modernizacji chodnikow prowadzacych do przystankow,
zapewnienia odpowiedniej szerokos$ci ciggoéw pieszych,
stosowania nawierzchni antyposlizgowych 1 bezprogowych,
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podwyzszania perondw przystankowych w celu ograniczenia rdznicy poziomoéw pomigdzy
pojazdem a peronem,

stosowania elementow fakturowych i prowadzacych dla oséb z dysfunkcjami wzroku,
zapewnienia odpowiedniego o$wietlenia przystankow oraz doj$¢ do nich,
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v' lokalizowania przystankéw w poblizu gtéwnych generatoréw ruchu pasazerskiego.
W pierwszej kolejnosci dzialania modernizacyjne powinny obejmowac przystanki i wezty komuni-
kacyjne o najwigkszym znaczeniu dla systemu transportowego powiatu, w szczegdlnosci:
przystanki zlokalizowane na terenie miasta Gniezna,
okolice dworcow kolejowych i weztow przesiadkowych,
rejony szkot ponadpodstawowych 1 placowek edukacyjnych,
szpitale, przychodnie oraz inne placowki ochrony zdrowia,
urzedy administracji publiczne;,
obiekty handlowe i ustugowe,
centra miejscowosci gminnych,
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v’ cmentarze oraz miejsca organizacji wydarzen o charakterze publicznym.
W dalszej perspektywie nalezy dazy¢ do sukcesywnego dostosowania calej infrastruktury przystan-
kowej funkcjonujacej na obszarze Powiatu Gnieznienskiego do wymagan osob o szczegdlnych po-
trzebach.

Poprawa dostgpnosci transportu publicznego dla os6b z niepelnosprawnosciami wymaga
skoordynowanych dziatan obejmujacych modernizacje taboru, rozwoj systemoéw informacji pasa-
zerskiej oraz dostosowanie infrastruktury przystankowej. Realizacja tych dziatan przyczyni si¢ do
zwigkszenia mobilno$ci mieszkancoéw, ograniczenia wykluczenia transportowego, poprawy jakosci
zycia 0sOb o ograniczonej mobilnosci oraz wzrostu atrakcyjnosci publicznego transportu zbioro-
wego na terenie Powiatu Gnieznienskiego.

7.4 Standard w zakresie ochrony Srodowiska

Od momentu przystapienia Polski do Unii Europejskiej w 2004 roku jednostki samorzadu teryto-
rialnego zobowigzane sg do realizacji polityk publicznych zgodnych z zasadami zrownowazonego
rozwoju oraz ochrony srodowiska. Zgodnie z art. 5 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej panstwo
zapewnia ochrone srodowiska, kierujac si¢ zasadg zréwnowazonego rozwoju. Zasada ta powinna
stanowi¢ podstawe dziatan podejmowanych rowniez na szczeblu lokalnym, w tym w zakresie orga-
nizacji i rozwoju publicznego transportu zbiorowego na terenie Powiatu GnieZnienskiego.

System transportowy jest jednym z istotnych czynnikow oddziatujacych na stan srodowiska
naturalnego. Wptywa on bezposrednio na jakos¢ powietrza atmosferycznego, poziom hatasu, emisje
gazow cieplarnianych oraz jako$¢ zycia mieszkancéw. W przypadku Powiatu Gnieznienskiego zna-
czenie transportu jest szczegdlnie istotne ze wzgledu na funkcje miasta Gniezna jako gtownego
osrodka administracyjnego, edukacyjnego, gospodarczego i uslugowego regionu. Codzienne do-
jazdy mieszkancow gmin powiatu do miejsc pracy, szkot, placowek ochrony zdrowia oraz instytucji
publicznych generujg znaczace potoki ruchu, ktorych obstuga powinna odbywac si¢ w sposdb moz-
liwie najmniej obcigzajacy srodowisko.

Jednym z podstawowych celéw polityki transportowej Powiatu Gnieznienskiego powinno
by¢ zwigkszanie udziatu transportu zbiorowego w obstudze potrzeb przewozowych mieszkancow.
Rozwdj efektywnej, dostepnej i konkurencyjnej komunikacji publicznej pozwala ogranicza¢ wyko-
rzystanie samochodéw osobowych, co przektada si¢ na zmniejszenie emisji zanieczyszczen powie-
trza, ograniczenie zuzycia energii oraz redukcje poziomu hatasu komunikacyjnego.
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Znaczenie transportu zbiorowego dla ochrony srodowiska wynika przede wszystkim z jego
wysokiej efektywnosci przewozowej. Standardowy autobus wykorzystywany w przewozach powia-
towych moze jednorazowo przewiez¢ od 60 do 80 pasazerdéw, podczas gdy przecigtne wykorzysta-
nie samochodu osobowego w podrézach codziennych wynosi okoto 1,5 osoby. Oznacza to, ze jeden
autobus moze zastgpi¢ nawet kilkadziesiat samochodow osobowych, przyczyniajac si¢ do zmniej-
szenia nat¢zenia ruchu drogowego oraz ograniczenia emisji substancji szkodliwych do atmosfery.
Realizacja celow srodowiskowych w transporcie publicznym wymaga prowadzenia spojnej polityki
transportowej obejmujacej zardéwno dziatania infrastrukturalne, organizacyjne, jak i promocyjne.
Do najwazniejszych kierunkow dziatan naleza:

v’ rozwdj i integracja sieci publicznego transportu zbiorowego na obszarze catego powiatu,
v poprawa dostepno$ci komunikacyjnej miejscowo$ci o nizszej gestosci zaludnienia,
v’ tworzenie dogodnych powigzan autobusowych z Gnieznem jako gléwnym weztem komuni-
kacyjnym regionu,
rozw0j infrastruktury przystankowej oraz weztow przesiadkowych,
integracja transportu autobusowego z transportem kolejowym,
wdrazanie nowoczesnych systemow informacji pasazerskiej,
stosowanie atrakcyjnej polityki taryfowej zachecajacej do korzystania z transportu publicz-
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nego,
rozwoj infrastruktury rowerowej umozliwiajacej integracj¢ ruchu rowerowego z transpor-

\

tem zbiorowym.

Szczegolne znaczenie dla ograniczania negatywnego wptywu transportu na sSrodowisko ma integra-
cja roznych srodkéw transportu. Powiat Gnieznienski posiada korzystne potozenie na sieci kolejo-
wej, a stacja kolejowa w Gnieznie peini funkcje waznego regionalnego i krajowego wezta transpor-
towego. W zwigzku z tym rozwdj transportu autobusowego powinien uwzglednia¢ jego funkcje
dowozowa do stacji i przystankoéw kolejowych, umozliwiajac mieszkancom korzystanie z ekolo-
gicznych form transportu na dluzszych dystansach.

Istotnym elementem polityki srodowiskowej jest rowniez odpowiednie ksztattowanie zago-
spodarowania przestrzennego. Rozproszenie zabudowy powoduje wzrost potrzeb transportowych i
zwigksza uzaleznienie mieszkancoéw od samochoddéw osobowych. Dlatego planowanie przestrzenne
powinno sprzyja¢ koncentracji zabudowy mieszkaniowej, ustugowej oraz handlowej w sposob
umozliwiajacy efektywng obstuge transportem publicznym.

W zakresie polityki przestrzennej 1 gospodarczej rekomenduje sig:
v' lokalizowanie nowych terenéw mieszkaniowych w zasiegu istniejacych lub planowanych
linii komunikacji publicznej,
v’ rozwijanie wielofunkcyjnych centrow lokalnych ograniczajacych konieczno$é¢ odbywania
dalekich podrézy,
v’ wspieranie lokalizacji dziatalno$ci gospodarczej w poblizu gtéwnych korytarzy transporto-
wych,
v uwzglednianie potrzeb transportu publicznego w dokumentach planistycznych gmin i po-
wiatu.
Kluczowym kierunkiem dziatan pozostaje réwniez modernizacja taboru autobusowego wykorzy-
stywanego do realizacji przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej. Pojazdy obslugujace
sie¢ transportowa Powiatu GnieZnienskiego powinny spetniaé obowigzujace europejskie normy
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emisji spalin, w szczeg6lnosci norme Euro 6, ktéra znaczaco ogranicza emisje¢ tlenkdéw azotu, cza-
stek statych oraz innych substancji szkodliwych dla zdrowia ludzi i §rodowiska.

Proces wymiany taboru powinien by¢ realizowany stopniowo, z uwzglednieniem mozliwo-
$ci finansowych organizatorow transportu oraz operatorow przewozow. Priorytetowo nowoczesne
autobusy niskoemisyjne powinny by¢ kierowane do obstugi linii charakteryzujacych si¢ najwicksza
liczba pasazeréw oraz najwigksza intensywnoscig pracy przewozowe;.

W perspektywie dlugoterminowej Powiat Gnieznienski powinien monitorowa¢ rozwdj no-
woczesnych technologii napedowych, obejmujacych autobusy elektryczne, hybrydowe oraz wodo-
rowe. Pojazdy elektryczne pozwalaja na catkowite wyeliminowanie emisji spalin w miejscu eksplo-
atacji oraz znaczgce ograniczenie poziomu hatasu. Jednoczes$nie ich wdrazanie wymaga odpowied-
niej infrastruktury tadowania oraz zapewnienia stabilnych zrodet finansowania inwestycji.

Realizacja standardow ochrony $rodowiska w publicznym transporcie zbiorowym Powiatu
Gnieznienskiego powinna opierac si¢ na kompleksowym podej$ciu obejmujgcym rozwoj transportu
zbiorowego, integracje roznych srodkow transportu, modernizacj¢ taboru, racjonalne planowanie
przestrzenne oraz promowanie zrownowazonych form mobilnos$ci. Szczegolne znaczenie ma wy-
korzystanie potencjalu transportu kolejowego oraz budowanie efektywnych powigzan komunika-
cyjnych pomigdzy Gnieznem a pozostatymi gminami powiatu.

Konsekwentna realizacja tych dzialan przyczyni si¢ do ograniczenia emisji zanieczyszczen
1 gazdw cieplarnianych, poprawy jakosci powietrza, zmniejszenia hatasu komunikacyjnego oraz
zwigkszenia atrakcyjnosci transportu publicznego. W efekcie mozliwe bedzie osiagnigcie celow
srodowiskowych, spotecznych i gospodarczych zgodnych z zasadami zrownowazonego rozwoju
oraz polityka klimatyczng Unii Europejskie;j.

8. Zasady organizacji rynku przewozow w transporcie publicznym

8.1 Aspekty prawne zarzgdzania transportem publicznym

Podstawowym aktem prawnym regulujacym funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego
w Polsce jest Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym. Ustawa ta
okresla zasady organizacji oraz funkcjonowania transportu publicznego rozumianego jako po-
wszechnie dostgpny, regularny przew6z 0sob wykonywany wedlug okre§lonego 1 publicznie oglo-
szonego rozkladu jazdy. Regulacje te stanowig podstawe prawna organizacji transportu zbiorowego
zardwno na poziomie krajowym, jak i regionalnym oraz lokalnym.

W Powiecie Gnieznienskim funkcjonowanie transportu publicznego determinowane jest
specyfika przestrzenng oraz spoteczno-gospodarcza obszaru, obejmujacego miasto Gniezno jako
gléwny osrodek administracyjny, edukacyjny i gospodarczy, a takze gminy miejsko-wiejskie 1 wiej-
skie o zréznicowanym stopniu dostepnosci transportowej. Istotnym elementem systemu transporto-
wego powiatu jest rOwniez rozwini¢ta infrastruktura kolejowa, ktora powoduje koniecznos¢ $cistej
integracji transportu autobusowego z przewozami kolejowymi realizowanymi na poziomie regio-
nalnym i migdzyregionalnym.

W systemie organizacji publicznego transportu zbiorowego na obszarze Powiatu Gnieznien-
skiego uczestniczy kilka podstawowych grup podmiotéw petnigcych odmienne funkcje organiza-
cyjne, zarzadcze i przewozowe. Kluczowa rolg odgrywa organizator transportu publicznego, ktorym
w przypadku przewozoéw powiatowych jest Powiat Gnieznienski. Samorzad powiatowy odpowiada

o0
blueocean 126




Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Gnieznienskiego

za planowanie, organizowanie oraz zarzadzanie systemem powiatowych przewozow pasazerskich,
w szczegOlnosci w zakresie polaczen o charakterze uzytecznosci publicznej. Zadaniem organizatora
jest zapewnienie odpowiedniej dostgpnosci komunikacyjnej mieszkancéw wszystkich gmin po-
wiatu, ze szczegolnym uwzglednieniem terendw zagrozonych wykluczeniem transportowym.

Ustugi przewozowe wykonywane sg przez operatoroOw transportu publicznego, ktdérymi
moga by¢ przedsigbiorcy transportowi lub podmioty komunalne realizujace przewozy na podstawie
umoéw zawartych z organizatorem transportu. Operator wykonuje przewozy o charakterze uzytecz-
nosci publicznej, zapewniajac regularny i powszechnie dostepny transport mieszkancoéw zgodnie z
ustalonym rozktadem jazdy i1 warunkami okre§lonymi przez organizatora.

Na obszarze powiatu funkcjonuja rowniez przewoznicy komercyjni realizujacy przewozy
pasazerskie na zasadach rynkowych, na podstawie zezwolen wydawanych zgodnie z przepisami
ustawy o transporcie drogowym. Uzupehieniem systemu transportowego sg regionalne przewozy
kolejowe organizowane przez samorzad wojewodztwa wielkopolskiego oraz przewozy mi¢dzywo-
jewodzkie realizowane przez przewoznikow kolejowych na podstawie decyzji o przyznaniu otwar-
tego dostepu do infrastruktury kolejowe;.

Zgodnie z obowigzujacymi przepisami odpowiedzialno$¢ za organizacje¢ transportu publicz-
nego uzalezniona jest od zasi¢gu oraz charakteru przewozéw. Gminy odpowiadajg za organizacje
gminnych przewozow pasazerskich na swoim obszarze, natomiast Powiat Gniezniefiski petni funk-
cj¢ organizatora przewozow powiatowych. Samorzad wojewodztwa wielkopolskiego odpowiada za
organizacj¢ wojewddzkich przewozow pasazerskich, w tym regionalnych przewozow kolejowych
realizowanych m.in. na liniach przebiegajacych przez Gniezno, takich jak Poznan — Gniezno — Ino-
wroctaw czy Gniezno — Wrzesnia. W praktyce organizacja transportu publicznego wymaga Scistej
wspotpracy pomiedzy poszczegolnymi szczeblami samorzadu terytorialnego, szczegdlnie w zakre-
sie integracji rozktadoéw jazdy, organizacji we¢ztow przesiadkowych oraz koordynacji polityki tary-
fowe;.

W przypadku Powiatu GnieZnienskiego organizacja przewozow pasazerskich moze by¢ re-
alizowana zaré6wno bezposrednio przez powiat, jak i w ramach porozumien migdzygminnych lub
porozumien zawieranych z sgsiednimi jednostkami samorzadu terytorialnego. Szczegdlne znacze-
nie ma wspoélpraca z gminami tworzacymi obszar funkcjonalny Gniezna oraz koordynacja przewo-
zOw z transportem miejskim funkcjonujgcym na terenie miasta.

Zgodnie z przepisami ustawy o publicznym transporcie zbiorowym do podstawowych obo-
wiazkOéw organizatora transportu publicznego naleza planowanie rozwoju transportu, organizowa-
nie publicznego transportu zbiorowego oraz zarzadzanie systemem transportowym. Planowanie
rozwoju transportu obejmuje przede wszystkim opracowanie i aktualizacj¢ planu zrownowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego, identyfikacje obszaréw o niewystarczajacej dostepno-
sci komunikacyjnej oraz analize potrzeb przewozowych mieszkancow. W warunkach Powiatu
Gnieznienskiego szczegdlnie istotne znaczenie ma diagnozowanie potrzeb transportowych miesz-
kancow terendw wiejskich 1 miejscowosci oddalonych od gltéwnych ciggow komunikacyjnych.

Do podstawowych dziatan organizacyjnych nalezy badanie potrzeb przewozowych miesz-
kancow, podejmowanie dzialan zwigzanych z realizacja planu transportowego, wyznaczanie przy-
stankow komunikacyjnych 1 dworcow, przygotowanie postepowan prowadzacych do wyboru ope-
ratoréw transportu publicznego oraz okres$lanie zasad funkcjonowania systemu taryfowo-bileto-
wego. [stotnym elementem organizacji transportu publicznego w Powiecie Gniezniefiskim jest takze
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zapewnienie odpowiedniej integracji transportu autobusowego z transportem kolejowym oraz ko-
munikacja miejska funkcjonujaca w Gnieznie.

Zarzadzanie transportem publicznym obejmuje natomiast biezacy nadzor nad funkcjonowa-
niem systemu przewozowego, kontrole jakosci ustug $wiadczonych przez operatorow, analizg stop-
nia zaspokojenia potrzeb przewozowych mieszkancéw oraz wspolprace przy aktualizacji rozktadow
jazdy. Szczegdlnie waznym zadaniem organizatora jest monitorowanie funkcjonowania potaczen o
charakterze uzytecznos$ci publicznej oraz dostosowywanie oferty przewozowej do zmieniajacych
si¢ potrzeb spotecznych i1 gospodarczych. W praktyce oznacza to konieczno$¢ regularnej analizy
frekwencji pasazerskiej, zmian demograficznych, lokalizacji miejsc pracy oraz dostgpnosci szkot i
placowek ochrony zdrowia.

Waznym elementem funkcjonowania systemu transportowego pozostaje polityka taryfowa.
Zgodnie z przepisami ustawy Prawo przewozowe organizator transportu publicznego odpowiada za
ustalanie cen biletow oraz zasad stosowania ulg ustawowych 1 lokalnych. W przypadku Powiatu
Gnieznienskiego wlasciwie prowadzona polityka taryfowa moze stanowi¢ istotny instrument zwiek-
szania atrakcyjnos$ci transportu publicznego, szczeg6lnie poprzez rozwoj zintegrowanych biletow
umozliwiajacych korzystanie zaréwno z komunikacji autobusowej, jak i kolejowej. Dazenie do in-
tegracji taryfowej powinno stanowi¢ jeden z kluczowych kierunkow rozwoju systemu transporto-
wego powiatu.

Istotnym zrédlem finansowania przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej pozostaje
Fundusz Rozwoju Przewozéw Autobusowych, ktorego srodki umozliwiaja uruchamianie nowych
polaczen oraz utrzymanie linii istotnych z punktu widzenia ograniczania wykluczenia transporto-
wego. W warunkach Powiatu Gnieznienskiego instrument ten ma szczegdlne znaczenie dla zapew-
nienia dostepnosci komunikacyjnej mniejszych miejscowosci oraz obszarow peryferyjnych.

Aspekty prawne zarzadzania transportem publicznym w Powiecie Gnieznienskim opieraja
si¢ zatem na regulacjach krajowych okreslajacych kompetencje poszczegdlnych szczebli admini-
stracji publicznej w zakresie organizacji przewozow pasazerskich. Kluczowa rolg w tym systemie
odgrywa Powiat Gnieznienski jako organizator powiatowych przewozow pasazerskich odpowie-
dzialny za planowanie, organizacj¢ oraz nadzor nad funkcjonowaniem transportu publicznego na
obszarze catego powiatu. Specyfika powiatu, wynikajaca z roli Gniezna jako silnego osrodka su-
bregionalnego oraz obecnosci rozwinigtej infrastruktury kolejowej, powoduje koniecznos¢ prowa-
dzenia zintegrowanej polityki transportowej obejmujacej wspotprace pomigdzy transportem auto-
busowym 1 kolejowym oraz pomiedzy ré6znymi szczeblami samorzadu terytorialnego.
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Mapa 10. Schemat instytucjonalny zarzadzania transportem publicznym w Powiecie Gnieznienskim
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8.2 Wybor operatora

Zgodnie Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym organizator publicznego transportu, czyli
Powiat Gnieznienski dokonuje wyboru operatora transportu zbiorowego. Publiczny transport zbio-
rowy moze by¢ wykonywany przez operatora publicznego transportu zbiorowego lub przewoznika
spetniajacego warunki do podejmowania i wykonywania dziatalno$ci w zakresie przewozu oséb.
Organizator przygotowuje, przeprowadza postepowanie majgce na celu wylonienie opera-
tora oraz zawarcie umowy na $wiadczenie ustug przewozowych. Wybor ten moze zostaé przepro-
wadzony w trybie:
e Ustawy Prawo zaméwien publicznych,
e moze takze zawrze¢ umowe bezposrednio wylacznie w przypadkach opisanych w ustawie,
czyli wowczas, gdy:

o wartos$¢ roczna ustug przewozowych jest mniejsza niz 1 mln euro lub roczna wiel-
kos¢ tych ustug jest mniejsza niz 300 tys. kilometréw (w przypadku matego lub sred-
niego przedsiebiorcy eksploatujacego nie wigcej niz 23 pojazdy, progi te zostaja pod-
wyzszone odpowiednio do 2 mln euro 1 600 tys. km),

o uslugi przewozowe maja by¢ wykonywane przez podmiot wewngtrzny, powotany
do $wiadczenia ustug przewozowych,

o W sytuacjach awaryjnych, o ile nie mozna zachowa¢ termindéw okreslonych dla try-
bow zawarcia umowy w oparciu o Ustawe Prawo zamowien publicznych (umowa
zawarta w tym przypadku nie moze trwa¢ dtuzej, niz 12 miesiecy, a w okreslonych
przypadkach — 24 miesiace).

Pierwsze dwa tryby maja charakter wyboru konkurencyjnego, zapewniajacego dostepnos¢ ofero-
wanych ustug stosunkowo szerokiemu kregowi podmiotow zainteresowanych $wiadczeniem ustug
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przewozowych. Organizator moze réwniez realizowaé przewozy w ramach publicznego transportu
zbiorowego w formie wlasnego samorzadowego zaktadu budzetowego.

Umowa o $§wiadczenie ustlug w zakresie transportu zbiorowego moze dotyczy¢ linii komu-
nikacyjnej, linii komunikacyjnych albo sieci komunikacyjnej. Zawierana jest na okres nie dtuzej niz
10 lat w przypadku transportu drogowego oraz nie dtuzej niz 15 lat w przypadku transportu kolejo-
wego.

Podstawa prawna

Organizator publicznego transportu zbiorowego, czyli Powiat Gnieznienski, dokonuje wyboru ope-
ratora zgodnie z Ustawg o publicznym transporcie zbiorowym. Operator moze by¢:
e publicznym operatorem transportu zbiorowego,
e przewoznikiem spelniajagcym warunki do prowadzenia dziatalno$ci przewozowej 0sob.
Tryby wyboru operatora
Organizator moze wytoni¢ operatora poprzez:
1. Tryb przetargowy (konkurencyjny)
e Na podstawie Ustawy Prawo zamoéwien publicznych z 11 wrzesnia 2019 r. (Dz.
U. z 2024 r. poz. 1320),
e Zapewnia szeroki dostep dla zainteresowanych podmiotow,
e Dotyczy ushug o warto$ci powyzej progéw okreslonych ustawa.
2. Tryb bezprzetargowy (wyjgtkowy)
Umowa moze by¢ zawarta bezposrednio w przypadkach okre§lonych w ustawie:
e roczna warto$¢ ustug przewozowych < 1 mln euro lub < 300 tys. km (dla matych i
srednich przedsiebiorcow: <2 min euro lub < 600 tys. km),
e ushugi swiadczone przez podmiot wewnetrzny powolany przez samorzad,
e sytuacje awaryjne, gdy zachowanie termindéw przetargowych jest niemozliwe
(umowa maksymalnie 12 miesi¢cy, wyjatkowo 24 miesiace).
3. Realizacja przewozow wltasnym podmiotem
e Powiat Gnieznienski moze realizowa¢ przewozy w ramach samorzadowego zaktadu
budzetowego.

Zakres i czas trwania umowy

Umowa moze obejmowac pojedynczg lini¢ komunikacyjna, kilka linii lub calg sie¢ komunika-
cyjna,
Maksymalny czas trwania umowy:

e 10 lat — transport drogowy,

e 15 lat — transport kolejowy.

8.3 Przygotowywanie oferty przewozowej

Atrakcyjna i dobrze zaprojektowana oferta przewozowa stanowi jeden z kluczowych elementow
rozwoju mobilnos$ci mieszkancow Powiatu Gnieznienskiego oraz wplywa na dostepnos¢ rynku
pracy, edukacji, ochrony zdrowia i ustug publicznych. Ze wzgledu na centralng role Gniezna jako
gléwnego osrodka administracyjnego, gospodarczego 1 edukacyjnego powiatu, system transportu
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publicznego powinien zapewnia¢ sprawne i regularne potaczenia pomiedzy gminami oraz skuteczng
integracj¢ z transportem kolejowym i regionalnym. W warunkach rosnacej motoryzacji indywidu-
alnej oraz postgpujacej suburbanizacji transport zbiorowy powinien stanowi¢ konkurencyjng alter-
natywe wobec samochodu osobowego pod wzgledem czasu przejazdu, dostepnosci, czestotliwosci
kursowania oraz komfortu podrézy.

Kluczowym kierunkiem dziatan powinno by¢ dostosowanie sieci polgczen autobusowych
do rzeczywistych potrzeb mieszkancéw oraz poprawa dostepnosci transportowej obszaréw wiej-
skich 1 stabiej skomunikowanych. Szczegbdlne znaczenie ma zapewnienie sprawnych polaczen z
Gnieznem jako gldéwnym centrum ustugowym 1 edukacyjnym powiatu, a takze rozwoj integracji
autobusow z transportem kolejowym. Istotne jest réwniez zwigkszanie czgstotliwosci kursowania
autobusow, zwlaszcza w godzinach dojazdow do pracy i szkdt, przy jednoczesnym utrzymaniu od-
powiedniej oferty przewozowej w godzinach pozaszczytowych i w weekendy.

W celu podniesienia atrakcyjnos$ci transportu publicznego rekomenduje si¢ w szczegodlnosci:

v rozw0j potgczen autobusowych pomiedzy gminami powiatu i miastem Gniezno,
synchronizacje komunikacji autobusowej z transportem kolejowym,
rozwoj lokalnych linii dowozowych do stacji kolejowych i1 gldéwnych przystankow,
modernizacj¢ taboru autobusowego oraz infrastruktury przystankowej,
wdrazanie nowoczesnych systeméw informacji pasazerskiej,
rozwoj prostego 1 zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego,
wykorzystanie elastycznych form transportu na obszarach o niskiej gegstosci zaludnienia,
promocj¢ transportu publicznego jako ekologicznej i dostepnej formy przemieszczania sig.
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Rozwdj nowoczesnej oferty przewozowej w Powiecie Gnieznienskim moze przyczynic¢ si¢ do ogra-
niczenia natg¢zenia ruchu samochodowego, poprawy jakosci powietrza, zwigkszenia dostepnosci
transportowe] mieszkancow obszardw wiejskich oraz wzmocnienia spojnosci spoteczno-gospodar-
czej catego powiatu. Oferta przewozowa powinna by¢ projektowana w sposob systemowy 1 dtugo-
falowy jako integralny element polityki transportowej oraz zrownowazonego rozwoju Powiatu
Gnieznienskiego.

8.4 Zasady projektowania rozkladow jazdy, systemu taryfowo-biletowego i dys-
trybucji biletow

Efektywne funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego w Powiecie Gnieznienskim wy-
maga spojnego podejscia do projektowania rozktadow jazdy, polityki taryfowej oraz systemu dys-
trybucji biletow. Elementy te powinny by¢ tworzone w sposob zintegrowany, zorientowany na po-
trzeby mieszkancoOw oraz uwzgledniajacy powigzania funkcjonalne z Gnieznem jako gtownym
osrodkiem administracyjnym, edukacyjnym i gospodarczym powiatu, a takze relacje regionalne z
Poznaniem i innymi osrodkami Wielkopolski.

Rozklad jazdy powinien stanowi¢ narzedzie zwigkszania atrakcyjnos$ci transportu publicz-
nego poprzez zapewnienie regularnosci, przewidywalnos$ci oraz tatwosci korzystania z komunikacji
zbiorowej. Kluczowe znaczenie ma stosowanie cyklicznych i powtarzalnych odjazdow, zachowanie
réwnych odstgpow migdzy kursami oraz dostosowanie czestotliwosci kursowania do rzeczywistych
potrzeb przewozowych mieszkancoéw. Szczegdlnie istotne jest zapewnienie sprawnych polaczen w
godzinach dojazdoéw do pracy 1 szkol, a takze utrzymanie podstawowej oferty przewozowej w go-
dzinach pozaszczytowych 1 w dni wolne od pracy.
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System polaczen powinien opieraé¢ si¢ na hierarchizacji linii obejmujacej linie gtowne 13-
czace gminy z Gnieznem, linie uzupetniajace dostosowane do potrzeb lokalnych oraz linie dowo-
zowe do stacji kolejowych 1 wezldw przesiadkowych. Istotnym elementem organizacji transportu
jest rowniez integracja mi¢dzygaleziowa, polegajaca na synchronizacji rozktadow jazdy autobuséw
z potaczeniami kolejowymi oraz ograniczaniu czasu oczekiwania na przesiadki. Rozklady jazdy
powinny by¢ przejrzyste, czytelne 1 tatwo dostepne zaréwno w formie tradycyjnej, jak 1 cyfrowe;.
Polityka taryfowo-biletowa powinna réwnowazy¢ cele spoteczne 1 ekonomiczne, jednoczesnie za-
checajac mieszkancoOw do korzystania z transportu zbiorowego zamiast samochodu osobowego. Re-
komenduje si¢ dazenie do ujednolicenia taryfy na obszarze catego powiatu oraz wprowadzanie pro-
stych 1 intuicyjnych zasad naliczania optat. Preferowanym rozwigzaniem jest taryfa strefowa obej-
mujaca miasto Gniezno oraz poszczegolne strefy podmiejskie, z mozliwoscia stosowania taryfy od-
leglosciowej dla relacji miedzygminnych.

System taryfowy powinien obejmowac bilety jednorazowe, czasowe 1 okresowe, a takze roz-
wijac oferte biletow zintegrowanych umozliwiajacych podrézowanie autobusami i koleja w ramach
jednego systemu. Szczegbdlne znaczenie powinno mie¢ utrzymanie preferencyjnych rozwigzan dla
uczniow, studentdw, seniorow oraz osoOb o ograniczonej mobilnosci. Istotnym elementem polityki
taryfowej powinno by¢ réwniez stosowanie ulg lokalnych oraz zachet dla regularnych uzytkowni-
kéw transportu publicznego.

Nowoczesny system dystrybucji biletow powinien taczy¢ tradycyjne kanaty sprzedazy z roz-
wigzaniami cyfrowymi. Oprocz sprzedazy stacjonarnej oraz mozliwosci zakupu biletu u kierowcy
konieczny jest rozwoj aplikacji mobilnych, platnosci bezgotéwkowych oraz internetowych syste-
mow sprzedazy. W perspektywie dlugoterminowej rekomenduje si¢ rozwoj systemow bezbileto-
wych opartych na identyfikacji pasazera za pomocg karty ptatniczej lub urzadzenia mobilnego oraz
automatycznym naliczaniu najkorzystniejszej taryfy.

W celu zwigkszenia konkurencyjnos$ci transportu publicznego w Powiecie Gnieznienskim
rekomenduje si¢ w szczego6lnosci:

v’ wdrazanie cyklicznych i tatwych do zapamigtania rozktadow jazdy,
synchronizacj¢ komunikacji autobusowej z transportem kolejowym,
rozw0j zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego,
cyfryzacje systemu sprzedazy biletow 1 informacji pasazerskiej,
utrzymanie prostego i przejrzystego systemu taryfowego,
rozw0j nowoczesnych metod ptatnosci i dystrybucji biletow,
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zapewnienie dostepnosci systemu dla oséb starszych 1 wykluczonych cyfrowo.

System rozktadow jazdy, taryf oraz dystrybucji biletow w Powiecie GnieZnienskim powinien
by¢ projektowany jako jednolity i zintegrowany produkt transportowy, ktorego celem bedzie zwigk-
szenie atrakcyjnos$ci transportu publicznego, poprawa dostepnosci komunikacyjnej mieszkancoéw
oraz wzmacnianie spojnosci spoleczno-gospodarczej calego powiatu.

9. Przewidywane finansowanie ushug przewozowych

9.1 Formy i zrodla finansowania ustug przewozowych
Finansowanie publicznego transportu zbiorowego w Powiecie Gnieznienskim stanowi jeden z klu-

czowych elementéw zapewnienia dostepnosci komunikacyjnej mieszkancéw oraz przeciwdziatania
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wykluczeniu transportowemu. Specyfika powiatu, obejmujacego zaréwno miasto Gniezno petnigce
funkcje gtdéwnego osrodka administracyjnego, edukacyjnego i gospodarczego, jak i liczne obszary
wiejskie oraz mniejsze miejscowosci, powoduje koniecznos¢ prowadzenia stabilnej i dtugofalowe;j
polityki transportowej opartej na zrownowazonym modelu finansowania.

Transport publiczny, szczegdlnie na obszarach o rozproszonej strukturze osadniczej, rzadko
osigga pelng rentownos¢ ekonomiczng. Wynika to z konieczno$ci utrzymywania potaczen o cha-
rakterze spotecznym, zapewniajacych mieszkancom dostep do szkot, placowek ochrony zdrowia,
urzeddw, miejsc pracy oraz ustug publicznych. Dodatkowym czynnikiem wptywajacym na poziom
kosztéw funkcjonowania systemu sg ulgi ustawowe 1 samorzadowe, a takze konkurencja ze strony
transportu indywidualnego.

Zgodnie z ustawa o publicznym transporcie zbiorowym organizator przewozow, ktorym w
przypadku przewozow powiatowych jest Powiat Gnieznienski, zobowigzany jest do okreslenia za-
sad finansowania ustug przewozowych w planie transportowym. Oznacza to konieczno$¢ planowa-
nia zard6wno kosztow funkcjonowania systemu, jak i zrodetl ich pokrycia, przy jednoczesnym za-
chowaniu réwnowagi pomig¢dzy efektywnoscig ekonomiczng a realizacja celéw spotecznych.
Podstawowym zrodlem finansowania przewozow pozostajg wptywy ze sprzedazy biletow, obejmu-
jace bilety jednorazowe, okresowe oraz optaty dodatkowe zwigzane z kontrolg przewozow. W wa-
runkach Powiatu Gnieznienskiego szczegdlne znaczenie maja przewozy realizowane w relacjach
do miasta Gniezno, ktére generuje najwigksze potoki pasazerskie zwigzane z dojazdami do szkot
ponadpodstawowych, zakladow pracy, instytucji administracyjnych oraz we¢ztow kolejowych. Na-
lezy jednak podkresli¢, ze przychody biletowe zazwyczaj nie pokrywaja pelnych kosztow funkcjo-
nowania systemu transportowego, zwlaszcza w przypadku linii obstugujacych tereny wiejskie i po-
faczenia o nizszym natezeniu ruchu.

Z tego wzgledu kluczowe znaczenie majg rekompensaty wyptacane operatorom realizuja-
cym przewozy o charakterze uzytecznos$ci publicznej. Mechanizm rekompensaty polega na pokry-
waniu réznicy pomi¢dzy kosztami realizacji ustug przewozowych a przychodami uzyskiwanymi z
dziatalnos$ci przewozowej. Rekompensaty obejmuja mi¢dzy innymi koszty paliwa i energii, wyna-
grodzenia kierowcOw, utrzymanie i serwis taboru, a takze wyrdwnanie strat wynikajacych ze stoso-
wania ulg ustawowych i lokalnych. Dzigki temu mozliwe jest utrzymanie regularnych potaczen
roOwniez na liniach o ograniczonej rentownosci ekonomicznej, lecz istotnych z punktu widzenia po-
trzeb spotecznych mieszkancow.

Istotnym elementem systemu finansowania jest takze wspotudziat jednostek samorzadu te-
rytorialnego. Podstawowym Zrédtem finansowania pozostaja srodki wtasne budzetu Powiatu Gniez-
nienskiego oraz budzetéw gmin uczestniczacych w organizacji przewozoéw. W praktyce model fi-
nansowania opiera si¢ na wspolpracy pomigdzy samorzadami, ktore partycypuja w kosztach utrzy-
mania linii komunikacyjnych obstugujacych ich mieszkancéw. Dotyczy to szczegodlnie potaczen
miedzygminnych, linii dowozowych do Gniezna oraz przewozow o charakterze szkolnym i socjal-
nym. Takie rozwigzanie pozwala na bardziej racjonalne planowanie wydatkow oraz lepsze dosto-
sowanie oferty przewozowej do lokalnych potrzeb.

Bardzo waznym zrodtem finansowania transportu publicznego pozostajg rowniez srodki po-
chodzace z budzetu panstwa, w szczegdlnosci doptlaty do ulg ustawowych oraz §rodki z Funduszu
rozwoju przewozoOw autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej. Fundusz ten stanowi
obecnie jeden z najwazniejszych instrumentow wspierajacych rozwdj komunikacji autobusowe;j
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poza duzymi aglomeracjami. Mechanizm jego funkcjonowania polega na doptacie do kazdego wo-
zokilometra realizowanego w ramach linii uzytecznos$ci publicznej, co pozwala ograniczy¢ obcia-
zenia finansowe samorzadow i utrzymywac potaczenia istotne spotecznie, lecz nierentowne ekono-
micznie. Srodki z FRPA odgrywaja istotng role w przeciwdziataniu wykluczeniu transportowemu,
umozliwiajac utrzymanie polaczen na terenach wiejskich oraz rozwoj nowych relacji komunikacyj-
nych.

Uzupehieniem systemu finansowania mogg by¢ srodki zewngtrzne przeznaczone na rozwoj
infrastruktury oraz modernizacje¢ transportu publicznego. Dotyczy to przede wszystkim funduszy
Unii Europejskiej, programow krajowych wspierajacych mobilno$¢ oraz srodkow przeznaczonych
na rozwdj inteligentnych systemow transportowych i zakup autobuséw nisko- oraz zeroemisyjnych.
Srodki te maja szczegdlne znaczenie dla poprawy jakosci ustug przewozowych, modernizacji ta-
boru, rozwoju systeméw informacji pasazerskiej oraz zwigkszania dostepnosci transportu dla oséb
o ograniczonej mobilnosci.

Rentownos¢ poszczegdlnych linii komunikacyjnych w Powiecie GnieZnienskim uzalez-
niona jest przede wszystkim od poziomu popytu oraz charakteru przewozow. Najwieksze napetnie-
nia pojazdoéw wystepuja w godzinach szczytow komunikacyjnych zwigzanych z dojazdami do szkot
1 miejsc pracy oraz powrotami mieszkancéw do miejsc zamieszkania. Szczegolnie duze znaczenie
maj3 relacje prowadzace do Gniezna, ktdre petni funkcje gldéwnego osrodka ustugowego i transpor-
towego w powiecie. Jednoczesnie kursy realizowane poza godzinami szczytu, mimo nizszej ren-
townosci, pozostaja niezbedne dla zapewnienia cigglosci i dostepnosci systemu transportowego.

Publiczny transport zbiorowy organizowany przez Powiat Gnieznienski pelni przede wszyst-
kim funkcj¢ uzytecznosci publicznej. Jego celem jest zapewnienie mieszkaficom mozliwosci prze-
mieszczania si¢ niezaleznie od miejsca zamieszkania, wieku czy sytuacji materialnej. Oznacza to
konieczno$¢ utrzymywania odpowiednich standardéw jakosciowych obejmujacych regularnosé
kursowania, bezpieczenstwo przewozow, integracj¢ z transportem kolejowym oraz dostepnos¢ dla
0s6b starszych 1 0s6b o ograniczonej mobilnosci.

Istotnym elementem systemu pozostaje rowniez polityka taryfowo-biletowa, ktora powinna
godzi¢ cele spoteczne i ekonomiczne. System taryfowy powinien by¢ prosty, przejrzysty oraz za-
checa¢ mieszkancow do korzystania z transportu zbiorowego zamiast transportu indywidualnego.
W praktyce oznacza to rozw0j biletow okresowych, taryf zintegrowanych z transportem kolejowym,
nowoczesnych form ptatnosci elektronicznych oraz utrzymanie ulg ustawowych i samorzadowych
dla wybranych grup pasazerow.

Docelowy model finansowania transportu publicznego w Powiecie Gnieznienskim powinien
opierac¢ si¢ na stabilnym wspotfinansowaniu samorzadowym, maksymalnym wykorzystaniu §rod-
kow zewnetrznych, efektywnej organizacji przewozdw oraz stopniowej integracji roznych srodkow
transportu. Kluczowe znaczenie bedzie miato rowniez rozwijanie nowoczesnych narzedzi zarzadza-
nia transportem, cyfryzacja systemoéw sprzedazy biletow oraz integracja komunikacji autobusowe;j
z regionalnym transportem kolejowym.

W perspektywie kolejnych lat system transportowy Powiatu Gnieznienskiego bedzie musiat
zmierzy¢ si¢ z wyzwaniami wynikajacymi z rosngcych kosztow pracy 1 energii, konieczno$ci mo-
dernizacji taboru, zmian demograficznych oraz rosngcych oczekiwah mieszkancow dotyczacych
jakosci ushug przewozowych. Odpowiedzig na te wyzwania powinno by¢ konsekwentne rozwijanie
zintegrowanego systemu transportowego opartego na wspotpracy samorzadow, racjonalnym plano-
waniu przewozow oraz skutecznym pozyskiwaniu srodkoéw finansowych.
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Finansowanie publicznego transportu zbiorowego w Powiecie GnieZnienskim powinno by¢
traktowane nie wylacznie jako koszt funkcjonowania administracji publicznej, lecz jako inwestycja
w rozwdj spoteczny, gospodarczy i przestrzenny calego powiatu. Tylko stabilny i odpowiednio fi-
nansowany system transportowy be¢dzie w stanie zapewni¢ mieszkancom wysoki poziom dostepno-
$ci komunikacyjnej oraz wspiera¢ dalszy rozwoj regionu.

10. Przewidywany sposob organizacji systemu informacji dla pasazera

Informacja pasazerska w publicznym transporcie zbiorowym petni kluczowg role w zapewnieniu
sprawnego funkcjonowania systemu transportowego oraz wptywa na atrakcyjno$¢ komunikacji pu-
blicznej wsrod mieszkancéw Powiatu Gnieznienskiego. Dostep do aktualnych, czytelnych i kom-
pleksowych informacji umozliwia efektywne planowanie podrdzy, ogranicza niepewnos$¢ pasaze-
réw oraz zwigksza konkurencyjno$¢ transportu zbiorowego wobec transportu indywidualnego.
System informacji pasazerskiej w Powiecie Gnieznienskim powinien mie¢ charakter zinte-
growany i obejmowac wszystkie srodki publicznego transportu zbiorowego funkcjonujace na tere-
nie powiatu, w tym przewozy autobusowe o charakterze powiatowym i gminnym oraz potaczenia
kolejowe realizowane przez przewoznikow regionalnych i dalekobieznych. Szczegdlne znaczenie
powinno mie¢ zapewnienie spdjnosci informacji w gtownych wezltach komunikacyjnych, przede
wszystkim na terenie miasta Gniezna, ktore petni funkcje centralnego osrodka administracyjnego,
edukacyjnego i transportowego powiatu.
System informacji pasazerskiej powinien zapewnia¢ pasazerom peten zakres danych nie-
zbednych do realizacji podrozy, obejmujacych w szczegdlnosci:
v" dane organizatora transportu oraz operatorow wykonujacych przewozy,
v informacje dotyczgce przebiegu linii komunikacyjnych, lokalizacji przystankow oraz we-
ztow przesiadkowych,
v’ aktualne rozktady jazdy wraz z godzinami odjazddw i przyjazdow,
informacje o czgstotliwosci kursowania oraz dniach funkcjonowania poszczego6lnych linii,
v' dane taryfowe, w tym rodzaje biletow, ceny oraz uprawnienia do ulgowych i bezptatnych

(\

przejazdow,
v’ informacje o dostgpno$ci pojazdéw dla 0sob z ograniczong mobilno$cia,
v komunikaty dotyczgce utrudnien, zmian organizacji ruchu, opdznien oraz sytuacji nadzwy-
czajnych.
Istotnym elementem systemu powinno by¢ zachowanie jednolitego standardu wizualnego 1 infor-
macyjnego na calym obszarze Powiatu Gnieznienskiego. Dotyczy to zar6wno oznakowania przy-
stankow, tablic informacyjnych 1 schematdéw sieci komunikacyjnej, jak rowniez formy prezentacji
rozktadow jazdy oraz komunikatow elektronicznych.

W ramach organizacji systemu informacji pasazerskiej przewiduje si¢ wykorzystanie nowo-
czesnych rozwigzan telematycznych i cyfrowych, umozliwiajacych przekazywanie informacji w
czasie rzeczywistym.

Na gléwnych przystankach oraz weztach przesiadkowych, w szczegdlnosci na terenie Gnie-
zna oraz w miejscowosciach petniacych funkcje lokalnych centréw obstugi mieszkancoéw, planuje
si¢ stopniowe wdrazanie:

v’ elektronicznych tablic informacji pasazerskiej prezentujgcych rzeczywiste godziny odjaz-
dow,
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v systemow dynamicznej informacji o opo6znieniach i zmianach w kursowaniu,

(\

czytelnych schematow sieci komunikacyjnej,

v' oznaczen dostosowanych do potrzeb 0sob z niepetnosprawno$ciami, w tym informacji glo-
sowych i elementoéw kontrastowych dla 0sob stabowidzacych.

v Na pozostatych przystankach zapewnione powinny zosta¢ aktualne rozktady jazdy w formie

tradycyjnej wraz z podstawowymi informacjami taryfowymi 1 kontaktowymi.

<\

Pojazdy wykonujace przewozy uzytecznosci publicznej na terenie Powiatu Gnieznienskiego
powinny zosta¢ wyposazone w systemy informacji wewnetrznej obejmujace:

zapowiedzi gtosowe kolejnych przystankow,

wyswietlacze prezentujace przebieg trasy i aktualny przystanek,

informacje o mozliwo$ciach przesiadek,

komunikaty dotyczace zmian organizacyjnych oraz bezpieczefnistwa podroznych,
informacje taryfowe oraz mozliwo$¢ korzystania z nowoczesnych metod platnosci bezgo-

DN NI NI NN

towkowych.
Istotnym elementem systemu powinna by¢ rozbudowana informacja internetowa i mobilna. W tym
zakresie przewiduje si¢ funkcjonowanie:
v’ strony internetowej Powiatu Gnieznienskiego lub dedykowanego portalu transportowego
zawierajacego rozklady jazdy, mapy potaczen i taryfy,
v" aplikacji mobilnych umozliwiajacych planowanie podrézy oraz zakup biletow elektronicz-
nych,
v systemOw prezentujacych rzeczywistg lokalizacje pojazddw i aktualny czas przyjazdu,
v' powiadomien o utrudnieniach i zmianach w organizacji przewozow.
Waznym kierunkiem rozwoju systemu bedzie integracja danych transportowych z regionalnymi
platformami informacji pasazerskiej oraz systemami kolejowymi, co umozliwi planowanie podrozy
obejmujacych rozne $rodki transportu.

10.1 Informacja pasazerska w wezlach przesiadkowych, na dworcach i przystan-
kach

Informacja pasazerska stanowi jeden z podstawowych elementow funkcjonowania publicznego
transportu zbiorowego w Powiecie Gnieznienskim. Jej gtownym zadaniem jest zapewnienie miesz-
kancom oraz osobom odwiedzajacym powiat fatwego dostgpu do aktualnych i przejrzystych infor-
macji umozliwiajacych sprawne planowanie podrézy oraz korzystanie z dostgpnej oferty przewo-
zowej. System informacji pasazerskiej powinien by¢ kompleksowy, jednolity, czytelny oraz dosto-
sowany do potrzeb wszystkich grup uzytkownikow, w tym osob starszych, osob z niepelnospraw-
nosciami oraz pasazerow okazjonalnie korzystajacych z transportu publicznego.

Szczegodlne znaczenie w systemie transportowym Powiatu GnieZnienskiego posiadaja
gléwne wezly przesiadkowe zlokalizowane na terenie miasta Gniezna, zwlaszcza rejon dworca ko-
lejowego oraz centralnych przystankow autobusowych, gdzie koncentruje sie ruch pasazerski zwia-
zany zarowno z komunikacja powiatowa, regionalna, jak i kolejowa. Wezty te powinny petni¢ funk-
cje zintegrowanych punktéw wymiany pasazeréw pomigdzy transportem autobusowym i kolejo-
wym, zapewniajac tatwy dostep do informacji dotyczacych potaczen, przesiadek oraz czasu prze-
jazdu.
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Najbardziej powszechnym elementem statycznej informacji pasazerskiej pozostaja rozktady
jazdy umieszczane na przystankach komunikacyjnych. Powinny by¢ one lokalizowane w sposob
widoczny 1 tatwo dostepny dla pasazeréw, w szczego6lnosci na tablicach przystankowych, w gablo-
tach zlokalizowanych w wiatach przystankowych lub na innych elementach infrastruktury przystan-
kowej. Rozklady jazdy powinny charakteryzowac si¢ jednolita forma graficzng na catym obszarze
Powiatu Gnieznienskiego, co pozwoli pasazerom szybko odnajdywac potrzebne informacje nieza-
leznie od miejsca korzystania z transportu publicznego.

Informacje zamieszczane na przystankach powinny by¢ przygotowane w sposob czytelny i
intuicyjny, z zastosowaniem odpowiedniej wielko$ci czcionki, wyraznego kontrastu kolorystycz-
nego oraz przejrzystego ukladu tresci. Istotne jest rowniez zapewnienie dobrej widocznosci infor-
macji w warunkach ograniczonego o$wietlenia oraz odporno$ci materiatdéw informacyjnych na
dziatanie czynnikow atmosferycznych.

Zakres informacji prezentowanych na przystankach powinien obejmowac przede wszystkim
aktualne rozktady jazdy wszystkich linii obstugujacych dany przystanek, z podziatem na dni robo-
cze, soboty oraz niedziele 1 $wieta. Ponadto pasazerowie powinni mie¢ dostgp do schematow sieci
komunikacyjnej przedstawiajacych przebieg linii autobusowych, lokalizacje gléwnych weztow
przesiadkowych oraz powigzania z transportem kolejowym. Waznym elementem systemu informa-
cji pasazerskiej powinny by¢ roéwniez informacje taryfowe dotyczace rodzajoéw biletéw, obowigzu-
jacych ulg oraz zasad korzystania z przejazdow bezptatnych.

W celu zapewnienia odpowiedniej jako$ci obstugi pasazeréw system powinien umozliwiacé
przekazywanie informacji o zmianach czasowych w organizacji ruchu, utrudnieniach drogowych,
objazdach, remontach oraz ewentualnych opdznieniach w kursowaniu pojazdow. Szczegodlne zna-
czenie ma szybkie 1 skuteczne informowanie pasazerow o sytuacjach nadzwyczajnych wptywaja-
cych na realizacj¢ przewozow.

System informacji pasazerskiej w Powiecie Gnieznienskim powinien uwzglednia¢ potrzeby

0s6b o ograniczonej mobilnosci. W tym zakresie wskazane jest stosowanie odpowiednich oznaczen
dotyczacych kurséw realizowanych taborem dostosowanym do przewozu osob poruszajacych si¢
na wozkach inwalidzkich, oséb starszych oraz pasazeréw z ograniczeniami ruchowymi. W glow-
nych punktach przesiadkowych oraz na dworcach zaleca si¢ stopniowe wdrazanie elementow infor-
macji gtlosowej oraz oznaczen utatwiajacych orientacje osobom stabowidzacym i niewidomym.
W ramach organizacji systemu transportowego Powiatu Gnieznienskiego istotne znaczenie po-
winno mie¢ rowniez wprowadzenie jednolitego systemu oznaczen linii autobusowych, umozliwia-
jacego pasazerom szybkie identyfikowanie kierunkow podrézy oraz charakteru poszczegdlnych po-
taczen. System ten powinien by¢ spdjny na obszarze calego powiatu oraz zintegrowany z informacja
prezentowana w pojazdach, na przystankach i w kanatach cyfrowych.

Waznym elementem funkcjonowania informacji pasazerskiej bedzie takze dostosowanie ta-
boru do charakteru obstugiwanych tras. Na liniach o mniejszym nate¢zeniu ruchu oraz w relacjach
obstugujacych obszary o rozproszonej zabudowie mozliwe jest wykorzystywanie pojazdow o
mniejszej pojemnosci, natomiast na gldéwnych liniach taczacych Gniezno z wigkszymi miejscowo-
$ciami powiatu wskazane jest stosowanie autobuséw standardowych zapewniajacych odpowiednia
przepustowos$¢ w godzinach najwiekszego ruchu pasazerskiego.

Prawidtowo funkcjonujgcy system informacji pasazerskiej przyczyni si¢ do zwigkszenia
atrakcyjnosci publicznego transportu zbiorowego w Powiecie GnieZnienskim, poprawy komfortu
podrézowania oraz ograniczenia wykluczenia komunikacyjnego mieszkancow. Czytelna i dostgpna
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informacja umozliwi sprawniejsze planowanie podrézy, poprawi integracj¢ roznych srodkow trans-
portu oraz zwigkszy konkurencyjnos$¢ transportu zbiorowego wobec indywidualnego transportu sa-
mochodowego.

10.2  Informacja pasazerska w pojazdach

Wspotczesny system publicznego transportu zbiorowego w Powiecie Gnieznienskim powinien za-
pewnia¢ pasazerom nie tylko dostgp do czytelnych rozktadow jazdy na przystankach i dworcach,
lecz rowniez nowoczesny oraz przejrzysty system informacji funkcjonujacy bezposrednio w pojaz-
dach oraz w kanatach elektronicznych. Informacja pasazerska w autobusach pelni istotng role w
podnoszeniu jakosci ustug przewozowych, poprawie komfortu podrézowania oraz zwigkszaniu do-
stepnosci transportu zbiorowego dla mieszkancow catego powiatu, w tym osob starszych, oséb z
niepetnosprawnosciami oraz pasazerow okazjonalnie korzystajacych z komunikacji publiczne;.

System informacji pasazerskiej w pojazdach obstugujacych linie organizowane przez Powiat
Gnieznienski powinien by¢ jednolity, czytelny oraz zintegrowany z pozostatymi elementami sys-
temu transportowego, obejmujacymi przystanki, dworce, wezty przesiadkowe oraz platformy inter-
netowe i mobilne. Jego podstawowym zadaniem jest zapewnienie pasazerom biezacego dostepu do
informacji o realizowanym kursie, przebiegu trasy, kolejnych przystankach oraz ewentualnych
zmianach w organizacji przewozow.

Podstawowym elementem systemu sg tablice kierunkowe umieszczane na zewnatrz pojaz-
doéw. Powinny one w sposob wyrazny prezentowa¢ numer linii oraz kierunek jazdy autobusu. Infor-
macje te powinny by¢ widoczne zaréwno z przodu pojazdu, jak i z jego prawej strony, a w przy-
padku nowoczesnego taboru réwniez z tytu autobusu. W przewozach realizowanych z wykorzysta-
niem nowoczesnych autobuséw zaleca si¢ stosowanie elektronicznych wyswietlaczy umozliwiaja-
cych dynamiczne prezentowanie informacji oraz szybkie aktualizowanie danych dotyczacych prze-
biegu trasy lub zmian organizacyjnych.

Istotnym elementem wyposazenia pojazdéw powinny by¢ rowniez wewnetrzne systemy wi-
zualnej informacji pasazerskiej. Monitory lub wyswietlacze umieszczone wewnatrz autobuséw po-
winny prezentowac numer linii, aktualny przebieg trasy, nazwy kolejnych przystankéw oraz infor-
macje o mozliwo$ciach przesiadek. System ten moze by¢ dodatkowo wykorzystywany do przeka-
zywania komunikatéw dotyczacych utrudnien w ruchu, objazdéw, opdznien czy czasowych zmian
w kursowaniu autobusow.

Waznym uzupelnieniem informacji wizualnej jest system zapowiedzi gtosowych. Automa-
tyczne komunikaty foniczne informujace o nazwach kolejnych przystankow oraz kierunku jazdy
znaczaco zwigkszaja dostepnos¢ transportu publicznego dla oséb niewidomych i stabowidzacych,
a takze utatwiajg korzystanie z komunikacji osobom podroézujacym sporadycznie lub nieznajacym
lokalnego uktadu sieci transportowej. Wdrazanie systemow gtosowych w pojazdach powinno sta-
nowi¢ jeden z podstawowych standardéw jakos$ci obstugi pasazerow w Powiecie Gnieznienskim.

W pojazdach powinny znajdowac si¢ rowniez czytelne informacje dotyczace obowiazujace;j
taryfy przewozowej, rodzajow biletéw, ulg ustawowych i samorzadowych oraz zasad korzystania z
transportu publicznego. Wyciagi z regulaminu przewozéw powinny by¢ przygotowane w jednolitej
formie graficznej obowigzujacej na terenie calego Powiatu Gniezniefiskiego, co pozwoli na zacho-
wanie spojnosci systemu informacji pasazerskiej niezaleznie od operatora wykonujacego przewozy.
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Dodatkowym elementem wspierajacym orientacj¢ pasazeréw powinny by¢ schematy sieci komuni-
kacyjnej prezentujace przebieg linii autobusowych organizowanych przez Powiat GnieZnienski, lo-
kalizacje¢ gtownych weztéw przesiadkowych oraz powigzania z transportem kolejowym, zwtaszcza
w rejonie Gniezna jako najwazniejszego wezta komunikacyjnego powiatu. Schematy te powinny
by¢ regularnie aktualizowane oraz przygotowane w sposob prosty 1 intuicyjny, umozliwiajacy tatwe
planowanie podrdzy i przesiadek.

W celu zwigkszenia dostgpnosci informacji wskazane jest rowniez wyposazenie pojazdow
w miejsca przeznaczone do kolportazu materialéw informacyjnych, takich jak ulotki, miniaturowe
rozklady jazdy czy informacje dotyczace zmian w organizacji transportu. Materialy te powinny by¢
jednolite pod wzgledem wizualnym oraz zgodne z identyfikacja graficzng organizatora transportu
publicznego.

Kazdy pojazd realizujacy przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej na terenie Po-

wiatu Gnieznienskiego powinien posiada¢ wyrazne oznaczenia organizatora transportu oraz opera-
tora wykonujacego przewozy. Rozwigzanie to zwigksza przejrzystos¢ systemu, utatwia pasazerom
identyfikacj¢ przewoznika oraz wzmacnia poczucie bezpieczenstwa i wiarygodnos$ci ustug trans-
portowych.
Nowoczesny system informacji pasazerskiej powinien by¢ rowniez zintegrowany z rozwigzaniami
internetowymi 1 mobilnymi umozliwiajacymi pasazerom biezace monitorowanie funkcjonowania
komunikacji publicznej. Wskazane jest wdrazanie narz¢dzi pozwalajacych na sprawdzanie rzeczy-
wistych czasow odjazdoéw autobusow, planowanie podrozy z uwzglednieniem przesiadek, opéznien
1 zmian tras oraz szybki dostep do aktualnych komunikatow organizatora transportu. Rozwigzania
cyfrowe powinny by¢ przygotowane w sposob przejrzysty 1 intuicyjny, tak aby mogty by¢ wyko-
rzystywane rowniez przez osoby o mniejszych kompetencjach cyfrowych.

Wdrozenie kompleksowego systemu informacji pasazerskiej w pojazdach przyczyni si¢ do
zwiekszenia atrakcyjno$ci publicznego transportu zbiorowego w Powiecie Gnieznienskim, poprawy
jakosci obstugi pasazeréw oraz lepszej integracji komunikacji autobusowej z transportem kolejo-
wym 1 innymi formami mobilnosci. Spdjny i nowoczesny system informacji pozwoli ograniczac¢
bariery w korzystaniu z transportu publicznego, zwigkszy poczucie bezpieczenstwa podréznych
oraz bgdzie wspieral rozwoj zrbwnowazonej mobilnosci na obszarze catego powiatu.

10.3 Informacja pasazerska w miejscach niezwigzanych bezposrednio z transpor-
tem

Nowoczesny system informacji pasazerskiej w Powiecie Gnieznienskim nie powinien ograniczaé
si¢ wylacznie do przystankow, dworcow, weztéw przesiadkowych czy pojazdéw komunikacji pu-
blicznej. Coraz wigksze znaczenie ma zapewnienie pasazerom dostepu do aktualnych 1 komplekso-
wych informacji réwniez poza bezposrednia infrastrukturg transportowsa, na etapie planowania po-
drozy oraz codziennego podejmowania decyzji komunikacyjnych. Celem takiego rozwigzania jest
zwigkszenie dostepnosci transportu publicznego, poprawa komfortu korzystania z przewozoéw oraz
zachgcanie mieszkancoéw do czgstszego wyboru komunikacji zbiorowej zamiast transportu indywi-
dualnego.

Kluczowg rolg w systemie informacji pasazerskiej Powiatu Gnieznienskiego powinny od-
grywac¢ nowoczesne kanaty elektroniczne, w szczegdlnosci portal internetowy organizatora trans-
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portu publicznego oraz strony internetowe operatorow wykonujacych przewozy. Portal informa-
cyjny powinien petnié funkcj¢ centralnego zrodta wiedzy o funkcjonowaniu publicznego transportu
zbiorowego na terenie powiatu, integrujac informacje dotyczace rozktadow jazdy, taryf przewozo-
wych, przebiegu linii komunikacyjnych oraz biezacych zmian w organizacji ruchu.

Portal internetowy powinien umozliwia¢ pasazerom wyszukiwanie potagczen pomiedzy wy-
branymi miejscowosciami oraz punktami uzytecznosci publicznej, takimi jak szkoty, urzedy, pla-
cowki ochrony zdrowia, obiekty handlowe czy stacje kolejowe. Szczegdlne znaczenie ma to w przy-
padku Powiatu Gnieznienskiego, ktorego system transportowy opiera si¢ na potgczeniach pomigdzy
Gnieznem jako gldéwnym os$rodkiem administracyjnym i ustugowym a miejscowosciami potozo-
nymi na obszarach wiejskich 1 peryferyjnych. System powinien umozliwia¢ planowanie podrozy z
uwzglednieniem wszystkich dostgpnych potaczen autobusowych oraz powiazan z transportem ko-
lejowym.

Istotnym elementem portalu powinna by¢ mozliwo$¢ wizualizacji tras na mapach interak-
tywnych, co pozwoli pasazerom oceni¢ przebieg podrozy, lokalizacj¢ przystankow, liczbe wyma-
ganych przesiadek oraz przewidywany czas przejazdu. Rozwigzanie to bedzie szczego6lnie przy-
datne dla 0sob sporadycznie korzystajacych z komunikacji publicznej, turystow oraz mieszkancow
mniej zaznajomionych z uktadem sieci transportowej powiatu.

Portal internetowy powinien rdwniez zapewnia¢ dost¢p do informacji taryfowych, obejmu-
jacych ceny biletow, rodzaje ulg ustawowych i samorzadowych, zasady korzystania z biletow okre-
sowych oraz mozliwo$ci zakupu biletow elektronicznych. Wskazane jest stopniowe rozwijanie
funkcji transakcyjnych umozliwiajacych zakup biletéw online, ptatnosci mobilne oraz integracje z
elektronicznymi systemami obstugi pasazerow.

Bardzo istotnym elementem wspotczesnego systemu informacji pasazerskiej sg aplikacje
mobilne umozliwiajace szybki dostep do informacji o komunikacji publicznej bez koniecznosci ko-
rzystania z tradycyjnych rozktadow jazdy. Aplikacje takie powinny umozliwia¢ wyszukiwanie po-
taczen poprzez wskazanie miejsca docelowego lub konkretnego obiektu uzytecznosci publicznej,
prezentowac najblizsze przystanki oraz rzeczywiste godziny odjazddéw autobusow, a takze uwzgled-
nia¢ aktualne opoznienia, zmiany tras czy kursy zastepcze. Rozwigzania mobilne sg szczegdlnie
wazne dla osob mtodych, pasazerow okazjonalnych oraz uzytkownikéw podrozujacych pomigdzy
r6znymi Srodkami transportu.

System informacji pasazerskiej Powiatu GnieZnienskiego powinien wykorzystywac¢ rowniez
nowoczesne wyszukiwarki potgczen oraz rozwigzania integrujgce dane z systemow GPS i monito-
ringu pojazdow. Dziegki temu pasazerowie beda mogli uzyskiwac¢ informacje o rzeczywistym poto-
Zeniu autobusow, przewidywanym czasie przyjazdu na przystanek oraz ewentualnych zaktoceniach
w realizacji kursow. Integracja systemow informacji w czasie rzeczywistym zwigksza wiarygod-
no$¢ transportu publicznego oraz poprawia komfort planowania podrozy.

Waznym aspektem funkcjonowania systemu informacji pasazerskiej jest rowniez jego do-
stepnos$¢ dla osob starszych, osob z niepelnosprawnosciami oraz mieszkancoOw o ograniczonych
kompetencjach cyfrowych. Dlatego rozwigzania internetowe 1 mobilne powinny charakteryzowac
si¢ prosta 1 intuicyjng obstuga, czytelnym uktadem graficznym oraz mozliwos$cig korzystania z pod-
stawowych funkcji bez koniecznosci zaawansowanej znajomosci technologii.

Rozbudowany system informacji pasazerskiej dostepny poza bezposrednig infrastruktura
transportowa przyczyni si¢ do zwigkszenia atrakcyjnosci publicznego transportu zbiorowego w Po-
wiecie Gnieznienskim, poprawy jakos$ci obstugi mieszkancoéw oraz lepszej integracji komunikacji
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autobusowej z transportem kolejowym i regionalnym. Zapewnienie tatwego dost¢pu do rzetelnej i
aktualnej informacji pozwoli ogranicza¢ bariery w korzystaniu z komunikacji publicznej, zwigkszacé
liczbe pasazerow oraz wspiera¢ rozwoj zrownowazonego systemu mobilnosci na terenie catego po-
wiatu.

11. Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego

Rozw¢j publicznego transportu zbiorowego w Powiecie Gnieznienskim powinien by¢ realizowany
zgodnie z zasadami zrOwnowazonego rozwoju, uwzgledniajgc rownoczesnie potrzeby spoteczne,
gospodarcze 1 srodowiskowe. System transportowy powiatu powinien wspiera¢ rozwo6j lokalnych
spolecznosci, poprawe jakosci zycia mieszkancOw oraz wzmacnianie spojnosci przestrzennej ca-
tego obszaru powiatu. Szczegdlne znaczenie ma zapewnienie rownomiernego dostgpu do ustug pu-
blicznych i rynku pracy zar6wno mieszkancom miasta Gniezna, jak i terendw wiejskich oraz miej-
scowosci potozonych peryferyjnie wzgledem gtownych ciggdw komunikacyjnych.

Podstawowym kierunkiem rozwoju transportu publicznego w Powiecie Gnieznienskim po-
winna by¢ poprawa dostepnosci komunikacyjnej wszystkich gmin oraz miejscowosci wchodzacych
w sktad powiatu. Oznacza to konieczno$¢ zapewnienia regularnych 1 stabilnych potaczen autobu-
sowych umozliwiajgcych codzienne dojazdy do szkot, zaktadow pracy, placowek ochrony zdrowia,
urzedéw administracji publicznej oraz obiektoéw handlowych 1 ustugowych. Szczegdlnego znacze-
nia nabiera rozwoj potaczen dowozowych do Gniezna jako gtdownego osrodka administracyjnego,
edukacyjnego i gospodarczego regionu, a takze do stacji kolejowych zapewniajacych potaczenia
regionalne i migdzywojewodzkie.

Istotnym kierunkiem rozwoju systemu transportowego jest integracja komunikacji autobu-
sowej z transportem kolejowym. Powiat GnieZnienski posiada korzystne potozenie na waznych cig-
gach kolejowych, co stwarza mozliwo$¢ budowy spdjnego systemu transportowego opartego na
wzajemnym uzupetnianiu si¢ przewozow autobusowych i1 kolejowych. Rozktady jazdy powinny
by¢ projektowane w sposob umozliwiajacy dogodne przesiadki, ograniczajacy czas oczekiwania
pasazerOw oraz poprawiajacy efektywnos$¢ podrdzy. Rozwijanie funkcji weztow przesiadkowych
przy stacjach kolejowych w Gnieznie, Trzemesznie, Witkowie czy Klecku moze znaczaco zwigk-
szy¢ atrakcyjno$¢ transportu publicznego w skali catego powiatu.

Waznym elementem polityki transportowej Powiatu Gnieznienskiego powinno by¢ wspie-
ranie rozwigzan przyjaznych srodowisku naturalnemu. Rozwoj transportu publicznego powinien
zmierza¢ do stopniowego ograniczania emisji zanieczyszczen i hatasu poprzez modernizacje¢ taboru
autobusowego oraz wdrazanie pojazdow niskoemisyjnych, hybrydowych lub elektrycznych. Kieru-
nek ten jest szczegdlnie istotny w kontekscie rosngcych wymagan srodowiskowych oraz koniecz-
no$ci poprawy jako$ci powietrza. Dziatania te powinny by¢ uzupetniane przez optymalizacje tras i
czestotliwoscei kursowania, co pozwoli ogranicza¢ koszty eksploatacyjne i zuzycie paliw.

Rozwoj transportu publicznego powinien réwniez uwzgledniaé potrzeby osob starszych,
0s6b z niepetnosprawnosciami oraz mieszkancoOw o ograniczonej mobilnosci. Konieczne jest dosto-
sowywanie infrastruktury przystankowej, dworcowej i taboru autobusowego do potrzeb wszystkich
grup uzytkownikéw. Obejmuje to rozwoj taboru niskopodtogowego, poprawe dostepnosci informa-
cji pasazerskiej, budowe bezpiecznych dojs¢ do przystankéw oraz eliminowanie barier architekto-
nicznych.
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Istotnym kierunkiem dzialan jest podnoszenie jako$ci ustug przewozowych oraz komfortu
podrézy. Atrakcyjnos¢ transportu publicznego zalezy nie tylko od liczby potaczen, ale réwniez od
standardu obstugi pasazera. Dlatego rozwo6j systemu powinien obejmowaé modernizacje¢ taboru au-
tobusowego, wyposazenie pojazdow w klimatyzacje¢, systemy informacji pasazerskiej, monitoring
oraz nowoczesne rozwigzania umozliwiajace elektroniczng obstuge pasazeréow. Kluczowe znacze-
nie ma rowniez zapewnienie punktualnosci 1 regularnosci kursowania, szczegolnie na liniach o du-
zym znaczeniu spolecznym i edukacyjnym.

Waznym elementem rozwoju transportu zbiorowego w Powiecie Gnieznienskim powinno
by¢ wdrazanie nowoczesnych technologii wspierajacych organizacj¢ przewozow i obshuge pasaze-
réw. Dotyczy to przede wszystkim rozwoju elektronicznych systemow informacji pasazerskie;j,
aplikacji mobilnych umozliwiajacych planowanie podrdzy, monitorowania rzeczywistych czasow
odjazdow oraz integracji systemow biletowych. Rozwigzania te zwigkszaja przejrzystos¢ funkcjo-
nowania komunikacji publicznej oraz poprawiaja komfort korzystania z transportu zbiorowego.

W perspektywie dlugoterminowej istotne znaczenie bedzie miato rowniez rozwijanie roz-
wigzan multimodalnych, integrujacych transport autobusowy z innymi formami mobilnos$ci. Wska-
zane jest tworzenie infrastruktury typu ,,park&ride” 1,,bike&ride” przy gtownych weztach przesiad-
kowych oraz rozwijanie powigzan transportu publicznego z infrastrukturg rowerowga. Dzialania te
moga przyczynic si¢ do ograniczenia ruchu samochodowego w centrum Gniezna oraz poprawy wa-
runkéw srodowiskowych i1 bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Rozwdj publicznego transportu zbiorowego w Powiecie Gnieznienskim powinien by¢ réw-
niez oparty na racjonalnym modelu finansowania. Istotng role beda odgrywac srodki wlasne po-
wiatu 1 gmin, doplaty z Funduszu Rozwoju Przewozow Autobusowych oraz fundusze europejskie
wspierajace rozwoj zrownowazonej mobilnosci. Konieczne bedzie prowadzenie statej analizy efek-
tywnosci funkcjonowania poszczegolnych linii komunikacyjnych, dostosowywanie oferty przewo-
zowej do rzeczywistych potrzeb mieszkancow oraz optymalizacja kosztow eksploatacyjnych przy
zachowaniu odpowiedniej jako$ci ustug.

Do najwazniejszych kierunkow strategicznych rozwoju publicznego transportu zbiorowego
w Powiecie Gnieznienskim nalezy zaliczy¢:
zwigkszenie dostepnosci komunikacyjnej obszaréw wiejskich i peryferyjnych,
integracje transportu autobusowego z koleja regionalng i krajowa,
rozwoj ekologicznego i niskoemisyjnego taboru autobusowego,
poprawe jakosci 1 komfortu podrézy,
rozwdj nowoczesnych systeméw informacji pasazerskiej i elektronicznych ustug transporto-
wych,
wspieranie rozwigzah multimodalnych, w tym systemow ,,park&ride” i infrastruktury rowe-
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rowej,
» zapewnienie stabilnego i efektywnego modelu finansowania przewozoéw o charakterze uzy-
tecznosci publiczne;.
Realizacja wskazanych kierunkow rozwoju pozwoli na stworzenie nowoczesnego, dostgpnego 1
efektywnego systemu publicznego transportu zbiorowego, odpowiadajacego potrzebom mieszkan-
coOw Powiatu Gnieznienskiego oraz wspierajacego dalszy rozwdj spoteczno-gospodarczy regionu.
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11.1  Zadania wyznaczajace Kierunki rozwoju transportu publicznego

Zarzadzanie rozwojem publicznego transportu zbiorowego w Powiecie Gnieznienskim stanowi
jedno z kluczowych zadan samorzadu powiatowego realizowanego we wspolpracy z gminami oraz
innymi organizatorami transportu funkcjonujgcymi na obszarze wojewddztwa wielkopolskiego.
Rozw¢j systemu transportowego powinien by¢ prowadzony w sposéb zintegrowany, uwzglednia-
jacy zarowno potrzeby mieszkancow miasta Gniezna, jak i terenow wiejskich oraz mniejszych miej-
scowosci powiatu. Proces planowania i zarzadzania transportem publicznym musi opiera¢ si¢ na
zasadach zrownowazonego rozwoju, efektywnos$ci ekonomicznej oraz dostgpnosci komunikacyjne;j
dla wszystkich grup spotecznych.

Istotnym elementem rozwoju transportu publicznego w Powiecie Gnieznienskim jest dosto-
sowanie oferty przewozowej do rzeczywistych potrzeb mieszkancow, w szczegolnosci w zakresie
dojazdow do Gniezna jako gldéwnego osrodka administracyjnego, edukacyjnego, zdrowotnego 1 go-
spodarczego regionu. Analizy potrzeb przewozowych oraz badania opinii pasazeréw wskazuja, ze
kluczowe znaczenie maja czestotliwos¢ kursowania pojazdéw, mozliwos¢ dogodnych przesiadek,
punktualno$¢ oraz dostepnos$¢ przystankéw w niewielkiej odlegtosci od miejsca zamieszkania.
Szczegblne znaczenie ma zapewnienie odpowiednich potaczen dla mieszkancow obszaréw wiej-
skich 1 peryferyjnych, ktorzy czgsto sg uzaleznieni od transportu zbiorowego w codziennych podro-
zach do szkol, zaktadow pracy, placowek ochrony zdrowia oraz instytucji publicznych.

Rozwoj sieci komunikacyjnej powinien obejmowac zarowno modernizacj¢ istniejacych po-
faczen, jak 1 stopniowe rozszerzanie zasiegu transportu publicznego na obszary o ograniczonej do-
stepnos$ci komunikacyjnej. W praktyce oznacza to tworzenie nowych przystankéw w miejscach
charakteryzujacych si¢ duzymi odlegtosciami pomiedzy istniejagcymi punktami obstugi pasazer-
skiej, modyfikacje przebiegu istniejgcych linii autobusowych oraz uruchamianie nowych relacji ko-
munikacyjnych tam, gdzie wystepuje niezaspokojony popyt transportowy. Dziatania te powinny
uwzglednia¢ zmiany demograficzne, rozw6j zabudowy mieszkaniowej oraz lokalizacje gtownych
generatoroOw ruchu, takich jak szkoty, zaklady pracy, centra handlowe czy obiekty uzyteczno$ci
publiczne;.

Waznym kierunkiem rozwoju transportu publicznego w Powiecie Gnieznienskim jest wdra-
zanie elastycznych form organizacji przewozow, w tym przystankow ,,na zadanie” oraz rozwigzan
transportu na zadanie na obszarach o niskiej gestosci zaludnienia. Rozwigzania te pozwalajg utrzy-
mac dostepnos$¢ komunikacyjng mieszkancéw przy jednoczesnym ograniczaniu kosztow funkcjo-
nowania przewozow na trasach o niewielkim nat¢zeniu ruchu pasazerskiego. Tego typu dziatania
moga mie¢ szczegolne znaczenie dla mniejszych miejscowosci potozonych poza glownymi ciggami
komunikacyjnymi powiatu.

Podstawg skutecznego zarzadzania transportem publicznym powinno by¢ prowadzenie re-
gularnych badan marketingowych i analiz ruchu pasazerskiego. Pozwalaja one na identyfikacje rze-
czywistych potrzeb przewozowych mieszkancéw, ocene jakosci §wiadczonych ustug oraz optyma-
lizacje przebiegu linii i rozkladow jazdy. Staly monitoring funkcjonowania systemu transportowego
umozliwia takze racjonalne planowanie wydatkow publicznych oraz efektywne wykorzystanie
srodkow finansowych przeznaczanych na organizacje przewozow o charakterze uzytecznosci pu-
blicznej.
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Rozwoj transportu zbiorowego powinien réwniez obejmowa¢ wdrazanie jednolitych stan-
dardéw jakosciowych dotyczacych zaréwno infrastruktury przystankowej, jak i taboru wykorzysty-
wanego do realizacji przewozow. Istotne znaczenie ma zapewnienie wysokiego poziomu bezpie-
czenstwa pasazerow, dostepnosci dla 0sob z niepetnosprawnosciami oraz komfortu podrozy. W tym
zakresie szczegolnie pozadane jest wykorzystywanie pojazdow niskopodtogowych, wyposazonych
w klimatyzacje, systemy informacji pasazerskiej oraz udogodnienia dla osob o ograniczonej mobil-
nosci. Jednoczesnie infrastruktura przystankowa powinna by¢ sukcesywnie modernizowana po-
przez budowe wiat, popraw¢ o$wietlenia, montaz czytelnych rozktadow jazdy oraz dostosowanie
przestrzeni do potrzeb osob starszych i1 0s6b z niepetnosprawnosciami.

Jednym z istotnych kierunkéw rozwoju systemu transportowego jest rowniez cyfryzacja
ustug przewozowych oraz rozwo6j nowoczesnych systemow informacji pasazerskiej. Wdrazanie roz-
wigzan teleinformatycznych umozliwia pasazerom tatwiejszy dostep do aktualnych informacji o
kursach, op6znieniach, mozliwos$ciach przesiadek oraz zmianach organizacji ruchu. Rozwoj aplika-
cji mobilnych, elektronicznych tablic informacji pasazerskiej oraz internetowych planerow podrozy
zwieksza atrakcyjno$¢ transportu publicznego i poprawia komfort korzystania z ustug przewozo-
wych.

Dlugofalowy rozwdj publicznego transportu zbiorowego w Powiecie Gnieznienskim wy-
maga réwniez ciaglego monitorowania efektywnosci funkcjonowania poszczegdlnych linii komu-
nikacyjnych oraz systematycznej aktualizacji dokumentow planistycznych. Analiza frekwencji pa-
sazerskiej, rentowno$ci przewozow oraz poziomu satysfakcji uzytkownikow pozwala na biezace
dostosowywanie oferty przewozowej do zmieniajacych si¢ uwarunkowan spolecznych, gospodar-
czych 1 przestrzennych. Szczego6lne znaczenie bedzie mialo rowniez reagowanie na wyzwania zwig-
zane z procesami urbanizacji, zmianami klimatycznymi, wzrostem kosztow transportu oraz rozwo-
jem nowoczesnych technologii i alternatywnych zrédet napedu w transporcie publicznym.

11.2 Ksztaltowanie wezlow przesiadkowych

Wezly przesiadkowe stanowig jeden z najwazniejszych elementow systemu transportowego Po-
wiatu Gnieznienskiego, umozliwiajac integracje rdznych srodkow transportu oraz zwiekszajac efek-
tywnos¢ 1 atrakcyjnos¢ publicznego transportu zbiorowego. Odpowiednio zaprojektowane 1 funk-
cjonujagce wezly przesiadkowe wplywaja na skrdcenie czasu podrozy, poprawe komfortu pasazerow
oraz ograniczenie wykorzystania transportu indywidualnego, szczegdlnie w relacjach do Gniezna
jako gtownego osrodka administracyjnego, edukacyjnego i gospodarczego powiatu, a takze w kie-
runku aglomeracji poznanskie;j.

Rozwdj weztow przesiadkowych w Powiecie Gnieznienskim powinien opierac si¢ przede
wszystkim na integracji transportu kolejowego z regionalnym 1 powiatowym transportem autobu-
sowym oraz komunikacjg miejska funkcjonujgcg na obszarze miasta Gniezna. Szczegodlne znaczenie
ma wykorzystanie potencjatu istniejacej infrastruktury kolejowej, wynikajacego z polozenia Gnie-
zna na waznych liniach kolejowych o znaczeniu krajowym 1 regionalnym. Wezty przesiadkowe
powinny umozliwia¢ sprawne, intuicyjne 1 bezpieczne przesiadki pomigdzy transportem kolejo-
wym, autobusowym, komunikacja miejska, transportem indywidualnym oraz ruchem rowerowym
1 pieszym.

Lokalizacja weztow przesiadkowych powinna wynikaé¢ z analizy potokow pasazerskich,
uktadu osadniczego oraz gtdéwnych kierunkéw codziennych dojazdow mieszkancéw do pracy, szkot
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1 ustug publicznych. Szczegodlne znaczenie w systemie transportowym Powiatu Gniezniefnskiego
powinny pelni¢ obszary zwigzane ze stacja kolejowa w GnieZnie oraz innymi przystankami kolejo-
wymi o znaczeniu regionalnym i lokalnym. Istotne sa rowniez lokalizacje w poblizu gtéwnych drég
wojewodzkich i powiatowych, a takze obszary o duzej koncentracji zabudowy mieszkaniowej i wy-
sokim poziomie mobilnosci mieszkancow.

Wezly przesiadkowe na terenie powiatu powinny petni¢ zréznicowane funkcje w zaleznosci
od ich znaczenia w systemie transportowym. Wezty lokalne powinny obslugiwaé ruch wewnatrz-
gminny 1 umozliwia¢ dogodny dostep mieszkancoéw do podstawowych ustug transportowych. We-
zty ponadlokalne i regionalne powinny integrowac¢ przewozy autobusowe z transportem kolejowym
w kierunku Poznania, Inowroctawia, Wrzes$ni czy Mogilna, zapewniajac sprawng obstuge codzien-
nych dojazdéw do pracy i edukacji. Szczegdlng role powinien odgrywaé zintegrowany wezet ko-
munikacyjny w Gnieznie, pelnigcy funkcje centralnego punktu przesiadkowego dla catego powiatu.
Nowoczesne wezly przesiadkowe powinny by¢ wyposazone w kompleksowg infrastrukture zwigk-
szajaca komfort 1 bezpieczenstwo pasazerow. Istotnym elementem sg parkingi typu Park and Ride
umozliwiajace pozostawienie samochodu w poblizu wezta oraz kontynuowanie podrozy transpor-
tem publicznym. Uzupetieniem powinny by¢ strefy Kiss and Ride przeznaczone do krotkiego po-
stoju oraz parkingi Bike and Ride wyposazone w zadaszone i monitorowane miejsca postojowe dla
rowerdw. Rozwigzania te maja szczegdlne znaczenie w kontekscie rozwoju zréwnowazonej mobil-
nosci oraz ograniczania nat¢zenia ruchu samochodowego w centrum Gniezna.

Waznym elementem infrastruktury weztow przesiadkowych powinny by¢ zadaszone perony
1 przystanki, czytelny system informacji pasazerskiej, dynamiczne tablice prezentujace rzeczywiste
czasy odjazdow oraz mozliwo$¢ zakupu biletéw w formie tradycyjnej 1 elektronicznej. Istotne zna-
czenie ma rowniez zapewnienie odpowiednich warunkéw oczekiwania poprzez montaz fawek, od-
powiednie o$wietlenie, monitoring oraz elementy matej architektury poprawiajace estetyke prze-
strzeni publiczne;j.

Projektowanie i modernizacja weztow przesiadkowych w Powiecie GnieZnienskim powinny
uwzglednia¢ potrzeby osdb o ograniczonej mobilnosci, w tym o0soéb starszych, osob z niepetno-
sprawnosciami oraz rodzin z dzie¢mi. Konieczne jest stosowanie rozwigzan zapewniajacych peina
dostepnos¢ infrastruktury, takich jak pochylnie, windy, oznaczenia dotykowe, bezpieczne przej$cia
dla pieszych oraz odpowiednie systemy informacji wizualnej 1 glosowe;.

Efektywne funkcjonowanie weztow przesiadkowych wymaga nie tylko odpowiedniej infra-
struktury, ale takze integracji organizacyjnej i taryfowej roznych srodkow transportu. Szczegolne
znaczenie ma synchronizacja rozktadow jazdy przewoznikéw autobusowych i kolejowych, rozwoj
wspolnych systemow taryfowych oraz wdrazanie nowoczesnych systemow informacji pasazerskiej
dziatajacych w czasie rzeczywistym. Integracja transportu publicznego powinna obejmowac row-
niez rozwdj aplikacji mobilnych umozliwiajacych planowanie podrézy, zakup biletoéw oraz biezace
sledzenie kurs6w pojazdow.

Wezty przesiadkowe w Powiecie Gnieznienskim powinny wykorzystywa¢ nowoczesne
technologie z zakresu inteligentnych systemow transportowych (ITS), ktore umozliwig efektywne
zarzadzanie ruchem oraz poprawe jakosci obstugi pasazeréw. Rozwigzania te moga obejmowac
monitoring zaj¢tosci parkingdw, dynamiczne systemy kierowania ruchem, automatyczne systemy
informacji pasazerskiej oraz integracje danych transportowych w ramach jednolitego systemu za-
rzgdzania mobilnoscia.
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Rozw¢j infrastruktury przesiadkowej wpisuje si¢ rowniez w cele zwigzane ze zrbwnowazo-
nym rozwojem transportu oraz ograniczaniem negatywnego wplywu transportu na srodowisko na-
turalne. Wezty przesiadkowe powinny wspiera¢ rozwoj transportu zbiorowego, rowerowego i pie-
szego, przyczyniajac si¢ do ograniczenia emisji zanieczyszczen i hatasu komunikacyjnego. W ra-
mach nowych inwestycji wskazane jest rowniez uwzglednianie infrastruktury dla pojazdow elek-
trycznych, w tym stacji tadowania samochodow 1 rowerdw elektrycznych, a takze wykorzystania
odnawialnych zrodet energii, takich jak instalacje fotowoltaiczne.

Planowanie rozwoju weztéw przesiadkowych powinno uwzgledniaé rzeczywiste potrzeby
mieszkancow Powiatu Gnieznienskiego, kierunki rozwoju przestrzennego oraz prognozowane
zmiany demograficzne i gospodarcze. Istotne znaczenie ma prowadzenie regularnych analiz mobil-
no$ci mieszkancow oraz konsultacji spotecznych, pozwalajacych na dostosowanie inwestycji trans-
portowych do oczekiwan uzytkownikow systemu transportowego. W zwiagzku z tym priorytetem
powinno by¢ dalsze rozwijanie zintegrowanych weztow transportowych przy liniach kolejowych o
najwiekszym znaczeniu przewozowym, standaryzacja wyposazenia infrastruktury przesiadkowej na
obszarze catego powiatu, rozw@j integracji taryfowej i organizacyjnej transportu autobusowego oraz
kolejowego, a takze wykorzystanie srodkow krajowych i funduszy Unii Europejskiej na rozwoj no-
woczesnej infrastruktury intermodalnej 1 inteligentnych systemow transportowych.

11.3 Integracja taryfowa transportu publicznego

Efektywny system publicznego transportu zbiorowego w Powiecie Gnieznienskim powinien funk-
cjonowac jako spojny i zintegrowany system mobilno$ci, umozliwiajacy mieszkancom wygodne,
szybkie 1 intuicyjne przemieszczanie si¢ pomiedzy poszczegdlnymi gminami powiatu, miastem
Gniezno oraz gtéwnymi o$rodkami regionalnymi, w szczego6lno$ci Poznaniem. Jednym z kluczo-
wych elementow budowy nowoczesnego systemu transportowego jest integracja taryfowa, organi-
zacyjna i infrastrukturalna r6znych form transportu publicznego. Integracja ta stanowi istotne na-
rzedzie zwigkszania atrakcyjnosci transportu zbiorowego oraz ograniczania dominacji transportu
indywidualnego.

Integracja taryfowa polega na stworzeniu jednolitego systemu optat umozliwiajacego korzy-
stanie z r6znych $rodkoéw transportu publicznego w ramach jednego biletu lub spojnego systemu
rozliczen. Obejmuje ona przede wszystkim przewozy autobusowe organizowane przez powiat i
gminy, komunikacje miejska funkcjonujaca na terenie Gniezna oraz regionalny transport kolejowy
realizowany przez przewoznikow kolejowych obstugujacych potaczenia regionalne i aglomera-
cyjne. Dzigki temu pasazer powinien mie¢ mozliwos$¢ odbycia calej podrézy — niezaleznie od liczby
przesiadek i wykorzystywanych §rodkéw transportu — w oparciu o jednolite zasady taryfowe i
wspolny system sprzedazy biletow.

Podstawowym celem integracji taryfowej w Powiecie Gnieznienskim jest uproszczenie ko-
rzystania z transportu publicznego, zwigkszenie jego dostepnos$ci oraz poprawa konkurencyjnosci
wzgledem transportu samochodowego. Szczegdlne znaczenie ma to w relacjach codziennych do-
jazdoéw mieszkancow do pracy, szkot, uczelni, instytucji publicznych i ustug zlokalizowanych w
Gnieznie oraz w kierunku aglomeracji poznanskiej. Integracja transportu publicznego powinna pro-
wadzi¢ do skrocenia czasu podrdzy, ograniczenia konieczno$ci zakupu wielu biletow oraz zwigk-
szenia komfortu podrézowania. Efektem wdrozenia wspolnego systemu taryfowego powinien by¢
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wzrost liczby pasazerow korzystajacych z transportu zbiorowego oraz poprawa efektywnosci funk-
cjonowania catego systemu transportowego.

Proces integracji powinien by¢ realizowany rownolegle na kilku poziomach. Pierwszym z
nich jest integracja taryfowa obejmujaca wprowadzenie wspolnego biletu umozliwiajacego korzy-
stanie z autobuséw, komunikacji miejskiej i kolei, ujednolicenie zasad stosowania ulg ustawowych
1 samorzgdowych, rozw9j elektronicznych form sprzedazy biletow oraz wdrazanie taryf czasowych
lub strefowych zamiast tradycyjnych taryf odcinkowych. Rozwigzania takie pozwalaja na wigksza
elastycznos¢ podroézowania i upraszczaja korzystanie z transportu publicznego przez mieszkancow
oraz osoby przyjezdne.

Drugim obszarem integracji powinna by¢ koordynacja rozktadéw jazdy réznych srodkow
transportu. Kluczowe znaczenie ma synchronizacja przyjazdéw i odjazdow autobuséw oraz pocia-
gow, szczegdlnie w gldéwnych weztach przesiadkowych, takich jak stacja kolejowa w Gnieznie.
System transportowy powinien zapewnia¢ minimalizacj¢ czasu oczekiwania na przesiadki oraz
utrzymanie odpowiedniej czestotliwosci kursowania $rodkow transportu w godzinach szczytu 1
poza nimi. Istotnym elementem jest rowniez dostosowanie siatki potgczen autobusowych do godzin
kursowania pociggow regionalnych i dalekobieznych, co umozliwi efektywne wykorzystanie po-
tencjatu transportu kolejowego.

Istotnym elementem integracji transportu publicznego jest takze integracja infrastrukturalna
obejmujaca rozwdj nowoczesnych weztow przesiadkowych oraz odpowiednie powigzanie infra-
struktury autobusowej, kolejowej, rowerowej i drogowej. Szczegodlne znaczenie powinny mie¢ zin-
tegrowane centra przesiadkowe zlokalizowane przy stacjach kolejowych i gléwnych przystankach
autobusowych, umozliwiajace wygodne 1 bezpieczne przesiadki pomi¢dzy ro6znymi srodkami trans-
portu. Wezty te powinny by¢ wyposazone w parkingi typu Park and Ride, parkingi rowerowe Bike
and Ride, czytelny system informacji pasazerskiej oraz infrastrukture dostosowang do potrzeb oséb
0 ograniczonej mobilnosci.

Na terenie Powiatu Gniezniefiskiego funkcjonuje obecnie kilka niezaleznych systeméw
transportowych obejmujacych przewozy autobusowe organizowane przez samorzady, komunikacje
miejskg w Gnieznie, przewozy komercyjne oraz regionalny transport kolejowy organizowany przez
samorzad wojewodztwa wielkopolskiego. Funkcjonowanie tych systeméw w oderwaniu od siebie
prowadzi do braku wspolnej taryfy, nieskoordynowanych rozktadéw jazdy oraz ograniczonej moz-
liwos$ci wygodnych przesiadek. W konsekwencji obniza si¢ atrakcyjnos$¢ transportu publicznego, a
mieszkancy czesciej wybierajg transport indywidualny.

Proces integracji powinien obejmowa¢ wszystkie kluczowe podmioty funkcjonujace na
rynku transportowym Powiatu Gnieznienskiego. Szczegdlng role powinien pelni¢ Powiat Gniez-
nienski jako organizator transportu ponadgminnego, wspolpracujacy z gminami realizujagcymi lo-
kalne przewozy pasazerskie, operatorem komunikacji miejskiej w Gnieznie, przewoznikami komer-
cyjnymi oraz organizatorami regionalnych przewozow kolejowych. Wspotpraca pomiedzy poszcze-
gb6lnymi jednostkami samorzadu terytorialnego i operatorami transportu jest niezbednym warun-
kiem skutecznego wdrozenia wspdlnego systemu taryfowego 1 organizacyjnego.

Integracja transportu publicznego moze by¢ realizowana w réznych formach organizacyj-
nych i instytucjonalnych. Najprostszym rozwigzaniem sg porozumienia mi¢dzy jednostkami samo-
rzadu terytorialnego umozliwiajace wdrazanie wspdlnych biletéw i koordynacj¢ przewozoéw. Bar-
dziej zaawansowang forma wspotpracy moze by¢ utworzenie zwigzku miedzygminnego lub powia-
towo-gminnego odpowiedzialnego za wspdlne planowanie i organizacj¢ transportu publicznego na
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obszarze catego powiatu. Mozliwe jest rdwniez powolanie podmiotu zarzadzajacego systemem ta-
ryfowym i sprzedaza biletow, co pozwolitloby na wdrazanie nowoczesnych rozwigzan technologicz-
nych oraz efektywne zarzadzanie przeptywami finansowymi pomi¢dzy operatorami.

W celu skutecznego wdrozenia integracji taryfowej Powiat GnieZnienski powinien rozwijac
wspolny system biletowy obejmujacy autobusy, kolej i komunikacje miejska, wdraza¢ elektro-
niczne systemy poboru oplat oraz rozwija¢ nowoczesne aplikacje mobilne umozliwiajace planowa-
nie podrozy, zakup biletow 1 biezacy dostgp do informacji pasazerskiej. Istotne znaczenie moga
mie¢ rOwniez rozwigzania typu MaaS (Mobility as a Service), integrujace ré6zne formy mobilnosci
w ramach jednej platformy cyfrowej. Konieczne be¢dzie takze wdrozenie systemow rozliczeniowych
umozliwiajacych sprawiedliwy podzial wptywow z biletow pomigdzy poszczegdlnych operatorow
transportu.

Wdrozenie integracji taryfowej i organizacyjnej przyniesie liczne korzys$ci zarowno miesz-
kancom, jak 1 samorzagdom lokalnym. Dla pasazeréw oznacza¢ bedzie wieksza wygode podrézowa-
nia, prostszy system korzystania z transportu publicznego oraz mozliwos¢ ograniczenia kosztow
codziennych dojazdow. Dla samorzadéw integracja transportu publicznego moze przyczynic si¢ do
wzrostu liczby pasazeréw, poprawy efektywnosci wykorzystania infrastruktury oraz ograniczenia
kongestii drogowej 1 emisji zanieczyszczen. W skali calego regionu integracja transportu publicz-
nego bedzie wspierata rozwoj spolteczno-gospodarczy, popraweg dostgpnosci rynku pracy i edukacji
oraz wzmacnianie spojnosci terytorialnej Powiatu Gnieznienskiego.

Integracja taryfowa transportu publicznego powinna stanowi¢ jeden z priorytetowych kie-
runkdéw rozwoju systemu transportowego Powiatu Gnieznienskiego. Budowa nowoczesnego, zin-
tegrowanego 1 przyjaznego mieszkancom systemu mobilnosci jest niezbedna dla zwigkszenia atrak-
cyjnosci transportu zbiorowego, poprawy jakosci zycia mieszkancow oraz realizacji zatozen zrow-
nowazonego rozwoju transportu.

11.4  Dostosowanie infrastruktury przystankowej do potrzeb osob niepelnospraw-
nych

Zapewnienie dostepnosci publicznego transportu zbiorowego dla oséb z niepetnosprawnosciami
oraz 0sOb o ograniczonej mobilnosci stanowi jeden z podstawowych warunkow realizacji polityki
zrbwnowazonego transportu i przeciwdziatania wykluczeniu komunikacyjnemu na terenie Powiatu
Gnieznienskiego. Dziatania w tym zakresie powinny by¢ zgodne z zasadami projektowania uniwer-
salnego, zapisami ustawy o zapewnianiu dostgpnosci osobom ze szczegolnymi potrzebami oraz kra-
jowymi i europejskimi standardami dostepnosci transportu publicznego.

Znaczenie dostepnosci transportowej w Powiecie Gnieznienskim jest szczegolnie istotne ze
wzgledu na rozproszong strukture osadniczg oraz koncentracj¢ ustug publicznych, placowek edu-
kacyjnych, ochrony zdrowia i instytucji administracyjnych w Gnieznie. Dla wielu mieszkancow
gmin powiatu transport publiczny stanowi podstawowy $rodek umozliwiajacy dostep do rynku
pracy, edukacji, opieki zdrowotnej oraz zycia spotecznego. Dlatego system transportowy powinien
zapewnia¢ mozliwo$¢ samodzielnego 1 bezpiecznego przemieszczania si¢ wszystkim uzytkowni-
kom, niezaleznie od wieku, stanu zdrowia czy poziomu sprawnosci.

Podstawowym celem dzialan w zakresie dostosowania infrastruktury przystankowej jest za-
pewnienie rownego dostepu do transportu publicznego wszystkim mieszkancom, eliminowanie ba-
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rier architektonicznych i komunikacyjnych, zwigkszanie samodzielno$ci 0séb z niepetnosprawno-
Sciami, poprawa bezpieczenstwa korzystania z transportu publicznego oraz przeciwdziatanie wy-
kluczeniu transportowemu i spotecznemu. Realizacja tych celéw wymaga sukcesywnego dostoso-
wywania przystankow komunikacyjnych, weztow przesiadkowych oraz ciaggow dojscia do infra-
struktury transportowej na terenie calego powiatu.

Dostosowanie infrastruktury powinno obejmowac przede wszystkim likwidacje barier ar-
chitektonicznych poprzez budowe pochylni o odpowiednich parametrach technicznych, stosowanie
podwyzszonych perondow 1 obnizonych kraweznikow umozliwiajgcych wygodne korzystanie z au-
tobusow, eliminacj¢ progdéw oraz innych przeszkdd terenowych, a takze zapewnienie utwardzonych
1 rownych nawierzchni w obrgbie przystankoéw i1 dojs¢ do nich. Istotnym elementem jest rowniez
zapewnienie odpowiedniej szerokos$ci ciaggéw komunikacyjnych oraz wyposazanie wigkszych we-
ztow przesiadkowych w urzadzenia umozliwiajace pokonywanie roznic wysokosci.

Szczegodlng uwage nalezy zwroci¢ na bezpieczenstwo dojs¢ do przystankow. W tym celu
konieczne jest rozwijanie infrastruktury pieszej obejmujacej chodniki prowadzace do miejsc obstugi
pasazerow, stosowanie nawierzchni antyposlizgowych, odpowiednie oswietlenie przystankow oraz
ich otoczenia, a takze budowe bezpiecznych przej$¢ dla pieszych. W miejscach o duzym natezeniu
ruchu wskazane jest stosowanie sygnalizacji §wietlnej 1 dzwickowej wspomagajacej osoby z ogra-
niczong sprawnos$cig ruchowg lub sensoryczng.

Waznym elementem dostgpnosci transportu publicznego jest dostosowanie infrastruktury do
potrzeb 0sob niewidomych i stabowidzacych. W tym zakresie nalezy stosowac §ciezki prowadzace
wykonane z nawierzchni fakturowych, pola uwagi przy krawedziach peronow i przejsciach dla pie-
szych, kontrastowe oznaczenia elementow infrastruktury oraz rozwigzania umozliwiajace tatwiej-
szg orientacje¢ przestrzenng. Uzupelnieniem tych dziatan powinny by¢ systemy gltosowej informacji
pasazerskiej oraz czytelne oznakowanie o wysokim kontrascie.

Nowoczesna infrastruktura transportowa powinna zapewnia¢ wszystkim uzytkownikom do-
step do informacji pasazerskiej. W zwigzku z tym przystanki i wezly przesiadkowe powinny by¢
sukcesywnie wyposazane w tablice informacyjne prezentujace aktualne rozktady jazdy, elektro-
niczne systemy dynamicznej informacji pasazerskiej oraz rozwigzania umozliwiajace korzystanie z
informacji za pomocg urzadzen mobilnych. Szczegoélne znaczenie ma rozwoj nowoczesnych syste-
mow informacji pasazerskiej w Gnieznie, petnigcym funkcje gtdéwnego wezta komunikacyjnego
powiatu oraz przy stacjach i1 przystankach kolejowych, gdzie nastepuje integracja transportu auto-
busowego 1 kolejowego.

Petna dostepno$¢ transportu publicznego wymaga jednoczesnego dostosowania infrastruk-
tury oraz wykorzystywanego taboru. W zwigzku z tym przewozy powinny by¢ realizowane przy
wykorzystaniu autobuséw niskopodtogowych lub cze$ciowo niskopodtogowych, wyposazonych w
rampy ulatwiajace wjazd osobom poruszajacym si¢ na wozkach, wydzielone miejsca dla 0sob o
ograniczonej mobilno$ci oraz systemy informacji wizualnej i gtosowej. Jedynie spdjne podejscie
obejmujace zarowno infrastrukture, jak 1 pojazdy moze zapewni¢ peing dostepnos¢ systemu trans-
portowego.

Na terenie Powiatu Gnieznienskiego powinny obowigzywac jednolite standardy projekto-
wania infrastruktury transportowej uwzgledniajace zasady uniwersalnego projektowania oraz po-
trzeby wszystkich grup uzytkownikow, w szczegdlnosci osob starszych, osob z niepetnosprawno-
Sciami oraz rodzin z dzie¢mi. Kazda nowa inwestycja transportowa oraz modernizacja istniejacej
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infrastruktury powinna by¢ poprzedzona analiza dostepnosci i uwzglednia¢ obowiazujace standardy
techniczne.

Skuteczna realizacja polityki dostgpnosci wymaga takze wspotpracy z organizacjami repre-
zentujagcymi osoby z niepelnosprawnos$ciami, prowadzenia konsultacji spotecznych oraz okreso-
wego przeprowadzania audytow dostepnosci infrastruktury transportowej. Pozwala to na biezace
identyfikowanie barier oraz dostosowywanie rozwigzan do rzeczywistych potrzeb uzytkownikow.
Kompleksowe dostosowanie infrastruktury przystankowej do potrzeb oséb z niepelnosprawno-
Sciami przynosi szereg korzysci spotecznych 1 gospodarczych. Przyczynia si¢ do zwigkszenia inte-
gracji spotecznej mieszkancoéw, poprawy jakosci zycia, wzrostu samodzielno$ci osob o ograniczo-
nej mobilnosci oraz ograniczenia zjawiska wykluczenia komunikacyjnego. Jednoczesnie wplywa
na wzrost liczby pasazeréw korzystajacych z transportu publicznego, bardziej efektywne wykorzy-
stanie infrastruktury transportowej oraz ograniczenie kosztéw spotecznych wynikajacych z utrud-
nionego dostepu do ustug publicznych.

Dostosowanie infrastruktury przystankowej do potrzeb oséb z niepelnosprawnosciami powinno sta-
nowic¢ jeden z priorytetowych kierunkéw rozwoju publicznego transportu zbiorowego w Powiecie
Gnieznienskim. Szczegodlne znaczenie majg dziatania obejmujace:
* sukcesywng likwidacje barier architektonicznych na przystankach i weztach przesiadko-
wych;
*  poprawg bezpieczenstwa doj$¢ do infrastruktury transportowej;
* rozwdj systemow informacji pasazerskiej dostgpnych dla wszystkich uzytkownikéw;
* integracj¢ infrastruktury przystankowej z nowoczesnym i dostgpnym taborem autobuso-
wym;
*  wdrazanie jednolitych standardow dostgpnosci na obszarze catego powiatu;
* prowadzenie regularnych audytow dostepnosci oraz konsultacji spotecznych.
Realizacja powyzszych dzialan pozwoli na stworzenie nowoczesnego, dostgpnego 1 przyjaznego
mieszkancom systemu transportowego, zapewniajacego rowny dostep do ustug publicznych oraz
wspierajacego rozwoj spoteczny i gospodarczy Powiatu Gnieznienskiego.

11.5 Podsumowanie i wnioski

Powiat Gnieznienski, polozony we wschodniej cze$ci wojewddztwa wielkopolskiego, petni funkcje
istotnego osrodka subregionalnego, ktorego rdzeniem funkcjonalnym jest miasto Gniezno — histo-
ryczna stolica Polski oraz wazny o$rodek administracyjny, edukacyjny, gospodarczy i ustugowy.
Jednocze$nie powiat pozostaje obszarem o wyraznie zréznicowanej strukturze przestrzennej, obej-
mujacej zardOwno miasto $redniej wielkosci, jak i rozlegte obszary wiejskie oraz mate miejscowosci
o rozproszonej zabudowie. Taki uktad osadniczy determinuje charakter mobilno$ci mieszkancow
oraz stawia szczegolne wymagania wobec organizacji publicznego transportu zbiorowego.

System transportowy Powiatu GnieZnienskiego posiada charakter mieszany, oparty na
wspotfunkcjonowaniu transportu drogowego 1 kolejowego, przy jednoczesnej dominacji indywidu-
alnego transportu samochodowego. Transport autobusowy pozostaje podstawowym $rodkiem ob-
stugi przewozoéw lokalnych i ponadgminnych, szczegodlnie na obszarach wiejskich, gdzie kolej nie
zapewnia bezposredniej dostepnosci komunikacyjnej. Transport kolejowy, mimo bardzo korzyst-
nego potozenia Gniezna na waznych liniach kolejowych o znaczeniu regionalnym i krajowym, na-
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dal nie wykorzystuje w pelni swojego potencjatu jako gtownego srodka obstugi codziennych dojaz-
dow mieszkancow. Szczegdlnie istotne znaczenie posiadajg relacje w kierunku Poznania, stanowig-
cego glowny rynek pracy, edukacji i ustug wyzszego rzedu dla cze$ci mieszkancow powiatu.

Powiat dysponuje relatywnie dobrze rozwinieta infrastrukturg transportowa. Obejmuje ona
sie¢ drog krajowych, wojewodzkich 1 powiatowych zapewniajacych powigzania z Poznaniem, Ino-
wroclawiem, Wrze$nig, Mogilnem, Wagrowcem 1 Koninem, rozwini¢ta sie¢ kolejowa koncentru-
jaca si¢ wokot wezta kolejowego w Gnieznie, a takze system przystankéw autobusowych i kolejo-
wych umozliwiajacych obstuge wiekszosci obszaru powiatu. W ostatnich latach zauwazalny jest
réwniez rozw0j infrastruktury rowerowej oraz lokalnych systemow komunikacji publiczne;j. Jednak
kluczowym wyzwaniem rozwojowym nie pozostaje juz wylacznie rozbudowa infrastruktury, lecz
przede wszystkim poprawa jakosci organizacji transportu, jego integracji oraz zwigkszenie efek-
tywnosci funkcjonowania calego systemu mobilnosci.

Analiza funkcjonowania transportu publicznego w Powiecie GnieZznienskim prowadzi do
wniosku, ze glbwnym problemem systemowym jest jego fragmentaryzacja organizacyjna i funkcjo-
nalna. Poszczegolne elementy systemu — transport autobusowy, kolejowy oraz komunikacja miejska
— funkcjonuja w znacznym stopniu niezaleznie od siebie. Brakuje peinej integracji taryfowej, koor-
dynacji rozktadoéw jazdy, wspolnego systemu informacji pasazerskiej oraz odpowiednio rozwini¢tej
infrastruktury przesiadkowej. W praktyce oznacza to, Zze pasazer zmuszony jest samodzielnie orga-
nizowac proces podrozy, co obniza konkurencyjnos¢ transportu publicznego wzgledem samochodu
osobowego.

Jednym z podstawowych wyzwan pozostaje przestrzenny charakter powiatu. Rozproszone
osadnictwo oraz znaczne odleglosci pomiedzy miejscowosciami powodujg wysokie koszty organi-
zacji przewozow autobusowych oraz utrudniajg zapewnienie wysokiej czestotliwosci kursow. W
wielu relacjach transport publiczny nie jest w stanie zapewni¢ parametréw czasowych i funkcjonal-
nych konkurencyjnych wobec transportu indywidualnego. Szczegolnie widoczne jest to na terenach
peryferyjnych, gdzie ograniczona liczba potaczen skutkuje czesciowym wykluczeniem transporto-
wym mieszkancoéw nieposiadajacych samochodu.

Istotnym problemem pozostaje takze dominacja transportu indywidualnego. Relatywnie do-
bra dostepnos¢ drogowa, elastyczno$¢ podrézy samochodem oraz niewystarczajgca integracja trans-
portu publicznego powoduja, ze mieszkancy czesto wybierajg samochdd jako podstawowy srodek
codziennego przemieszczania si¢. Skutkiem tego jest wzrost natgzenia ruchu drogowego, zwigksze-
nie presji parkingowej w Gnieznie oraz pogarszanie warunkow srodowiskowych. Jednocze$nie dal-
szy wzrost motoryzacji indywidualnej moze w przysztosci prowadzi¢ do narastania problemow kon-
gestii komunikacyjnej, szczeg6lnie w strefie miejskiej i na gtownych kierunkach dojazdowych.

Waznym elementem diagnozy jest niewystarczajace wykorzystanie potencjalu transportu
kolejowego. Gniezno posiada korzystne potozenie na magistralnych i regionalnych liniach kolejo-
wych, umozliwiajacych rozwdj transportu aglomeracyjnego i regionalnego, szczegdlnie w relacji
do Poznania. Jednak potencjal ten ograniczajg niedostateczna integracja kolei z komunikacja auto-
busowa, niewystarczajaca liczba nowoczesnych weztow przesiadkowych, ograniczona koordynacja
rozktadow jazdy oraz niewystarczajaca dostepnos¢ transportu dowozowego do stacji kolejowych z
terenow wiejskich. W rezultacie kolej nie pelni jeszcze funkcji rzeczywistego ,.kregostupa transpor-
towego” powiatu.
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Znaczacy wpltyw na przyszty rozwoj systemu transportowego beda miaty réwniez zmiany
demograficzne i spoleczne. Proces starzenia si¢ spoteczenstwa, odptyw cze$ci mlodych mieszkan-
coéw do wigkszych osrodkoéw miejskich oraz zmieniajaca si¢ struktura potrzeb przewozowych beda
wymagaly przeksztalcenia modelu organizacji transportu publicznego. W kolejnych latach zmniej-
sza¢ si¢ moze znaczenie tradycyjnych przewozéw szkolnych, natomiast rosna¢ bedzie zapotrzebo-
wanie na transport dostepny dla senioréw, 0sob z ograniczong mobilnoscig oraz mieszkancow tere-
noéw o niskiej gestosci zaludnienia.

W perspektywie strategicznej Powiat Gnieznienski stoi obecnie nie przed wyzwaniem bu-
dowy systemu transportowego od podstaw, lecz przed konieczno$cia jego glebokiej modernizacji i
integracji. Kluczowym kierunkiem transformacji powinno by¢ przejscie od modelu infrastruktural-
nego do modelu ustugowego, w ktorym priorytetem nie bedzie jedynie rozbudowa infrastruktury,
lecz przede wszystkim jako$¢ §wiadczonej ustugi transportowej. Oznacza to konieczno$¢ koncen-
tracji na punktualnosci, czestotliwosci kursow, komforcie podrézy, dostepnosci transportu oraz in-
tegracji réznych srodkow przemieszczania sig.

Najwazniejszym kierunkiem rozwoju powinno by¢ stworzenie zintegrowanego systemu mo-
bilnosci obejmujgcego transport autobusowy, kolejowy, komunikacje miejska, transport rowerowy
oraz systemy indywidualnej mobilnosci. Szczegdlne znaczenie bedzie miato wdrozenie wspolnego
systemu taryfowego i jednolitego biletu umozliwiajacego korzystanie z r6znych srodkdéw transportu
w ramach jednego systemu optat. Roéwnolegle konieczne jest stworzenie wspolnego systemu infor-
macji pasazerskiej oraz koordynacja rozktadow jazdy, szczegodlnie w relacjach autobus—kolej oraz
obszary wiejskie—Gniezno—Poznan.

Strategiczna rola w przysztym systemie transportowym powinna przypasc¢ kolet, ktora — przy
odpowiednim poziomie integracji — moze sta¢ si¢ podstawowym Srodkiem obstugi codziennych
przewozow regionalnych i aglomeracyjnych. Wymaga to zwiekszenia czestotliwosci potaczen, po-
prawy dostepnosci stacji kolejowych, rozwoju systemow dowozowych oraz budowy nowoczesnych
weztdw przesiadkowych integrujacych kolej z transportem autobusowym, rowerowym i indywidu-
alnym. Szczegoélnie istotne znaczenie powinny posiada¢ zintegrowane wezly transportowe w Gniez-
nie oraz w innych miejscowos$ciach posiadajacych dostep do infrastruktury kolejowe;.

Rozwoj transportu autobusowego powinien opierac si¢ na hierarchizacji sieci potaczen. Nie-
zbedne jest wyodrebnienie linii gtéwnych o wysokiej czestotliwosci obstugujacych najwazniejsze
kierunki przewozowe, linii uzupetniajacych zapewniajacych powigzania miedzygminne oraz ela-
stycznych form transportu lokalnego na terenach o niskim popycie. Szczegdlnie na obszarach wiej-
skich coraz wigksza role mogg odgrywac systemy transportu na zadanie, mikrobusy oraz rozwigza-
nia elastyczne, umozliwiajace racjonalizacje kosztow przy zachowaniu dostgpnosci komunikacyj-
nej mieszkancow.

Niezbednym elementem transformacji systemu transportowego bedzie takze rozwdj nowo-
czesnej infrastruktury przesiadkowej i systeméw ITS. Budowa zintegrowanych wezlow przesiad-
kowych, rozw¢j parkingéw Park and Ride oraz Bike and Ride, wdrazanie dynamicznej informacji
pasazerskiej 1 cyfrowych systemow zarzadzania ruchem powinny stanowi¢ jeden z priorytetow po-
lityki transportowej powiatu. Rozwigzania te pozwolg zwigkszy¢ efektywnos¢ funkcjonowania
transportu publicznego oraz poprawi¢ komfort podrozowania mieszkancow.

W dhugofalowej perspektywie rozwdj transportu publicznego w Powiecie GnieZnienskim
powinien by¢ $cisle powiagzany z realizacja celow zrownowazonego rozwoju. Oznacza to koniecz-
no$¢ ograniczania negatywnego wplywu transportu na $rodowisko, wspierania niskoemisyjnych
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srodkdw transportu, rozwoju mobilnosci rowerowej oraz stopniowego ograniczania uzaleznienia
mieszkancow od samochodu osobowego. Proces ten powinien by¢ realizowany przede wszystkim
poprzez zwigkszanie atrakcyjnosci transportu zbiorowego, a nie wylacznie poprzez administracyjne
ograniczanie ruchu samochodowego.

Podsumowujac, przyszty system transportowy Powiatu Gnieznienskiego powinien zostac
oparty na pigciu fundamentalnych filarach: integracji, dostgpnosci, elastycznosci, nowoczesnosci
oraz zrownowazonym rozwoju. Kluczowym zadaniem wtadz samorzadowych bedzie stworzenie
nowoczesnego i konkurencyjnego wobec transportu indywidualnego systemu mobilnosci, zdolnego
do skutecznej obstugi zardwno relacji wewnatrzpowiatowych, jak i powigzan regionalnych, przede
wszystkim z Poznaniem. Tylko taki model transportu bedzie w stanie zapewni¢ wysoka jakos¢ zycia
mieszkancow, przeciwdziata¢ wykluczeniu komunikacyjnemu oraz wspiera¢ dlugoterminowy roz-
woj spoteczno-gospodarczy Powiatu Gnieznienskiego.
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